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Anlagen: 1.Stellungnahme des Kreises Recklinghausen an den LBSB
vom 18.07.2012
2. Meine Stellungnahme an den LBSB vom 26.07.2012

Sehr geehrte Damen und Herren,

als Anlage Ubersende ich Ihnen zu lhrem Antrag vom 10.07.2012 an
den Landesbetrieb Straenbau die Stellungnahme des Kreises Recklin-

ghausen sowie meine Stellungnahme zu lhrer Kenntnisnahme.

An dieser Stelle weise ich Sie darauf hin, dass Sie als originar zustandi-
ge Stral?;enverkehrébehérde die Angelegenheit gem. VwV zu § 45 StVO
von dort federfiihrend mit dem Baulasttrager und der Polizei abzustim-
men haben.

Den von lhnen hier beschrittenen Verfahrensablauf trage ich aus- |
nahmsweise aus Griinden der Venrvaltungsyereinfachung mit. Allerdings

bleiben’ Sie stralRenverkehrsrechtlich federfiihrend.

Mit freundlichen GriRen

Im Auftrag

(Hartmut Schrell)
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08, Als 207
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Aktenzeichen:
25.01.05.02

Auskunft erteilt:
Herr Dipl. Ing Schrell

Durchwahi:
411-1423_4

Telefax: 411-81423
Raum: 327

E-Mail:

hartmut.schrell
@brms.nrw.de

Dienstgebaude und
Lieferanschrift:

Domplatz 1-3

48143 Miinster

Telefon: 0251 411-0
Telefax: 0251 411-2525
Poststelle@brms.nrw.de
www.brms.nrw.de

OPNV - Haltestellen:

Domplatz: Linien 1, 2, 10, 11,
12,13, 14, 22
Bezirksregierung |I:
(Albrecht-Thaer-Str. 9)

Linie 17

Blirgertelefon:

0251 411 — 4444

Schultelefon:
0251 411 - 4113

Griines Umweltschutztelefon:
0251 411 - 3300

Konto der Landeskasse:
WeslLB AG

BLZ: 300 500 00

Konto: 61 820

IBAN : DE24 3005 0000 0000
0618 20

BIC: WELADEDD
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Bundesstrale B 224 in Gladbeck"

Bestandsverbessernde Maflnahmen

Dienstgebdude: Domplatz 1-3
Bearbeiter: Herr Dipl. Ing Schrell
Raum: 327

Durchwahl: 14234

Miinster, 26.07.2012

i

Anlagen: 1. Antrag der Stadt Gladbeck vom 10.07.2012; 32/1
2. Stellungnahme des Kreises Recklinghausen

vom18.07.2012; 36/2 22 Ku

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Stadt hat den o.g. Antrag vom 18.07.2012 auf dem Dienstweg iiber

den Kreis Recklinghausen und mein Haus an Sie gerichtet.

Darin wird zur Realisierung der von ihr beantragten MaRnahmen darum

gebeten, dass die im Rahmen der im Verteiler angeschrieben Behérden

im Rahmen ihrer Zustandigkeiten zu den bestandsverbessernden Mafd-

nahmen an der B 224 Stellung nehmen sollen.

Abgesehen von der hier abweichenden Verfahrensweise zu Beteili-

gungsverfahren des Strallenbaulasttragers und der Polizei im Rahmen

stralBenverkehrsrechtlicher Anordnungen, wonach diese entsprechend
VwV zu § 45 zu Abs. 1 bis 1 e StVO von den StraRenverkehrsbehérden

selbst durchzufiihren sind, nehme ich (iber die bereits vom Kreis Reck-

linghausen vorgenommene beanstandungsfreie Stellungnahme hinaus-

gehend wie folgt Stelluhg:



26.07.2012
Seite 2 von 8

StraRenverkehrsrechtliche Zustiandigkeit:

Die Bezirksregierung hat in dem angesprochenen Bereich keine origina-

re strallenverkehrsrechtliche Zustandigkeit.

Sofern es jedoch zu einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h
kommen sollte, bediirfte es aus Fahrtrichtung Gelsenkirchen im Uber-
gakng der BAB 52 in die B 224 einer modifizierten Geschwindigkeitstrich-
terung. FUr den Fall miisste die straenverkehrsrechtliche Anordnung

von hier erteilt werden.

Allgemeine Einschéatzung der Situation:

Die derzeitige auf der B 224 in diesem Bereich vier-streifig, plangleich
mit Lichtsignalanlagensteuerung der Knotenpunkte und mit einer
Hochstgeschwindigkeitsbegrenzung von 70 km/h beschilderte Situation
ist bezogen auf die autobahnahnliche Trassierung seit Jahrzehnten wohl
der hohen Verkehrsbelastung geschuldet. Eine Absenkung der Ge-
schwindigkeit auf 50 km/h kdnnte nach hiesiger Auffassung zu Leis-
tungsfahigkeitsreduzierungen mit den bekannten Auswirkungen wie zu-
satzlichen Stau und zusatzlichen Luftbelastungen filhren. Eine Ande-
rung der Geschwindigkeit hat auch eine komplette Neuberechnung der
Zwischenzeiten sowie der Griinen Wellen der betroffenen LSA zur Fol-
ge.

Ob eine Geschwindigkeitsreduzierung letztendlich straRenverkehrs-
rechtlich Uberhaupt argumentierbar ist, muss von den bereits vom Kreis
Recklinghausen angesprochenen Untersuchungsergebnissen der Un-
fallsituation, dem tatsachlichen Geschwindigkeitsverhalten und der Un-
tersubhung, welche Luftschadstoffreduzierungen sich (iberhaupt errei-
chen lassen und ob diese so signifikant sind, als dass eine merkliche
Absenkung eintritt, anh&ngig gemacht werden. In diesem Zusammen-

hang ist auch zu priifen, inwieweit sich die MaRnahme andernorts aus-
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wirkt. Dabei ist die Frage zu beantworten, ob eine Geschwindigkeitsre-
duzierung moglicherweise an anderer Stelle zu ungleich héheren Belas-
tungen fir die Bewohner flihrt.

Ferner méchte ich noch anmerken, dass die BAB 52 in westlicher Fahrt-
richtung vor den Stadttoren von Gladbeck bekanntermaRen endet und
westlich von Gladbeck unmittelbar an die BAB 2 anbindet. Fiir den in
Rede stehenden von Bebauung gesdumten Teilabschnitt gibt es bezo-
gen auf die Fahrstrecke BAB 2, AS Gladbeck in Fahrtrichtung Miinster

und umgekehrt keine Alternative.

Weniger Tempo= weniger Ladrm:

Grundsatzlich steigt der LArmpegel bei Geschwindigkeiten (iber 50 km/h
an. Ab einer LKW-Belastung von (ber 10 % am Gesamtaufkommen wird
der LA&rm vom LKW-Verkehr bestimmt. Inwieweit eine Geschwindigkeits-
‘reduzierung innerstadtisch aus diesen Griinden sinnvoll ist, miisste
durch Sie als Baulasttrager genauer untersucht werden. Die B 224 hat
laut Verkehrszahlung 2010 nach meinen Erkenntnissen im besagten
Bereich einen DTV von ca. 41579 Kfz /d. Der Schwerverkehrsanteil be-
tragt 4490 Kfz SV/d = 10,8 %.
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Auszug aus der NWSIB NRW zu DTV/d aus Zahlung 2010 auf der
B 224 in Gladbeck
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Sollte auch eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf der BAB 52 in FR
Gelsenkirchen gefordert werden ist zu sagen, dass diese, wie bereits
zum Thema Geschwindigkeitstrichterung angesprochen, durch die Bez-
Reg MS, Dez 25, angeordnet werden miisste.

Allerdings ist der Fall hier so geiagert, dass seinerzeit die Stadt Glad-

beck im Rahmen des Bauleitverfahrens fiir das an die BAB angrenzen-
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de Baugebiet "Bloomshof West" bewusst ergdnzende LarmschutzmaR-
nahmen abgelehnt hat und l&rmschutztechnische Anspriiche im Rah-
men der eventuellen Planfeststellung fiir den Ausbau der BAB 52 ge-
genlber dem Landesbetrieb StralRenbau geltend machen wollte, obwohl
die Larmbelastungen bereits zum damaligen Zeitpunkt zu hoch waren
und Schutzmafnahmen indiziert gewesen sind. Der diesbeziigliche -
Schriftverkehr mit der Stadt Gladbeck kann, wenn dies gewiinscht ist
néchgeliefert werden. Ob es auf Grund der Versaumnisse der Stadt
Gladbeck strallenverkehrsrechtliche Spielrdume fiir Geschwindigkeits-
begrenzungen gibt, die sich entsprechend § 45 StvO nach der Richtlinie
fur stralenverkehrsrechtliche Malnahmen zum Schutz der Bevélkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinie-StV-; Stand: 23.11.2007) zu richten ha-

ben, miisste noch mit Ihnen geklart werden.

Eventuelle Aufnahme der B 224 in die Umweltzone:

Entgegen dem Anliegen der Stadt Gladbeck wurde im Rahmen der
Fortschreibﬂng "Luftreinhalteplan Ruhrgebiet" Teilplan Nord, Abs. 5.5,
der zum 01.10.2011 in Kraft getreten ist, die B 224 in Gladbeck nicht in
die Umweltzone aufgenommen. Dies geschah aus Griinden der Wah-
rung der VerhaltnismaRigkeit. Der hoch belastete Teil der B 224 wird als
Luckenschluss zwischen den benachbarten Kommunen gesehen und ist
auf Grund ihrer Transitbedeutung (Bundesstrafe mit Autobahncharak-
ter) vom Ubergang der BAB 52 in die B 224 (5stlich von Gladbeck) bis
zur Anschlussstelle BAB 42 auf Essener Gebiet von der Umweltzone so
wie alle Gbrigen BAB in der Bundesrepublik ausgenommen. Erst ab der
Anschlussstelle BAB 42 in stidlicher Fahrtrichtung ist die B 224 als Be-
standteil der Umweltzone ausgewiesen. Somit sind nur Fahrzeuge, die
die B 224 als reine Transitstrecke durch das Ruhrgebiet nutzen, von den
Umweltzonenregelungen nicht betroffen. Die Fahrzeuge, die die B 224
nutzen, um Ziele innerhalb der groréumigen Umweltzone anzufahren,

sind dagegen betroffen, so dass auch fiir die B 224 ein Belastungsriick-
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gang zu erwarten ist. Bei dieser Entscheidung waren die diesbhezigli-
chen Vorgaben des Landes zu beachten, wonach Autobahnen grund-
satzlich von Umweltzonenregelungen ausgenommen worden sind! Im
Ubrigen hat der Rat der Stadt Gladbeck der Luftreinhalteplanung, so,

wie in Kraft getreten, zugestimmt!

Eventuelle Mauteinbeziehung der BAB 52:
Entsprechend Unterlagen der BAST ist die BAB 52 bereits Mautstrecke

(vergl. http://www.mauttabelle.de/).

Die Mautpflicht gilt flir Lkw ab einem zulassigen Gesamtgewicht von 12
Tonnen grundsétzlich auf allen Bundesautobahnen (BAB) einschlieflich
Rastanlagen und beginnt mit der Auffahrt auf die Autobahn. Um dem
Gesetz zur Einfiihrung von streckenbezogenen Gebiihren fiir die Benut-
zung von Bundesautobahnen mit schweren Nutzfahrzeugen vom 05.
April 2002 Rechnung zu tragen, sind alle Tariflangen der mautpflichtigen
BAB in einer Tabelle zusammengestellt. Diese Tabelle wird als Mautta-
belle bezeichnet. Die dort aufgefiihrten Tariflangen sind die Abrech-
nungsgrundlage fur die streckenbezogenen Benutzungsgebiihren.

Auszug aus der o0.g.Tabelle

—f 7
BAB] Von Nach 1Km
52 1 jBG Elmpt, Bundesgrenze iz AS Elmpt 14,6
52 2 iAS B]mpt 3 |AS Niederkriichten 16,0
52 13 |AS Niederkriichten 4 |AS Schwalmtal 3,3
52 |4 |AS Schwalmtal |5 |AS Hostert 14,1
i T o = - | i
52 |5 |AS Hostert I |22 Mbnchengladpach-. 1, 5 |
! o |~ |Hardt |
N - g

152 16 }AS Ménchengladbach-Hardt 7 vt Monauenpladiach, 2,3 |
| " Kreuz |

| Y | i - | |
52 ’7 ’AK Ménchengladbach, Kreuz 1’8 jﬁgr]c\l/lonchengladbach- I}4,2

152 |8 !AS Monchengladbach-Nord 9 |AS Moénchengladbach- ?I,SI



152

9 'AS Mdnchengladbach-Neuwerk

10 AK Neersen, Kreuz
I1 AS Schiefbahn

12 AS Kaarst-Nord

!
i

|
l

22
[

;

[

|

113 |AK Kaarst, Kreuz
|AN Diisseldorf-Rath (Ubergang A

52/B 1)

21 AS Diisseldorf-Rath

122 |AK Diisseldorf-Nord, Kreuz

23 IAS Ratingen

24 IAS Tiefenbroich

25 [AD Breitscheid, Dreieck
25 fAK Breltscheld Kreuz
25 ‘AS Breitscheid

26 IAS Essen-Kettw1g

1
27 ‘AS Essen-Haarzopf

(28 AS Essen Riittenscheid (a)

[28 'AS Essen-Riittenscheid (b)
E9 [AS Essen-Siid

i

30 iAS Essen—Bergcrhausen

AN Gelsenkirchen- Buer—West
(Ubergang A 52/]3 224)

42 |AS Gelsenkirchen-Buer-West

E.

43 |AS Gelsenkirchen-Scholven

~ [44]AS Gelsenkirchen-Hassel
:45 'AS Dorsten-Ost

46 JAS Marl- Frentrop
la7] AS Marl-Brassert

,48 'AS Marl-Zentrum

49 |AS Marl-Hamm

l3 1 [AD Essen-Ost, Dreieck

47 ot 1,4
| :13 gﬁcsh gsis:i:nklr&]—e;:—' 0.9

| 44 gzslsgjlsenkirchen- 2.7 |

45[(AS Dorsten-Ost 3,4 |

46 |AS Marl-Frentrop 1,8 |
* |47[AS Marl-Brassert 3,0

48 | ;AS Marl- Zentrum 1,8 |

49{AS Marl-Hamm 1,7

Neuwerk |
10/AK Neersen, Kreuz 12,5 |
'11|AS Schiefbahn 3,7
12 |AS Kaarst-Nord 5,8
113 [AK Kaarst, Kreuz 1,4
14 |AS Biiderich 46

i r
521 !AS Disseldort-Rath |04
!22 éﬁrlilgﬁsseldorf-Nord, 51, 4 i
23 |AS Ratingen 15 |
[24 IAS Tiefenbroich [3,1 !

|25 |AD Breitscheid, Dreieck iS,I
'25 IAK Breitscheid, Kreuz

25 |AS Breitscheid 0,7
l26 §AS Essen-Kettwi g i8,2 _
27 |AS Essen-Haarzopf [2 4
l |AS Essen-Riittenscheid
I( )
[ lAéEssen;Rﬁ&enscheid ‘1 3 :
I

o
!29 |AS Essen-Siid
130 !AS Essen- Bergerhausen !1,3

AS Gelsenklrchen Buer-

jSOgAK Marl-Nord, Kreuz !3,5 I
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Die B 224 ist nach meinen Erkenntnissen im Stadtgebiet von Gladbeck
nicht mautpflichtig.

Gleichwohl gibt es Bundesstrallen, die mautpflichtig sind, z. B. die B 51
in Munster (Verldngerung von der BAB 43 bis zur Weseler Strafie). Eine
wesentliche VoraUssetzung fur die Aufnahme von Bundesstraf3en in die
Liste der mautpflichtigen Strecken durch das BMVBS ist jedoch, dass
die Stralen autobahn&hnlich und anbaufrei ausgebaut sind.

A‘lllerdings wiirde die B 224 in Gladbeck diese Kriterien nicht erfiillen, so
dass eine Einbeziehung in die mautpflichtigen Strecken eher unwahr-
scheinlich sein wird.

Nach hiesiger Einschatzung wiirde eine Aufnahme in die Mautpflicht
nicht zu signifikanten Verringerungen der Verkehrsbelastung auf der
B 224 in Gladbeck fiihren.

Mit freundlichen GriiRen -

Im Auftrag

(Hartmut Schrell)
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Bundessirafe B 224 in Gladbeck
Hier. Bestandsverbessernde Mafinahmen
Bitte um Stellungnahme der Stadt Gladbeck vom 10.07.2012

Sehr geehrier Damen und Herren,

beigefiigt Ubersende ich lhnen die o.g. Bitte um Stellungnahme zu den in
Gladbeck diskutierten ,bestandsverbessernden MaRnahmen entlang der
B 224", .

Von hier nehme ich zu den Vorschldgen wie folgt Stellung:

Zu 1)
Die Zusténdigkeit fur die Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung
nach § 45 StVO auf der B 224 zwischen der ASS Gelsenkirchen-Buer

und Autobahnauffahrt zur A 2 liegt bei der Straenverkehrshehérde.

Zustandige Sfrallenverkehrsbehérde fir das Gladbecker Stadtgebiet ist
die 6riliche Ordnungsbehdrde der Stadt Gladbeck. Soweit sich die gefor-
derte Beschréankung auch auf den Bereich bezieht, der mit VZ 330 bhe-
schildert ist, liegt die Zustandigkeit bei der Bézirksregierung Miunster.

Der Kreis Recklinghausen ist als Aufsichtbehdrde fir die rechtliche U-
berpriifung der Anordnung durch die Crdnungsbehdrde der Stadt Glad-

beck zustindig. Im Vorfeld siner Anordnung kann daher von hier nur zu

KREIS

RECKLINGHAUSEN

DER VESTISCHE KRE!

Datum:
18.07.2012

Fachdienst:
StraBenverkehr
Ressort Verkehrs- und
Fahrerlaubniswesen
Gebaude:

Haus 1l

Stettiner Stralle 6a, Marl

Aktenzeichen:
36/2 22 Ku
Auskunft:
Frau Kuczewski

Zimmer-Nr,

1.7

Telsfon:

02361/537115

Telefax:

02361 /537202

E-mall:
strassenverkehrsami@lreis-re.de

Wir sind fiir Sie da;

montags: 7.15 bis 15.00 Uhr
dienstags: 7.15 bis 15.00 Uhr
mittwochs; 7.15 bis 13.00 Uhr
donnerstags: 7.15 his 18.00 Uhr
freitags: 7.15 bis 12.00 Uhr

Briefadresse:

Kreis Reckiinghausen
45655 Recklinghausen
Paketadresse:
Stettiner Stralie 6a
45770 Marl

Telefonzentrale Kreishaus:
023 61/53-0

E-mail {zentral):
info@kreis-re.de
www.vestischer-krais.de

Bankverbindung:

Sparkasse Vest RE

BLZ:

426 501 50

Kto.-Nr.:

90 000 241

IBAN:

DEZ27 4265 0150 0030 0002 41
BIC:

WELADEDTREK
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den grundsétzlichen Anforderungen anhand der VVorgaben der StVO und VwV-StVO Stel-

lung genommen werden:

Die Geschwindigkeitsheschrankung auf 50 km/h soll It. Schreiben der Stadt Gladbeck

- zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und

- zur notwendigen Larmschutzminderung fiir einen groken Teil der Gladbecker Bevilke-
rung

angeordnat werden.

Die StraRenverkehrsbehorde kann gem. § 45 Abs.1 StVO aus Griinden der Verkehrssicher-
heit und zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm verkehrsregelnde Malnahmen treffen.
Nach Abs. 9 Satz 2 dirfen inshesondere Beschrankungen des flieenden Verkehrs nur an-
geordnet werden, wenn aufgrund der besonderen ortlichen Verhélinisse eine Gefahrenlage
besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrdchtigung der in den vorstehenden Absatzen
genannten Rechtsgiter erheblich ﬁbersteigt.

Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Sicherheitsgriinden sollen nach den VwV-StVO zu

VZ 274 angeordnet werden, wenn Unfalluntersuchungen ergeben haben, dass haufig ge-
schwindigkeitsbedingte Unfalle aufgetreten sind. Die gilt jedoch nur dann, wenn festgestellt
worden ist, dass die geltende Héchstgeschwindigkeit von der Mehrheit der Kraftfahrer ein-
gehalien wird. In anderen Fallen muss die geltende zuldssige Hochstgeschwindigkeit durch-
geseizt werden. Geschwindigkeitsbeschrankungen kénnen sich im Einzelfall schon dann
empfehlen, wenn aufgrund unangemessener Geschwindigkeiten haufig gefahrliche Ver-
kehrssituationen festgestellt werden.

Die Voraussetzungen fir ein Eingreifen aus Sicherheitsgriinden wéren somit durch die Stra-
Renverkehrsbehdrde anhand von Unfallauswertungen und Geschwindigkeitsmessungen
zunachst zu belegen und die zwingende Notwendigkeit einer Beschrankung des flieRenden
Verkehrs auf 50 km/h auf einer Bundesstraf&e zu begritnden. Im Rahmen der Arbeit der -
berbrilichen Unfallkommission sind derzeit keine geschwindigkeitsbedingten Unfallhaufun-
gen auf der B 224 bekannt.

MaRgeblich filr Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Griinden der Larmschutzminderung

an bestehenden StraRen sind die unter Nummer X zu VZ 274 der VwV zur StVO veranker-
ten Richtlinien firr StraBenverkehrsrechiliche MaBnahmen zum Schuiz der Bevolkerung vor
Lam (Larmschutz-Richilinien-StV) vom 23.November 2007", Danach kommen straltenver-
kehrsrechtliche MaRnahmen insbesondere in Betracht, wenn c_ier vom Sfrallenverkehr her-

rithrende Beurteilungspegel am Immissionsort die dort genannten Richtwerte Uberschrsitet.
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Bei der Beurteilung ist aber nicht nur auf die Héhe des Larmpegels abzustellen sondern
auch der Grundsatz der VerhdltnismaRigkeit zu beachien und das Erfordernis nach § 45
Abs. 9 SIVO festzusiellen. Es ist eine Gesamibilanz vorzunehmen, bei der inshesondere
auch die Verkehrsfunktion als Bundessiralie zu berticksichiigen ist.

Weiterhin zu beachten sind die Ausfihrungen im Luftreinhalteplan ,,Ruthebiét“, wonach die
B 224 in diesem Bereich auf Grund ihrer Transitbedeutung (Bundesstrale mit Autobahncha-
rakter) nicht in die Umweltzone einbezogen wird.

Zu 2)

Die Zusténdigkéit fur die Einrichtung stationdrer Geschwindigkeitsiiberwachungsanlagen
liegt beim Kreis Recklinghausen.

Nach Ricksprache mit dem Kreisordnungsamt wird das Erfordernis der Neuinstallation einer
stationaren Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage in Zusammenarbeit mit der Kreispolizei-
behdrde Recklinghausen gepriift. Die Messstellen (Gefahrenstellen) sind im Benehmen mit
der zusténdigen Kreispolizeibehtrde festzulegen.

Ob der Streckenabschniit als Gefahrenstelle anzusehen ist, beurteilt die Kreispolizeibehdrde
nach Auswertung der dortigen Unfalldatenbank / nach der Unfalllage. Aus verkehrspolizeili-
cher Sicht spielt insbes. das Unfallgeschehen eine wichtige Rolle bei der Einrichtung einer
stationdren Messeinrichtung. Da auch die Kreisverwaltung Recklinghausen Schwerpunkie
setzen muss, hat sie voMiegend dort ihre stationdren Messstellen einzurichten, wo die Un-
fallentwickiung dies erfordert. Diese ist hier auch letztlich entscheidungsrelevant.

Insgesamt ist anhand der vorliegenden Informationen keine abschlieende Beurteilung der
Rechislage maglich. Die notwendigen Daten zur Verkehrs- und Unfalllage sowie Larmbelas-
tung mussten zunachst ermittelt werden. Bei einer unterschiedlichen Beurteilung der Ergeb-
nisse durch StraRenverkehrsbehdrde und StraRenbaulastirager solite die Gesamtbilanz in

einem gemeinsamen Termin erdriert werden.

fit freundlichen Grifien
Im Aufgrag

Il
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