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Ubergeordnete Ziele und Rahmenbedingungen

1 Ubergeordnete Ziele und Rahmenbedingungen

11 Gesetzliche Rahmenvorgaben

Mit einer Reihe gesetzlicher Vorgaben wurde Anfang der 1990er Jahre die
Regionalisierung des OPNV eingeleitet. Grundlage hierfiir waren auf européischer
Ebene die Verordnung der Europaischen Union (VO EWG Nr.1191/69) sowie die
Richtlinie 91/440/EWG, die auf Bundes- und Landerebene weiter konkretisiert wurden.

111 Vorgaben des Bundes

Die Umsetzung der Richtlinie in nationales Recht erfolgte in Deutschland in erster
Linie durch das Eisenbahnneuordnungsgesetz vom 27. Dezember 1993.

Artikel 4 dieses Gesetzes beinhaltet das Gesetz zur Regionalisierung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs (Regionalisierungsgesetz - RegG). Hiernach wird die ,Sicher-
stellung einer ausreichenden Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im
offentlichen Nahverkehr* als Aufgabe der Daseinsvorsorge definiert und gleichzeitig
zur Aufgabe der Lander erklart. Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) wiederum
geht im Grundsatz davon aus, dass diese Verkehrsleistungen eigenwirtschaftlich
erbracht werden, also durch Beférderungserldse, Ertrage aus gesetzlich geregelten
Ausgleichs- und Erstattungsleistungen sowie sonstige Unternehmensertrage im
handelsrechtlichen Sinne gedeckt sind. Wenn diese Anforderungen nicht eingehalten
werden kdénnen, werden Verkehrsleistungen gemeinwirtschaftlich erbracht und sind
nach § 8 (4) PBefG nach der Verordnung EWG 1191/69 im Wettbewerb zu vergeben.
Insbesondere vor dem Hintergrund des Artikel 4 des Regionalisierungsgesetzes muss
in den Nahverkehrsplanen definiert werden, welchen Umfang an Verkehrsleistung der
Aufgabentrager als notwendig erachtet, um eine ,ausreichende Bedienung der
Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im offentlichen Nahverkehr” zu gewahrleisten.

11.2 Beitrag des OPNV zur Luftreinhaltung und Larmminderung

Seit dem 1. Januar 2005 ist das neue Luftqualitatsrecht der EU in Kraft, das auf der
Ebene des Bundes durch die 7. Novelle des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(BImSchG) und die 22. Bundesimmissionsschutzverordnung (BImSchV) umgesetzt
wird. Demzufolge besteht flr die zustandigen Behdrden (Bezirksregierungen) die
Pflicht, die erforderlichen MalRnahmen zur Einhaltung der neuen Immissionswerte zu
ergreifen, entweder in praventiven Luftreinhalteplanen oder in kurzfristig wirksamen
Aktionsplanen. Da der StralRenverkehr eine dominierende Quelle der Feinstaub-
Belastungen ist, missen hier Maflinahmen prioritar ansetzen. Verkehrslenkende
Malnahmen erzielen die grof3ten Wirkungen in den betroffenen bzw. untersuchten
Straflenabschnitten.

Dem schweren LKW- und dem Busverkehr kommt eine besondere Bedeutung zu.
Dies betrifft also auch die Fahrzeugstruktur hinsichtlich seiner lufthygienischen
Effekte. Der Deutsche Stadtetag fordert diesbezlglich, die Schadstoffemissionen am
Fahrzeug als Quelle technisch zu reduzieren (z.B. mittels Partikelfilter). Hierbei tragen
die Aufgabentrager sowie die offentliche Hand als Gesellschafter von Verkehrs-
unternehmen eine besondere Verantwortung, die in Qualitatskriterien fur die
Fahrzeugflotte des OPNV umgesetzt werden kann.
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Grundsatzlich ist die Forderung des Umweltverbundes bzw. dessen Nutzung ein
wirkungsvoller Ansatz zum Erreichen der gesetzlich vorgeschriebenen lufthygie-
nischen Standards.

Neben der Luftreinhaltung wird der Einhaltung der Larmgrenzwerte eine wichtige
Bedeutung zugemessen. Durch den Einsatz von larmarmen Fahrzeugen kann auch
der OPNV einen Beitrag zur Reduzierung der Larmemissionen im StraBenverkehr
leisten. Im Rahmen der kommunalen Larmminderungsplanung kénnen Umfang und
Einsatz von larmarmen Fahrzeugen im OPNV gepriift und festgelegt werden.

11.3 OPNV-Gesetz des Landes NRW

Zur Konkretisierung der europaischen und nationalen Vorgaben haben die Bundes-
lander eigene Gesetze erlassen. In Nordrhein-Westfalen geschah dies erstmalig mit
dem Gesetz zur Regionalisierung des o6ffentlichen Schienenpersonennahverkehrs
sowie zur Weiterentwicklung des OPNV (Regionalisierungsgesetz NW - RegG NW)
vom 7. Marz 1995, welches zum Januar 2003 in das Gesetz Uber den o6ffentlichen
Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NW) geéndert wurde. Am 9.
Dezember 2004 hat der nordrhein-westfalische Landtag schlieBlich die Novelle zur
Anderung des OPNVG NW verabschiedet, welche am 01.03.2005 in Kraft getreten ist.

Folgende fur die Aufstellung des dritten Nahverkehrsplanes des Kreises Reckling-
hausen relevanten Punkte werden im OPNVG NW festgelegt:

e § 2 Grundsatze
- soweit wie méglich Vorrang fir den OPNV (Absatz 1)

- angemessene Bedienung der Bevdlkerung durch den OPNV in allen
Landesteilen (Absatz 3)

- Ausbau der Infrastruktur fir den OPNV in allen Landesteilen (Absatz 4)
- alternative Bedienungsformen bei geringer Nachfrage (Absatz 7)

- Berlcksichtigung der Belange von Personen, die in ihrer Mobilitat einge-
schrankt sind, im Sinne der Barrierefreiheit nach BGG — Behindertengleich-
stellungsgesetz des Bundes (Absatz 8)

- Berlcksichtigung der Belange von Frauen und Kindern, von Personen, die
Kinder betreuen, sowie von Fahrradfahrern (Absatz 9)

- Méglichkeit der vergleichbaren Beteiligung aller OPNV-Verkehrsunternehmen
an der Ausgestaltung des OPNV (Absatz 10)

o § 3 Aufgabentrager

- Planung, Organisation und Ausgestaltung des OPNV ist Aufgabe der Kreise
und kreisfreien Stadte (Absatz 1)

- Der Aufgabentrager ist die zustdndige Behorde fur die Auferlegung gemein-
wirtschaftlicher Verkehre (Absatz 2)

Planersocietat/K+K Kipper/KCW



Fortschreibung des NVP Recklinghausen Seite 14
Ubergeordnete Ziele und Rahmenbedingungen

e § 5 Uberdrtliche Zusammenschlisse, Koordination

der Zweckverband hat auf eine integrierte Verkehrsgestaltung im OPNV hin-
zuwirken, insbesondere auf die Zielsetzung eines Gemeinschafts- bzw.
landesweiten Tarifs und auf einheitliche Beférderungsbedingungen sowie
Produkt- und Qualitdtsstandards (Absatz 3)

e § 7 OPNV-Bedarfsplanung, OPNV-Ausbauplan

die OPNV-Bedarfsplanung ist Bestandteil der Integrierten Gesamtverkehrs-
planung (IGVP) des Landes (Absatz 1)

der Bedarfsplan ist Grundlage fiir den Ausbauplan, der einen Zeitraum von
funf Jahren umfasst und vom Landesministerium erstellt wird (Absatz 3)

auf Grundlage des Ausbauplans erstellt das zustandige Landesministerium
jahrliche Forderprogramme (Absatz 4)

e § 8 Nahverkehrsplan

der Aufgabentrager stellt den Nahverkehrsplan auf; vorhandene Verkehrs-
strukturen sowie die Ziele der Raumordnung und Landesplanung sind zu be-
achten; die Belange des Umweltschutzes, der Barrierefreiheit im Sinne des
Behindertengleichstellungsgesetzes (BGG), des Stadtebaus sowie die Vorga-
ben des OPNV-Bedarfs- und -Ausbauplans sind zu beriicksichtigen (Absatz 1)

Nahverkehrsplanungen der Zweckverbande sind zu beachten (Absatz 2)

der Nahverkehrsplan muss Ziele und Rahmenvorgaben fir das betriebliche
Leistungsangebot und die Finanzierung sowie die Investitionsplanung ent-
halten. Dazu gehéren u.a. Mindestanforderungen fiir Betriebszeiten, Zug-
folgen und Anschlussbeziehungen an wichtigen Verknipfungspunkten, Quali-
fikationsstandards des eingesetzten Personals, Ausristungsstandards der
Fahrzeuge und der voraussichtliche Finanzbedarf (Absatz 3)

o § 9 Aufstellungsverfahren

vorhandene Unternehmen wirken bei der Aufstellung mit (Absatz 2)

benachbarte Kreise und kreisfreie Staddte haben sich bei der Aufstellung ab-
zustimmen (Absatz 3)

Der vierte Abschnitt des OPNVG (§§ 10 bis 15) befasst sich mit der Finanzierung und
Férderung des OPNV.

Vorrangiges Ziel der zu Beginn des Jahres 2005 in Kraft getretenen Gesetzes-
anderung ist es, die Qualitat im OPNV und SPNV zu sichern und weiter zu ver-
bessern." Die Nahverkehrsplane sollen dazu die Qualitatsanforderungen auf die Ver-
haltnisse vor Ort konkretisieren. Diese Forderung bezieht sich beispielsweise auch auf
die Qualifikation des Fahrpersonals oder die Fahrzeugausstattung. Die Verkehrs-
unternehmen haben diese Vorgaben des Nahverkehrsplanes zu bericksichtigen und
ihr Angebot entsprechend auszugestalten. Mit dem vorliegenden Nahverkehrsplan

! Gesetz (iber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NW), geéndert am
01.03.2005
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wird diesen neuen gesetzlichen Anforderungen durch Definition spezifischer
Qualitatsanforderungen (vgl. Kap. 4 und 5) Genlige getan.

114 Belange der Barrierefreiheit

GemaR § 8 Abs. 1 OPNVG hat der Nahverkehrsplan die Belange der Barrierefreiheit
im Sinne des Behindertengleichstellungsgesetzes (BGG) zu berilicksichtigen. Als
Artikelgesetz sieht das BGG u.a. Anderungen des Gemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetzes (GVFG) (Artikel 49) und des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG)
(Artikel 51) vor:

o Artikel 49 GVFG

Die nach dem GVFG als Fordervoraussetzung bereits zuvor bestehende Be-
ricksichtigungspflicht der Belange behinderter Menschen wurde dahingehend
verstarkt, dass ein Vorhaben den Anforderungen der Barrierefreiheit moglichst
weitreichend entsprechen muss. Zusatzlich missen bei der Vorhabenplanung
Behindertenbeauftragte oder -beirdte gehort werden.

o Artikel 51 PBefG

Nach dem neuen § 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG muss der Nahverkehrsplan ,Belange
behinderter und anderer Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen mit dem Ziel
[...] bericksichtigen, eine méglichst weitreichende Barrierefreiheit zu erreichen;
im Nahverkehrsplan werden Aussagen uUber zeitliche Vorgaben und erfor-
derliche Malinahmen getroffen.” Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplanes
mussen Behindertenbeauftragte oder -beirdte gehdrt werden.

Im Antrag auf die Erteilung einer Liniengenehmigung missen Mallhahmen ent-
sprechend der Aussagen im Nahverkehrsplan zur Barrierefreiheit dargelegt
werden (§ 12 PBefG). Die Liniengenehmigung kann versagt werden, wenn der
beantragte Verkehr mit dem Nahverkehrsplan nicht im Einklang steht (§ 13,
Abs. 2a PBefG).

1.2 Vorgaben der Landes- und Regionalplanung

1.21 Landesentwicklungsplan und Landesentwicklungsprogramm

Die Vorgaben der Raum- und Landesplanung basieren auf dem Landesplanungs-
gesetz (LPIG) sowie dem Landesentwicklungsprogramm (LEPro) und sind im Landes-
entwicklungsplan (LEP) sowie in den Regionalplanen definiert und konkretisiert. Die
Ziele der Raumordnung und Landesplanung des Landes NRW sind Vorgaben fir den
NVP und bei der Fortschreibung zu beachten bzw. umzusetzen.

Es existieren:

e raumstrukturelle Zielsetzungen (u.a. Raum- und Siedlungsstruktur, Entwicklungs-
achsen, naturliche Lebensgrundlagen),

e Ziele fUr die Flachenvorsorge (u.a. Baulandversorgung fir Wohnen und Wirt-
schaft) und

e Ziele fir die Infrastruktur (u.a. Verkehrsinfrastruktur).
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Der Kreis Recklinghausen befindet sich gemal der Definition des Landesentwick-
lungsplans des Landes im nordlichen Bereich des Rhein-Ruhr-Gebietes und wird
demzufolge als Teil einer europaischen Metropolregion ausgewiesen. Diese Dar-
stellung beruht auf dem Leitbild "Europa" des Raumordnungspolitischen Orientie-
rungsrahmens der Ministerkonferenz fur Raumordnung. Danach weist der poly-
zentrische Verdichtungsraum Rhein-Ruhr bereits die malfigeblichen Orientierungs-
merkmale auf, die europdische Metropolregionen kennzeichnen. Innerhalb des
Kreises werden alle Kommunen als Mittelzentrum eingestuft. Benachbarte Ober-
zentren sind Essen, Bochum und Dortmund.

Die im Rahmen der zentralértlichen Gliederung anzustrebende siedlungsrdumliche
Schwerpunktbildung sowie die innergemeindliche Ausbildung von Siedlungs-
schwerpunkten ist mit den vorhandenen oder geplanten Verkehrswegen unter
besonderer Berlcksichtigung des offentlichen Personennahverkehrs abzustimmen
(§ 24 Abs. 1 LEPro). Bei der Siedlungsentwicklung ist einer verkehrs- und flachen-
sparsamen Innenentwicklung gegenliber einer weiteren Inanspruchnahme von
Freiflachen der Vorrang einzurdumen.

Zum offentlichen Personennahverkehr flhrt das aktuelle Landesentwicklungspro-
gramm aus:

»In den Verdichtungsgebieten ist die Infrastruktur fiir den offentlichen Personen-
nahverkehr auszubauen. Dabei soll die Hauptfunktion einem Nahverkehrsnetz fir den
Schienenschnellverkehr zukommen, das sowohl kreuzungsfreie als auch beschleu-
nigte oberirdische Schienenstrecken umfasst und durch ein darauf abgestimmtes
Omnibusnetz erganzt wird, das die Erschlielungs- und Zubringerfunktion erfiillt. Die
Netzverkniipfung ist durch eine nutzerfreundliche Ausgestaltung von Umsteige-
anlagen unter Einbeziehung des Individualverkehrs sicher zu stellen® (§ 28 Abs. 6b
LEPro).

Der nach wie vor gultige Landesentwicklungsplan 1995 bemerkt einleitend in den
Zielvorstellungen zur Verkehrsinfrastruktur, dass der Grenzen Uberschreitenden
Zusammenarbeit der Aufgabentrager des OPNV/SPNV eine besondere Bedeutung
zukommt, wenn attraktive Verkehrsverbindungen zwischen den Zentren und den
benachbarten Raumen angeboten werden sollen. Die Planungen der Aufgabentrager
des OPNV/SPNV sollen weder an den Gemeindegrenzen noch an den Grenzen der
Kooperationsraume oder an den Landes- und Staatsgrenzen enden.

Im Abschnitt D.I. des LEP 1995 werden folgende Punkte als Ziele (bindende ,Ziele der
Raumordnung und Landesplanung® im Sinne § 5 Abs. 4 Raumordnungsgesetz) fir die
Verkehrsinfrastruktur festgelegt:

e Der Ausbau vorhandener Verkehrswege hat grundsatzlich Vorrang vor dem
Neubau, ebenso der Ausbau der Schienenverbindungen vor dem der Straf3en-
verbindungen.

o Die Verkehrsinfrastruktur soll sich insbesondere an den Entwicklungsachsen
orientieren und muss umwelt-, sozial- und stadtvertraglich fortentwickelt werden.

e Auf eine integrierte Planung von Siedlungsentwicklung und Verkehr ist hin-
zuwirken.

e Die Entwicklung der OPNV-Netze hat insbesondere in Verdichtungsgebieten
Vorrang vor den Belangen des motorisierten Individualverkehrs.
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e Die Netze der Verkehrsinfrastruktur (auch Rad- und FulRwegenetze) und des
OPNV sind aufeinander abzustimmen und durch leistungsfahige, siedlungs- und
umweltvertragliche Schnittstellen miteinander zu verbinden. Die Verknlpfung der
Netze soll die Wahl umweltschonender Verkehrsmittel beglnstigen.

e Die Verkehrsnetze des OPNV sollen miteinander verkniipft und zu regionalen
Verkehrsnetzen fortentwickelt werden.

o Die raumliche Festlegung von Standorten fir Anlagen mit hohem Verkehrs-
aufkommen soll sich vorrangig auf die Verkehrsinfrastruktur der Entwicklungs-
achsen ausrichten und auf die ErschlieBungsmdglichkeiten durch den OPNV
abgestimmt werden.

e Die Ausbau- und Entwicklungsoptionen fiir den OPNV und SPNV bleiben der
fachlichen Bedarfsplanung vorbehalten.”

1.2.2 Regionalplan

Der Regionalplan legt auf der Grundlage des Landesentwicklungsprogramms und des
Landesentwicklungsplans die regionalen Ziele der Raumordnung und Landesplanung
sowie alle raumbedeutsamen Planungen und MaRnahmen im jeweiligen Planungs-
gebiet fest. Der Regionalplan des Regierungsbezirks Munster (Gebietsentwicklungs-
plan (GEP), Teilabschnitt ,Emscher-Lippe®) legt im Kapitel Il. 7 die Ziele und
Planungsgrundséatze fir den SPNV/OPNYV fest. Hiervon sind fir den Nahverkehrsplan
die folgenden Grundsatze von Relevanz:

Grundsatz 21 des GEP:

e Die Mobilitdt von Menschen und Gitern soll raum- und umweltvertraglich gewahr-
leistet werden. Die Erreichbarkeit der Wohn- und Arbeitsstatten sowie der privaten
und o&ffentlichen Dienstleistungs- und Infrastruktureinrichtungen soll gesichert und
verbessert werden.

e Die Verkehrsinfrastruktur soll in ihrer Leistungsfahigkeit erhalten und verbessert
werden.

e Die Anteile der relativ umweltvertraglichen Massenverkehrsmittel am Verkehrs-
aufkommen sollen erhéht werden. Dementsprechend sollen Schienenwege,
WasserstraRen und Offentlicher Personennahverkehr ausgebaut und modernisiert
werden.

Grundsatz 22 des GEP:

o Der westliche Abschnitt der Hamm-Osterfelder-Bahn zwischen Recklinghausen
und Gelsenkirchen soll fiir den OPNV reaktiviert werden.

e Es soll geprift werden, ob es sinnvoll ist, durch Nutzung der vorhandenen Guter-
verkehrsstrecke zwischen Marl-Sinsen und Marl-Zentrum eine direkte SPNV-
Verbindung der Stadt Marl mit der Kreisstadt Recklinghausen und dem 6stlichen
Ruhrgebiet zu schaffen.

e Die Verlangerung der S-Bahn-Linie 4 (S 4) Uber Litgendortmund hinaus nach
Wanne-Eickel soll vorrangig betrieben werden. Falls dieses Vorhaben scheitern
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sollte, soll zumindest die vorhandene Emschertalbahn bis Dortmund-Béving-
hausen modernisiert und fir den Anschluss an das Dortmunder Schienennetz
Alternativen entwickelt werden.

1.3 OPNV-Bedarfs- und -Ausbauplan des Landes sowie
Integrierte Gesamtverkehrsplanung (IGVP)

Im OPNV-Bedarfsplan und OPNV-Ausbauplan wird die Landesférderung fiir mittel- bis
langfristige Projekte zum Ausbau der OPNV-Infrastruktur koordiniert.

Der langfristige Bedarf an Schienenstrecken und anderen bedeutsamen Infrastruktur-
maflnahmen wurde gemal § 7 Regionalisierungsgesetz von dem flir das Verkehrs-
wesen zustandige Ministerium im OPNV-Bedarfsplan 1998 festgestellt. Die Fort-
schreibung dieses Bedarfsplans ist eingeleitet worden. Sie erfolgt auf der Grundlage
des Gesetzes zur Integrierten Gesamtverkehrsplanung (IGVPG). Die Bedarfsplanung
fir den OPNV und die LandesstraRen werden dabei zu einem verkehrstrager-
Ubergreifenden Verkehrsinfrastrukturbedarfsplan zusammengefasst.

Der nach wie vor giiltige OPNV-Bedarfsplan 1998 umfasst die mittel- und langfristigen
Planungen fir den Aus- und Neubau der Schieneninfrastruktur des Nahverkehrs (Netz
SPNV und kommunale Vorhaben) bis 2015. Daruber hinaus fuhrt er auch andere
bedeutsame OPNV-Projekte zur ErschlieBung und Bedienung der Regionen auf.

Folgende noch nicht umgesetzte Manahmen sind im OPNV-Bedarfsplan 19982 fiir
den Raum Recklinghausen aufgefuhrt:

o Stadtbahnneubau
Herne, Schloss Striinkede - Recklinghausen Hbf
Stadtbahnverlangerung der U 35 bis zum Hbf. Recklinghausen

. Streckenausbau der S 9
Marl-Drewer — Marl-Sinsen
(Kapazitatsanpassung)

o Streckenreaktivierung fur den SPNV
Recklinghausen Hbf — Hamm-Pelkum
(Ausbau der vorhandenen Strecke)

o Streckenreaktivierung fur den SPNV
Recklinghausen Hbf — Gelsenkirchen-Buer Nord
(Ausbau der vorhandenen Strecke)

Diese o0.g. Mallnahmen stellen Mallnahmen des weiteren Bedarfs und maoglichen
spateren Bedarfs dar und wurden im Rahmen der Erstellung des Integrierten
Gesamtverkehrsplans des Landes NRW bewertet.

Der OPNV-Bedarfsplan 1998 umfasst die mittel- und langfristigen Planungen fiir den Aus- und
Neubau der Schieneninfrastruktur des Nahverkehrs (Netz SPNV und kommunale Vorhaben) bis
2015. Dieser soll durch den verkehrstrageriibergreifenden Verkehrsinfrastrukturbedarfsplan ersetzt
werden.
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Inzwischen liegt fir alle Vorhaben eine Bewertung vor, die jedoch zum Ergebnis
kommt, dass die o.g. MaBnahmen nicht im kinftigen Verkehrsinfrastruktur-
bedarfsplan (Teil Schiene) enthalten sein werden.’

Daraufhin hat der Regionalrat bei der Bezirksregierung Minster am 31.01.06 eine
Einstufung der Projekte in drei Kategorien beschlossen, die in dem endgiiltigen
Verkehrsinfrastrukturbedarfsplan berticksichtigt werden sollen:

Einstufungsvorschlag Vorhabenbezeichnung
des Regionalrates

sehr wichtige Vorhaben S4:
Ausbau Dortmund-Litgendortmund -
Castrop-Rauxel — Wanne-Eickel Hbf

wichtige Vorhaben S9
Ausbau und Reaktivierung Essen-
Dellwig-Ost — Bottrop — Gladbeck —
Herten — Recklinghausen

S2/S4

Dortmund-Litgendortmund — Castrop-
Rauxel — Gelsenkirchen Hbf. — Essen
Hbf.

Ausbau der Streckeninfrastruktur
Herne Bf. — Recklinghausen Hbf.

winschenswerte Vorhaben Hamm-Osterfelder Eisenbahn
Reaktivierung Hamm Hbf. — Waltrop —
Recklinghausen Hbf.

U35
Neubau Herne-Striinkede —
Recklinghausen Hbf.

Reaktivierung Marl-Mitte — Marl-Sinsen

Abb. 1.3-1 Einstufungsvorschlag des Regionalrates fiir schienengebundene Malihahmen im
Kreis Recklinghausen fiir den kinftigen Verkehrsinfrastrukturbedarfsplan des
Landes NRW

Nach Vorliegen aller Regionalratsvorschlage erstellt das Ministerium fiir Bauen und
Verkehr in NRW einen neuen Bedarfsplanentwurf und stellt das Einvernehmen mit
dem Ausschuss fir Bau und Verkehr des Landtages NRW her.

Seit Mitte Dezember 2005 liegen die Bewertungen der einzelnen MaRnahmen vor.
Gemal erster Einstufung des Ministeriums flir Bauen und Verkehr NRW werden aus
dem Kreis Recklinghausen keine MafRnahmen in den kinftigen Infrastrukturbedarfsplan
des Landes NRW aufgenommen.
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1.4 Nahverkehrsplane Schiene und benachbarter Aufgabentrager

Der Kreis Recklinghausen sowie die benachbarten Kreise Borken, Coesfeld, Unna,
Wesel sowie die kreisfreien Stadte Gelsenkirchen, Bottrop, Essen, Bochum, Herne
und Dortmund sind nach dem OPNVG NW Aufgabentréager fir den gesamten OPNV
in ihren Stadt- bzw. Kreisgebieten mit Ausnahme des SPNV. Fir diesen liegt gemafi
§ 5 OPNVG NW die Zustéandigkeit beim Zweckverband Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
(ZV VRR).

Die Verkehrsstrome und die Verkehrsangebote benachbarter Regionen sind mit-
einander vernetzt. Daher wird in den gesetzlichen Rahmenbedingungen die Abstim-
mung benachbarter Kreise und kreisfreier Stadte als Aufgabentrager des OPNV bei
der Aufstellung von Nahverkehrsplanen gefordert.

Gegenstand des NVP sind die das Kreisgebiet bedienenden Buslinien. Die Uber das
Kreisgebiet hinaus fliihrenden Buslinien werden ebenfalls im Rahmen dieses NVP
behandelt. Das Untersuchungsgebiet wird somit Uber die Endpunkte dieser Linien de-
finiert, wodurch ein Abstimmungsprozess mit den benachbarten Aufgabentrdgern
notwendig wird. Zu den benachbarten Aufgabentragern gehéren die Stadte Bochum,
Bottrop, Dortmund, Essen, Gelsenkirchen, Herne sowie die Kreise Borken, Coesfeld,
Unna und Wesel.

1.5 Umsetzung der neuen VRR-Finanzierungsrichtlinie im NVP

Der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr hat in Reaktion auf das EuGH-Urteil in der
Rechtssache ,Altmark/Trans“ vom 24.7.2003 eine neue Finanzierungsrichtlinie er-
lassen (von der Zweckverbandsversammlung beschlossen am 28.06.2005, siehe
Kapitel 6.2). Der Aufgabentrager stellt vor dem Hintergrund der in der VRR-
Finanzierungsrichtlinie definierten Anforderung im vorliegenden Nahverkehrsplan dar,
welche Leistungen aus seiner Sicht notwendig sind, um fiir die Bevolkerung eine
ausreichende Verkehrsbedienung im OPNV bereit zu stellen. Die dargestellten
Mindestanforderungen bilden die Leistungen ab, fir die die im Kreis tatigen
Verkehrsunternehmen beim VRR auf der Grundlage der VRR-Finanzierungsrichtlinie
Ausgleichszahlungen beantragen koénnen. Der Kreis erklart, dass mit der im
Nahverkehrsplan vorgenommenen Beschreibung einer fir eine ausreichende
Verkehrsbedienung erforderliche Angebotsquantitat und -qualitat keine Finanzierungs-
zusicherung fiur diese Leistungen verbunden ist.

Im Einzelnen legt der Kreis dar, welche Mindestquantitat und -qualitat der Verkehrs-
leistungen und weiterer Zusatzleistungen im Zusammenhang mit der Erbringung von
Verkehrdienstleistungen, die von den im Kreis Recklinghausen konzessionierten
Verkehrsunternehmen erbracht werden missen, als notwendig erachtet wird. Die
Festsetzung der vom Aufgabentrager geforderten Mindeststandards erfolgt im vor-
liegenden Nahverkehrsplan an zwei Stellen (siehe Abb. 1.5-1):

1. Die Mindestquantitat der Verkehrsleistung wird in den Liniensteckbriefen (vgl.
Anhang 3) durch die Vorgabe der mindestens zu gewahrleistenden Erschlie-
Rungsqualitat, der Fahrtenanzahl, des Taktes und der Betriebszeiten definiert.

2. Die Mindestanforderungen fir alle anderen Angebotsparameter (Tarif, Vertrieb,
Planung, Kundenkommunikation, Fahrgastinformation, Haltestellenausstattung,
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Beschleunigungsmalnahmen, Fahrzeugstandard und Betriebsinfrastruktur)
werden im Kapitel 5 beschrieben.

Im NVP Recklinghausen erfolgt die Festlegung der vom Aufgabentrager fiir
notwendig erachtete quantitative und qualitative Mindeststandards an folgenden
Stellen:

in den Liniensteckbriefen (im Anhang im Angebotskonzept (Kapitel 5) fir die

3) fur die Parameter: Parameter:
e Erschlieungsqualitat o Tarif
e Betriebszeiten e Vertrieb
e Fahrtenanzahl e Planung
e Takt e Fahrgastinformationen
e Fahrzeugstandard o Haltestellenausstattungen
(linienbezogen) e Beschleunigungsmallinahmen

e Qualitatssicherung
e Fahrzeugstandard (flottenbezogen)
e Betriebsinfrastruktur
Abb. 1.5-1 Mindeststandards auf der Grundlage der VRR-Finanzierungsrichtlinie im NVP
Recklinghausen
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2 Analyse der Raum- und Siedlungsstruktur im
Kreis Recklinghausen

21 Siedlungsstrukturanalyse

Der Kreis Recklinghausen ist mit derzeit rund 650.000 Einwohnern der bevdlkerungs-
reichste Kreis in Deutschland. Der Landesentwicklungsplan NRW ordnet die Stadte
Gladbeck, Herten, Recklinghausen und Castrop-Rauxel dem Ballungskern des
Ruhrgebietes zu. Dorsten, Marl, Oer-Erkenschwick, Datteln und Waltrop gehéren zur
Ballungsrandzone des nérdlichen Ruhrgebietes. Im Ubergangsbereich zum Miinster-
land befindet sich Haltern mit einer Gberwiegend landlich gepragten Raumstruktur.
Entsprechend den landesplanerischen Festsetzungen zeichnet sich der Kreis Reck-
linghausen durch sehr unterschiedliche siedlungsstrukturelle Voraussetzungen aus,
die fur die OPNV-Bedienung wichtige Rahmenbedingungen darstellen. Die Siedlungs-
struktur ist im Suden des Kreises durch dicht besiedelte, urbane Raume gekenn-
zeichnet, wahrend die nérdlichen Kommunen Ubergangsbereiche zum landlichen
Raum darstellen.

Durchschnittlich liegt die Einwohnerdichte im Kreis bei 855 Einwohnern pro km?.
Insbesondere die Stadte Gladbeck, Recklinghausen, Herten, Castrop-Rauxel und Marl
weisen mit jeweils Uber 1.000 Einwohnern pro km? (berdurchschnittlich hohe
Siedlungsdichten auf, wahrend Haltern z.B. nur eine Siedlungsdichte von 235
Einwohnern pro km® hat. Die Abbildung 2.1-1 verdeutlicht die unterschiedlichen
Siedlungsdichten (auf Stadtteilebene), die zwischen Siedlungsdichten von tber 5.000
Einwohner pro km® in Zentralbereichen und unter 500 Einwohnern pro km? in
peripheren Aulienbereichen schwankt.

Die Abbildung 2.1-2 zeigt die besiedelten Flachen (inkl. zuklinftige Potenzialflachen),
wichtige Einrichtungen (wie z.B. Krankenhduser und zentrale Versorgungs-
einrichtungen) sowie wichtige Freizeitstandorte und Freizeit- und Erholungsradume.

2.2 Bevolkerungsentwicklung

Da auBer in den Stadten Dorsten, Datteln und Oer-Erkenschwick keine aktuellen
kommunalen Bevdlkerungsprognosen erstellt wurden bzw. diese nicht harmonisierbar
sind und bisherige Prognosen (GEP, IGVP) z.T. Uberholt sind, soll kurz auf die
Entwicklung im Gesamtkreis eingegangen werden.

Ausgehend vom Basisjahr 1999 ist nach Berechnungen des LDS NRW mit dem
Referenzzeitraum 1994 - 1995 fiir den Prognosezeitraum bis 2015 mit einem weiteren
Ruckgang der Wohnbevolkerung im Kreisgebiet zu rechnen. Der Kreis Reckling-
hausen wird demnach zu den sechs schrumpfenden Kreisen des Landes NRW
gehoren (die ubrigen Kreise des Landes werden im Durchschnitt noch um ca. 2,5 %
wachsen). Insgesamt wird die gesamte Ballungsrandzone Einwohner verlieren. Der zu
erwartende Rlckgang ergibt sich sowohl aus der natirlichen Bevolkerungs-
entwicklung (Geburten-Sterbe-Bilanz) als auch aus der Gesamtentwicklung
(Wanderungssalden und natirliche Bevolkerungsentwicklung) (vgl. Abb. 2.2-3).

Planersocietat/K+K Kiipper/KCW



Fortschreibung des NVP Recklinghausen Seite 23

Analyse der Raum- und Siedlungsstruktur im Kreis Recklinghausen

Siedlungsdichte

bis 500 Ew/km?

500 - 1000 Ew/km?
1000 - 2500 Ew/km?
I 2500 - 5000 Ew/km?
I 5000 - 7500 Ew/km?

Anmerkung:

Die Siedlungsdichte ist auf der
Ebene von Stadtteilen
berechnet worden.

Abb. 2.1-1 Siedlungsdichte im Kreis Recklinghausen; Einwohnerstand: 31.12.2004
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Siedlungsstruktur

Wohnbauflache

I V\ohnbaufische (neu)

P Gemeinbedarfsflache

P Gewerbeflache
Freizeit- und

m Erholungsraum

P Freizeitstandort

~  Stadtzentrum/
Y Versorgungsschwerpunkt

gk Krankenhaus

Abb. 2.1-2  Siedlungsstruktur im Kreis Recklinghausen
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Aufgrund der Beeinflussbarkeit der durch Wanderung verénderten Bevdlkerungszahl
durch kommunale MaRnahmen (v.a. Ausweisung und ErschlieBung von Bauland),
wird hier auf die grofiere Verlasslichkeit der Prognose der natlirlichen Bevdlkerungs-
entwicklung verwiesen, die jedoch wiederum durch das Wanderungssaldo modifiziert
wird. Beide Prognosewerte zeigen bis 2015 ein deutlich reduziertes Nachfragepoten-
zial fir den OPNV auf.

Bevodlkerungentwicklung Kreis
Basisjahr 100% —&— Bevolkerungsentw icklung
660.000 - (naturl. + Wanderung)
—@— nur naturliche
to Bevolkerungsentw icklung
650.000 - e,
640.000 -
o 96%
630.000 - .,
.
W 04%
620.000
Quelle: LDSNRW 1999 2002 2010 2015

Abb. 2.2-3  Bevolkerungsentwicklung im Kreis Recklinghausen

Diese Bevolkerungsentwicklung stellt sich in den Stadten des Kreisgebiets
unterschiedlich dar (vgl. Abb. 2.2-4). Eine positive Entwicklung ist nur in der Stadt
Haltern am See zu verzeichnen; negative Entwicklungen sind in allen anderen Stadten
im Kreisgebiet zu erwarten.

Eine Differenzierung der Bevolkerungsentwicklung nach Altersklassen ist erforderlich,
um die moglichen Nachfrageveranderungen in den fir den OPNV besonders
relevanten jungen sowie alteren Bevdlkerungsgruppen aufzuzeigen (vgl. Abb. 2.2-5).
Hier geht die Prognose von groRen Rickgangen bei den jingeren Altersklassen aus
(bis zu 18 Jahre), die als Schiilerverkehr ein bedeutsames Standbein fir den OPNV
darstellen. Dagegen wird der Anteil der alteren Personen Uber 65 Jahre bis zum Jahre
2015 um mehr als 20.000 Menschen zunehmen. Dieser Zuwachs bei den alteren
Personen kann die Rickgange in den jungen Altersgruppen (minus 24.000 Personen
bis 18 Jahre) per Saldo nicht kompensieren. Auch in den mittleren Altersgruppen (25 -
65 Jahre) ist ein starker Riickgang zu erwarten. Bei den zukiinftig ins Rentenalter
eintretenden Personen ist zudem davon auszugehen, dass die bisherige relativ hohe
OPNV-Affinitat durch eine héhere Filihrerscheinbesitzquote und durch eine hohere
Pkw-Verfligbarkeit deutlich abnehmen wird.
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Abb. 2.2-4  Bevolkerungsprognose; Quelle: Regierungsbezirk Muinster 2005

25.000

m2010 - 2015

20.000 77 29002 - 2010
15.000
10.000
5.000
0 .
1| 5 2 5

15 1 65 Jahre u. t
5000 Jahre élter

-10.000

-16.000

-20.000

-25.000

Abb. 2.2-5  Bevolkerungsprognose 2002-2015 fir den Kreis Recklinghausen
nach Altersklassen; Quelle: LDS NRW
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2.3 Beschiftigtenentwicklung

Die Entwicklung der sozialversicherungspflichtigen Beschaftigten mit Arbeitsort im
Kreis Recklinghausen zeichnet einen deutlichen Rickgang im Betrachtungszeitraum
1998 bis 2004 ab (vgl. Abb. 2.3-1), insbesondere in den Stadten Herten, Marl, Dorsten
und Recklinghausen. Zwischen 1998 und 2004 nahm die Zahl der sozialver-
sicherungspflichtigen Beschéaftigten um Gber 22.000 Personen oder 14 % ab.

Entwicklung der sozialversicherungspflichtigen
Beschaftigten (am Arbeitsort)

30.06.1998 30.06.2000 30.06.2002 30.06.2004
Castrop-Rauxel 14.344 14.519 13.796 12.846
Datteln 9.513 9.427 9.181 8.835
Dorsten 17.188 19.162 14.742 14.271
Gladbeck 16.595 16.246 16.082 15.000
Haltern am See 6.255 6.516 6.336 6.234
Herten 19.024 15.720 13.298 13.012
Marl 30.052 30.510 31.310 25.076
Oer-Erkenschwick 4.803 4.625 4.654 4.470
Recklinghausen 37.033 36.697 33.534 32.549
Waltrop 5.029 5.412 5.362 4.935
Kreis 159.836 158.834 148.295 137.228

Recklinghausen

Abb. 2.3-1 Beschaftigtenentwicklung mit Arbeitsort im Kreis Recklinghausen 1998-2004;
Quelle: LDS NRW

Per Saldo pendeln fast 50.000 Beschaftigte tber die jeweiligen Stadtgrenzen hinweg,
wobei Marl als einzige Stadt im Kreis einen Pendleriberschuss aufweist (Abb. 2.3-2).
Auch die Einpendlerquote (Verhaltnis der Einpendler iber Gemeindegrenzen zu den
am wohnenden Ort Beschaftigten) sowie die Auspendlerquote (Verhaltnis der
Auspendler Uber Gemeindegrenzen zu den am Ort arbeitenden Beschaftigten)
relativieren die absoluten Werte und weisen unter den kreisanhangigen Stadten
grolere Unterschiede auf. Bei der Auspendlerquote fallen die Stadte Oer-
Erkenschwick, Waltrop, Herten und Haltern mit ihren deutlich Uber dem
Kreisdurchschnitt liegenden Werten auf. Insgesamt stellt das hohe Berufspendler-
aufkommen im Kreis fiir den OPNV ein Marktpotenzial dar.
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Pendler- Einpendler- Auspendler-
saldo Einpendler quote Auspendler quote

Castrop-Rauxel -11.761 9.170 45% 20.931 67%
Datteln -2.426 7.514 58% 9.940 66%
Dorsten -12.271 8.991 41% 21.262 65%
Gladbeck -6.638 12.209 53% 18.847 66%
Herten -7.052 10.861 58% 17.913 70%
Haltern -7.396 3.803 43% 11.199 69%
Marl +5.926 23.915 58% 17.989 50%
Oer-Erkenschwick -680 3.987 61% 4.667 80%
Recklinghausen -1.377 28.127 55% 29.504 59%
Waltrop -5.016 4.142 54% 9.158 73%

Abb. 2.3-2  Pendlerverteilung 2002 der Beschaftigten; Quelle: LDS NRW*

24 Entwicklung des Pkw-Bestandes

Im Kreis Recklinghausen sind insgesamt 336.200 PKW und 31.915 Kraftrader
zugelassen (Stand 31.12.2004). Mit 517 PKW pro 1.000 Einwohner ist ein relativ
hoher Motorisierungsgrad vorhanden, der von den dicht besiedelten Stadten im
sudlichen Kreis (z.B. Gladbeck) zu den weniger dicht besiedelten Kreisgebieten im
ndrdlichen Teilraum (z.B. Haltern) deutlich zunimmt. Allein im Zehnjahreszeitraum von
1995 bis 2004 stieg der PKW-Bestand im Kreisgebiet um 10 % (vgl. Abb. 2.4-1). Fir
die Zukunft ist von einer weiteren - wenngleich abflachenden - Zunahme auszugehen.
Unter Berlcksichtigung des erwarteten Bevdlkerungsrickgangs ergibt sich eine
weitere Erhéhung der PKW-Dichte.

335.000 -

330.000

325.000

7

320.000

/

315.000

el

310.000

L 4

1995 1996 1997 1998

1999

2000

2001

2002

2003

2004

Abb. 2.4-1

PKW-Bestand im Kreis Recklinghausen; Quelle: LDS NRW

Dargestellt sind die Berufspendler. Hierzu gehoéren alle sozialversicherungspflichtigen Beschaftigten
(einschl. sozialversicherungspflichtiger Studenten). Beamte, Richter, Zeit- und Berufssoldaten,

Selbststandige,

unbezahlt mithelfende Familienangehorige, Auszubildende, Beamtenanwarter

sowie geringfligig Beschaftigte. Hausfrauen/-manner sowie ehrenamtlich tatige Personen zahlen
nicht zu den Berufspendlern.
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3 Kreisbezogene Analyse des OPNV-Angebotes
3.1 Schienenpersonennahverkehr

3.1.1 Netzstruktur und Angebot im SPNV

Aufgabentrager des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) ist der Zweckverband
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR), der damit flr die Planung, Organisation und
Weiterentwicklung des SPNV zustandig ist. Aufgrund dessen ist der Zustand und die
Entwicklung des SPNV nicht unmittelbarer Gegenstand der Fortschreibung des
Nahverkehrsplans. Allerdings stellen SPNV und OPNV ergéanzende Systeme dar, die
eine Koordinierung voraus setzen. Daher erfolgt hier eine komprimierte
Bestandsaufnahme des SPNV im Kreis Recklinghausen.

Abbildung 3.1-1 stellt das Streckennetz des SPNV im Kreisgebiet in Kombination mit
der Haufigkeit der Zugverbindungen pro Stunde dar. Der Hauptbahnhof von Reckling-
hausen ist als InterCity-Bahnhof eine wichtige Schnittstelle zum Uberregionalen
Schienennetz. Weitere Anschlisse an das Uberregionale Schienennetz bestehen in
Essen, Wanne-Eickel, Oberhausen, Gelsenkirchen, Dortmund und Munster. Das
Kreisgebiet wird im SPNV von den Produkten RegionalExpress (RE), S-Bahn (S) und
RegionalBahn (RB) bedient.

Miinster

Taktangebot (HVZ)

Fahrten pro Stunde
1

—— 7
L K]
@ mehr als 3
© Bahnhof

Bottrop kirchen

Abb. 3.1-1 SPNV-Linien im Kreis Recklinghausen; Fahrplanstand: 2005

Folgende Linien verkehren derzeit im Kreisgebiet Recklinghausen gemaf Integralem
Taktfahrplan (ITF 2) seit Dezember 2002:
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Linie
RE 2

Rhein-Haard-
Express

RE 3

Rhein-
Emscher-
Express

RE 14
Der Borkener

RB 42
Haard-Bahn

RB 43

Emschertal-
bahn

RB 44
Der Dorstener

RB 45

Der
Coesfelder

S2

Verlauf

Moénchengladbach -
Essen -
Gelsenkirchen -
Recklinghausen -
Haltern - Mlnster

Dusseldorf -
Duisburg -
Gelsenkirchen -
Dortmund - Hamm

Borken - Dorsten -
Bottrop - Essen

Mdinster — Haltern —
Recklinghausen —
Gelsenkirchen -
Essen

Dorsten - Wanne-
Eickel - Herne -
Castrop-Rauxel Stid
- Dortmund

Oberhausen -
Bottrop - Dorsten

Dorsten - Lembeck -
Coesfeld

Dortmund - Castrop-
Rauxel - Herne -
Recklinghausen/
Essen/ Duisburg

Halte

Haltern
Haltern-Sythen
Marl-Sinsen
Recklinghausen

Castrop-Rauxel

Dorsten
Dorsten-Deuten
Dorsten-Hervest
Dorsten-Rhade
Gladbeck West
Gladbeck-Zweckel

Haltern
Haltern-Sythen
Marl-Sinsen
Recklinghausen
Re-Sud

CR-Sid
CR-Merklinde
Dorsten
Gladbeck-Ost
Gladb.-Zweckel

Dorsten
Gladb.-West
Gladb.-Zweckel

Dorsten
Dorsten-Hervest
Dorsten-Lembeck
Dorsten-Wulfen

Castrop-Rauxel Hbf
Recklinghausen
Re-Sud

Bedeutung

schnelle Verbindung von und
nach Munster, Gelsenkirchen,
Essen und Duisburg im 60-
Minuten-Grundtakt. Zwischen
Essen und Miinster tberlagern
sich der RE 2 und die RB 42 zu
einem annahernd 30-Minuten-
Takt.

direkte Verbindung fiir Castrop-
Rauxel nach Dortmund,
Diisseldorf und Duisburg/
Oberhausen im 60-Minuten-
Grundtakt

schnelle Verbindung von und
nach Essen, Bottrop und Borken
im 60-Minuten-Takt

Verbindung von und nach
Miunster, Gelsenkirchen und
Essen im 60-Minuten-Grundtakt
plus zusétzliche Fahrten in der
HVZ (Haltern — Essen).
Zwischen Essen und Munster
Uberlagern sich der RE 2 und
die RB 42 zu einem annahernd
30-Minuten-Takt.

Verbindung von und nach
Dorsten, Wanne-Eickel, Herne
und Dortmund im 60-Minuten-
Takt

Verbindung von und nach
Dorsten, Oberhausen und
Bottrop im 60-Minuten-Takt;
zwischen Oberhausen und
Bottrop besteht ein 30-Minuten-
Takt

Verbindung zwischen Dorsten
und Coesfeld im 60-Minuten-
Takt

Der Teilabschnitt Reckling-
hausen - Herne wird als
Stichstrecke ausgehend von
Dortmund bedient.
60-Minuten-Grundtakt, in
Castrop-Rauxel 20-Minuten-
Grundtakt.
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Linie Verlauf Halte Bedeutung
S9 Haltern — Marl — Gladbeck-West 60-Minuten-Takt zwischen
Gladbeck — Bottrop — Haltern Bottrop — Haltern und 20-
Essen - Wuppertal Marl-Hamm Minuten-Takt zwischen Bottrop
Marl-Mitte und Wuppertal

Abb. 3.1-2  SPNV-Angebot im Kreis Recklinghausen; Fahrplanstand: 2005

Im Anhang 2 sind die Erreichbarkeiten der benachbarten Stadte und Oberzentren von
den jeweiligen Kommunen des Kreises dargestellt. Die Stadte Herten, Datteln,
Waltrop und Oer-Erkenschwick sind an das Streckennetz des SPNV nicht direkt
angeschlossen. Fur diese Stadte Ubernimmt das Busnetz eine Zubringerfunktion zum
nachstgelegenen Bahnhof und Haltepunkt des SPNV. Alle anderen Stadte verfiigen
Uber einen Bahnanschluss. Von dort sind die benachbarten Oberzentren entweder
direkt bzw. mit maximal einem Umstieg zu erreichen.

3.1.2 Betreiberstruktur

Der SPNV innerhalb des Kreisgebietes wird derzeit von zwei und zukunftig von drei
Verkehrsunternehmen betrieben:

e DB Regionalbahn Rhein-Ruhr GmbH betreibt den groRten Anteil der SPNV-
Leistungen im Kreisgebiet von Recklinghausen. Die DB Regionalbahn Rhein-Ruhr
erhielt nach der Ausschreibung im Jahre 2001 den Auftrag, den Verkehr des RE 2
(Rhein-Haard-Express) und der RB 42 (Haardbahn) vom Fahrplanwechsel 2004
bis Ende 2014 zu betreiben.

e Die Prignitzer Eisenbahn GmbH betreibt auf Grundlage einer Ausschreibung das
Linienangebot auf der RB 44 zwischen Oberhausen und Dorsten bis 2009.

e Ab Dezember 2006 wird die Nordwestbahn das vom Zweckverband 2004 aus-
geschriebene Teilnetz B1 (RE 14 Essen — Dorsten — Borken, RB 43 Dortmund —
Wanne-Eickel — Dorsten und RB 45 Dorsten — Coesfeld) betreiben.

Alle anderen Linien werden zukunftig schrittweise ausgeschrieben.

313 Infrastrukturelle Verkniipfung mit anderen Verkehrstragern

Der SPNV ist auf eine intermodale Verknipfung mit anderen Verkehrsarten
angewiesen. Neben der Verknlpfung mit dem straRengebundenen OPNV hat die
Erreichbarkeit der Haltepunkte und Bahnhoéfe fir den Rad- und KFZ-Verkehr eine
hohe Bedeutung. Mit dem Radverkehr kann der Einzugsbereich der SPNV-Stationen
auf fast 2,5 km erweitert werden. Fir den KFZ-Verkehr spielen neben der
Erreichbarkeit der Stationen auch die messbaren Zeiteinsparungsvorteile fir eine
intermodale Nutzung der verschiedenen Verkehrsmittel eine gro3e Rolle, ins-
besondere im Berufspendlerverkehr. An folgenden Stationen existieren nach Angaben
des VRR B+R- und P+R-Angebote (Stand: Januar 2005):

e Castrop-Rauxel Hauptbahnhof
220 P+R-Stellplatze und 350 B+R-Stellplatze mit Fahrradstation
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e Dorsten
- Bahnhof 100 P+R-Stellplatze und 350 B+R-Stellplatze mit Fahrradstation
- Deuten 15 P+R-Stellplatze
- Hervest-Dorsten 15 P+R-Stellplatze
- Lembeck 15 P+R-Stellplatze
- Rhade 38 P+R-Stellplatze und 66 B+R-Stellplatze (davon 28 Fahrradboxen)
- Wulfen 20 P+R-Stellplatze

e Gladbeck-West
15 P+R-Stellplatze und 300 B+R-Stellplatze mit Fahrradstation

e Haltern
214 B+R-Stellplatze mit Fahrradstation sowie 550 Stellplatze flr Fahrrader in
einer Uberdachten Abstellanlage und 200-300 Pkw-Stellplatze

e Marl-Mitte
25 P+R-Stellplatze

e Marl-Sinsen
120 P+R-Stellplatze

e Recklinghausen
200 B+R-Stellplatze und bewirtschaftete Tiefgarage unter dem ZOB

e Recklinghausen Sud
15 P+R-Stellplatze und 20 B+R-Stellplatze

3.2 StraBengebundener OPNV im Kreisgebiet

3.2.1 Linienangebot im OPNV

Die Analyse des straRengebundenen OPNV-Angebotes bezieht sich auf das im
aktuellen Fahrplanbuch dargestellte Angebot vom Juni 2005. Der OPNV im Kreis
Recklinghausen ist nach der verkehrlichen Funktion zu unterscheiden in:

e SB-und CE-Linien, die die einzelnen Stadte innerhalb und aul3erhalb des Kreises
miteinander verbinden

e Stadtlbergreifende Buslinien

e Buslinien innerhalb einer Stadt

¢ Buslinien, die Gberwiegend dem Schilerverkehr dienen

¢ Nachtbuslinien zur nachtlichen ErschlieBung des Kreisgebietes Recklinghausen

o Bedarfsverkehre zur bedarfsorientierten ErschlieBung in Zeiten und Raumen

geringer Nachfrage (Anrufssammeltaxi und Taxibus)

In Abbildung 3.2-1 ist eine GesamtlUbersicht Uber sdmtliche Buslinien innerhalb des
Kreises mit Angabe des Linienweges, der Angebotsform (Schnellbus/Taxibus) sowie
des Betreibers zusammenfasst.
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Linie
SB-/CE-Linien
1 SB21
2 SB22
3 SB23
4 SB24

SB25

SB26
7 SB27
8 SB28
9 CE50
10 CE56
11 CE91
Buslinien
1 188
2 202
3 204
4 205
6 207
7 208
8 209
9 210
10 211
11 213
12 214
13 216
14 221
15 222

VU

RVN

VEST

VEST

VEST

VEST
VEST

VEST

BVR

VEST

VEST
BGS

VEST
STOAG

BVR
VEST
VEST

VEST
VEST

RVM
RVM
VEST

VEST
VEST
VEST

VEST

VEST
VEST

Linienverlauf

Wesel Schulzentrum — Hiinxe — Schermbeck — Dorsten ZOB
Haltern Bf. — Datteln Bus Bf. — Henrichenburg — Castrop-Rauxel —
Erin West

Recklinghausen Hbf. — Herten Scherlebeck — Herten-
Langenbochum — Westerholt — Gelsenkirchen Buer Rathaus

Recklinghausen Hbf. — Oer-Erkenschwick — Datteln — Waltrop —
Dortmund-Mengende Bf.

Dorsten ZOB — Marl Mitte — Recklinghausen Hbf.

Dorsten-Wulfen — Barkenberg — Marl Mitte — Sinsen Bf. — Oer-
Erkenschwick

Marl Mitte — Herten-Langenbochum — Herten Mitte — Wanne-Eickel
Hbf.

Schermbeck Rathaus — Dorsten ZOB — Gelsenkirchen Buer
Rathaus

Bottrop ZOB — Kirchhellen — Movie World — Dorsten ZOB
Gelsenkirchen Hbf. — GE-Horst — Gladbeck — Bottrop-Kirchhellen

Gelsenkirchen Buer Rathaus — Gladbeck — Bottrop-Eigen —
Bottrop ZOB — Oberhausen-Osterfeld — Neue Mitte Oberhausen —
Oberhausen Hbf. — Oberhausen Frobelplatz

Essen Boyer StralRe (U 17) — Gladbeck — Dorsten ZOB
RE Hbf — Marl Chemiepark Marl

Haltern-Lehmbraken — Haltern-Sythen — Haltern — Marl
Chemiepark Marl

Recklinghausen Hbf — RE-Siid — Herne Bf

GE-Hassel — Herten-Bertlich — Westerholt — Bodelschwingh-
Schule — Gesamtschule

Dorsten — Wulfen - Haltern
Wulfen — Lembeck — Rhade

RE-ROdllinghausen Marderweg — RE-Siid Bf — Nonnenbuschweg —
Herten Mitte — Westerholt — GE-Buer Rathaus

Herten Mitte — Westerholt — GE-Hassel — Buer Rathaus
RE Hbf — Quellberg — Suderwich LangobardenstralRe

RE Letterhausstr — RE Hbf — Herten-Scherlebeck — Disteln —
Herten Mitte

Dorsten-Holsterhausen Bonifatiusschule — St.-Antonius-Kirche —
Hervest — Hammer Weg

Marl Mitte — Brassert — RiegestraRe — Alt Marl — Marl Mitte

RE Hbf — Marl-Sinsen — Marl Mitte — GE-Hassel — GE-Buer
Rathaus
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16

17

18
19
20
21
22
23

24

25

26

27

28
29
30
31
32
33

34
35
36
37

38

39
40

41
42

43

44

45

Linie
223

224

225
228
230
231
232
233

234

235

236

237

238
239
240
242
245
246

247
249
252
253

254

255
257

258
259

260

270

271

VU
VEST

VEST

VEST
VEST
VEST
VEST
VEST
VEST

VEST

VEST

VEST

VEST

VEST
VEST
VEST
VEST
VEST
VEST

VEST
VEST
VEST
VEST

VEST

VEST
VEST

VEST
VEST

VEST

VEST

VEST

Linienverlauf

Marl Wacholderstr — Sinsen Bf — Paracelsus-Klinik —
Chemiepark Marl — Marl Mitte

RE Nordcharweg — RE Hbf — Herten-Scherlebeck —Disteln —
Herten Mitte

Marl Mitte — Hils — Hamm — Waldsiedlung

RE Hbf — Kreishaus — Maybachstr

RE Hbf — Oer-Erkenschwick Werkstral3e/Walterstralle
RE Hbf — Oer-Erkenschwick — Waltrop

RE Hbf — Oer-Erkenschwick — Datteln Bus Bf.

RE Hbf — Suderwich — Castrop-Rauxel-Henrichenburg — Datteln
Bus Bf

Herten Mitte — RE Nonnenbuschweg — RE-Siid — Suderwich —
Oer-Erkenschwick Berliner Platz

RE Hbf — Quellberg — Stadion Hohenhorst — Wildermannstr. — RE
Hbf.

Recklinghausen Hbf — Hillerheide — Konig Ludwig Alte
Grenzstralie

RE Hbf — Quellberg — Kénig-Ludwig — Castrop-Rauxel-Habinghorst
— Hbf — Ev. Krankenhaus

RE Hbf — Marl-Lenkerbeck — Huls — Marl Mitte

RE Hbf — Hochlarmark — RE-Sud Bf

Marl-Polsum — Herten-Westerholt — GE-Resse

Marl Mitte — Sickingmuhle — Haltern Bf / Mersch

Herten Mitte — Waldfriedhof — Disteln — Langenbochum HofstraRRe

Herten-Langenbochum BuschstralRe — Westerholter Stralle —
Herten Mitte

GE-Buer Rathaus — Scholven Stadtgrenze
RE-Hbf — Herten Mitte — GE-Resse — GE-Buer Rathaus
Gladbeck-Rentfort Am Park — Oberhof — Zweckel Hermannschule

Gladbeck-Zweckel — Rentfort Nord — Oberhof — Brauck —
Gelsenkirchen-Horst Buerer Str.

Gladbeck-Zweckel Dechenstrale — Schultendorf — Oberhof -
Butendorf

GE-Buer Rathaus — Scholven — Gladbeck Oberhof

Gladbeck-Zweckel Dechenstr — Oberhof — GE-Horst Buerer Str.
(U 17)

Gladbeck Oberhof — Rentfort — St.-Joseph-Kirche

GE-Horst Essener Str./Schloss Horst (U 17) — Gladbeck-Oberhof —
Bottrop-Eigen — ZOB Berliner Platz — Bottrop Hbf — Ebel

Bottrop ZOB Berliner Platz — Bottrop-Boy — Gladbeck-
Hartmannshof —Geselnkirchen-Horst Buerer Str.

RE-Hbf — Marl Mitte — Brassert — Dorsten-Hervest — ZOB Dorsten
— In der Miere

Haltern Bf — Volklingenstr
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46
47
48

49
50
51

52

53

54
55
56

57
58
59
60
61

62

63

64

65

66
67

68

69
70

71

72

73
74
75

Linie
272
273
274

275
276
278

280

281

282
283
284

285
286
289
293
295

311

312

321

341

353
361

378

396
480

481

482

R73
74/716
751724

VU

VEST
VEST
VEST

VEST
VEST
VEST

VEST

VEST

VEST
VEST
VEST

VEST
VEST
VEST
RVN
WB

HCR

HCR

HCR

HCR

BGS
HCR

BGS

BGS
DSW

DSW

DSW

RVM
RVM
WB

Linienverlauf
Haltern Bf — Hullern
Haltern Bf — Sythen — Lehmbraken — Silbersee

Dorsten In der Miere — ZOB Dorsten — Hervest Dorfstr — Alt Wulfen
— Barkenberg — Handwerkshof

Haltern Bf — Lavesum — Ketteler Hof
Dorsten Heinrichstr — ZOB Dorsten — Hardt — Ostrich Baumbachstr

Dorsten-Altendorf Ultkotte — ZOB Dorsten — Holsterhausen
Wennemarstralie

Datteln Hafen — centrOmed — Datteln Bus Bf — Hagem —
Meckinghoven

Datteln Hafen — Datteln Bus Bf — Hagem — Diummersiedlung -
Horneburg

Datteln Bus Bf — Olfen Oststral’e
Walltrop Siedlung Im Hangel — Am Moselbach — Kettelersiedlung

Waltrop Am Moselbach — Sydowstr — Liinen Brambauer
Verkehrshof (U 49)

Waltrop Klécknersiedlung — Am Moselbach — Siedlung Im Berg
Datteln Bus Bf — Datteln Schubertstr — Hagemer Feld

Waltrop — DO-Mengede Bf

Raesfeld Ortskern — Schermbeck — Dorsten ZOB

Dorsten ZOB — Raesfeld — Borken
Anmerkung:
Im Kreis Borken wir die Linie 295 als Linie 721 gefuhrt.

Herne Bf — Sodingen — HER-Holthausen — Castrop-Munsterplatz

Herne Jahn-/Flottmannstr. — Bahnhof Wanne-Eickel — Herten
Waldfriedhof Wanne

BO-Gerthe — HER Gysenbergpark — HER-Sodingen — Castrop-
Miinsterplatz

CAS-Westring — CAS-Munsterplatz — Markt — Mittel-/Bergstr.-
Neuroder Platz — CAS-Schwerin

BO-Weitmar — Bochum Hbf — Grumme — Gerthe — Castrop-Rauxel

DO-Mengede — CAS-Dingen — Deininghausen — CAS-
Miunsterplatz — Holzstr. —-Europaplatz — CAS-Ev. Krankenhaus

WIT-Bommern — Rathaus — BO-Langendreer S — DO-
Litgendortmund S — Castrop-Rauxel

GE-Horst — Gladbeck Nelkenweg — Gelsenkirchen Buer

CAS-Ickern — Habinghorst — Castrop Munsterplatz — Schwerin —
Frohlinde — DO-Kirchlinde — Marten

Castrop Munsterplatz — Waldfriedhof — Habinghorst —
Henrichenburg — Becklem

DO-Mengede — CAS-Ickern — Habinghorst — Castrop Miinsterplatz
- Schwerin

Dorsten — Lembeck - Borken
Reken — Dorsten-Lembeck

Dorsten-Rhade — Borken
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Linie

VU

Linienverlauf

TaxiBus (als eigensténdige Linie)

1 T209

2 TB216
3 TB226
4 TB229
5 TB256
6 TB277
7 TB279
8 TB 216
NachtExpress
1 NE1

2 NE2

3 NE3

4 NE4

5 NE5

6 NE7

7 NE8

8 NE11

9 NE14

RVM
VEST
VEST

VEST
VEST
VEST
VEST
VEST

VEST

VEST

VEST
VEST

VEST
VEST

VEST
DSW

VEST

Dorsten-Rhade — Lembeck — Lembeck Bf
Dorsten-Kreskenhof — Dorsten-Holsterhausen

Dorsten Wulfener Markt / Gesamtschule — Barkenberg — Deuten-
Mitte — Birkenallee/Eichenweg

Marl Mitte — HagenstralRe — Blumensiedlung

Gladbeck St.-Joseph-Kirche — Bottrop-Eigen — Grafenwald Kirche
Haltern Bf — Westf.-Klinik — Marl-Sinsen Bf

ZOB Dorsten — Altenzentrum Maria Lindenhof

Dorsten- Holsterhausen Mitte — Kreskenhof

RE Hbf — Hochlarmark — RE-Sid — Konig Ludwig — Réllinghausen
— Suderwich — RE Hbf

Bottrop ZOB - Gladbeck Goetheplatz — GE-Buer Rathaus
Scholven — Herten Westerholt — Herten Mitte — RE-Hbf

RE Hbf — Marl Mitte — Dorsten Recklinghauser Tor

RE Hbf — Oer-Erkenschwick — Datteln-Meckinghoven — Datteln
Bus Bf — Oer-Erkenschwick — RE Hbf

RE Hbf — Siid — Herne Bf

Haltern Disco Old Daddy — Marl Mitte — Herten-Westerholt —
Herten Mitte

Dorsten Recklinghaduser Tor — Wulfen — Haltern Disco Old Daddy
Castrop-Rauxel Munsterplatz — Habinghorst — Ickern —
Henrichenburg — Habinghorst - Miinsterplatz

Datteln Bus Bf — Waltrop — Dortmund-Mengede Bf — Waltrop Am
Moselbach — Datteln Bus Bf

Abb. 3.2-1 Linienangebot und Betreiber im Kreis Recklinghausen; Fahrplanstand: 2005

Zu einzelnen Linien werden zusatzlich zu Schulzeiten Einsatz-Busse eingesetzt (vgl.

Abb. 3.2-10).

Neben den eigenstandigen Taxibuslinien, die Uber den ganzen Tag angemeldet wer-
den missen, werden auf bestimmten Buslinien zu Zeiten schwacher Verkehrsnach-
frage (z.B. im Abendverkehr, am Wochenende) Taxibusleistungen erbracht. In Abb.
3.2-2 sind die Taxibusverkehre in den bestehenden Linienbusangeboten dargestellt.
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Taxibusverkehre in bestehenden Linienbusangeboten im Kreis Recklinghausen

Linie

221

223

225

238

252

253

254

257

259

270

274

276

278

286

SB 26

Abb. 3.2-2

Stadt

Marl

Marl

Marl

Marl

Gladbeck

Gladbeck

Gladbeck

Gladbeck

Gladbeck

Marl

Dorsten

Dorsten

Dorsten

Datteln

Marl/Oer-

Erkenschwick

Taxibusangebote in bestehenden

Werktag

drei Fahrten abends

drei Fahrten abends

drei Fahrten abends

eine Fahrt abends

drei Fahrten abends

vier Fahrten abends

vier Fahrten abends

drei Fahrten abends

drei Fahrten abends

drei Fahrten abends
nur in Marl

Samstag

drei Fahrten abends

drei Fahrten abends

drei Fahrten abends

eine Fahrt abends

drei Fahrten abends

vier Fahrten abends

vier Fahrten abends

drei Fahrten abends

drei Fahrten abends

drei Fahrten abends
nur in Marl

Sonntag

drei Fahrten abends

drei Fahrten abends

drei Fahrten abends

eine Fahrt abends

drei Fahrten abends

vier Fahrten abends

vier Fahrten abends

drei Fahrten abends

drei Fahrten abends

drei Fahrten abends
nur in Marl

drei Fahrten abends in drei Fahrten abends in drei Fahrten abends in
Dorsten (In der Miere Dorsten (In der Miere Dorsten (In der Miere
— ZOB Dorsten) — ZOB Dorsten) — ZOB Dorsten)

vier Fahrten abends in vier Fahrten abends in vier Fahrten abends in

Dorsten Dorsten Dorsten
acht Fahrten
drei Fahrten abends nachmittags und ganztagig
abends
. Alle Fah .
Vier Fahrten abends e Fahrten aufSer ganztagig

8:29 bis 14:28 Uhr

drei Fahrten abends zwei Fahrten abends

Linienangebote im Kreis Recklinghausen;

Fahrplanstand: 2005

Insgesamt werden mit den eigenstandigen Taxibuslinien im Kreis Recklinghausen
jahrlich ca. 720.000 Bus-km angeboten. Dies entspricht einem Volumen von ca. 4,1%
am Gesamtbuskilometerangebot im Kreis Recklinghausen fir das Jahr 2005. Das
Angebot wird unterschiedlich stark angenommen (2002-2003: 110.000-120.000 Bus-
km). Im Schnitt liegen die Abrufquoten im Taxibusverkehr zwischen 10 bis 23%.
Darliber hinaus existieren noch Gebiete mit Anruf-Sammel-Taxi (AST) (siehe Abb.

3.2-3).
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Datteln

Dorsten

Haltern

Oer-
Erken-
schwick

Reckling-
hausen

Waltrop

Abb. 3.2-3

3.2.2

AST-Angebot im Kreis Recklinghausen

. Beisenkampsiedlung ganztdagig an Werktagen (Mo-Fr), Samstag und
Sonntag

° AST-Fahrten auf den Linien 280, 281 und 282 insbesondere in der SVZ auf
ausgewahlten Haltestellen

o Dorsten-Hardt Friedhof (ganztagig an allen Tagen)
. Dorsten-Holsterhausen Waldfriedhof (ganztagig an allen Tagen)
o Dorsten Tonisholt/Lohmannskamp (ganztagig an allen Tagen)

Alle AST-Fahrten beginnen am ZOB Dorsten.

. AST-Gebiet Holtwick/Linzum (ganztégig an allen Tagen)
o AST-Gebiet Driigen Pitt (ganztagig an allen Tagen)

Alle AST-Fahrten beginnen am Haltern Bf. und Kartner Platz.

. AST-Spatfahrten im Stadtgebiet von Haltern nach 22.30 Uhr mit zwei
Fahrten ausgehend von Haltern Bf. und Kartner Platz (an allen Tagen)

. Honermannsiedlung (ganztagig an allen Tagen)
Alle AST-Fahrten beginnen am Berliner Platz.

. Freibad Mollbeck — Speckhorn (ganztagig an allen Tagen)

o AST-Fahrten auf den Linien 283 und 285 plus die HAST Friedhof und
Sportzentrum (ganztégig an allen Tagen)

o AST-Verbindung zwischen Waltrop und Castrop-Rauxel Ickern (ganztagig
an allen Tagen)

AST-Bereiche im Kreis Recklinghausen; Fahrplanstand: 2005

Betreiberstruktur

Insgesamt gibt es im Kreisgebiet 100 Linien, die von folgenden Verkehrsunternehmen
betrieben werden:

¢ Bochum-Gelsenkirchener Strallenbahnen AG (BOGESTRA)

e Busverkehr Rheinland GmbH (BVR)

e Dortmunder Stadtwerke AG (DSW)

e Regionalverkehr Minsterland GmbH (RVM)

e Regionalverkehr Miinsterland GmbH (RVM)

o Regionalverkehr Niederrhein GmbH (RVN)

e StralRenbahn Herne Castrop-Rauxel GmbH (HCR)

e Vestische Strallenbahnen GmbH (VEST)

o Westfalenbus GmbH (WB)

In Abb. 3.2-5 bis 3.2-7 ist das Bedienungsangebot der jeweiligen Verkehrsunterneh-
men rdumlich dargestellt.
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3.2.3 Betriebsleistungen

In Abb. 3.2-4 sind die Betriebsleistungen, die die Verkehrsunternehmen im Kreisgebiet
anbieten, nach Wochentagen und Nachtbusverkehr aufgefuhrt. Die Berechnungen
sind mit Hilfe eines Verkehrsmodells durchgefiihrt worden und beziehen sich auf den
Fahrplanstand vom Juni 2005.

Bus-km-Leistungen pro Jahr (Stand: 2005) im Kreis Recklinghausen nach
Verkehrsunternehmen zugeordnet

Montag-

Verkehrs- Freitag Samstag Sonntag Nachtbus Summe
unter-

nehmen in Tsd. Bus- in Tsd. in Tsd. in Tsd. in Tsd.

km Bus-km Bus-km Bus-km Bus-km
VEST 11.026 1.771 1.388 94 14.278
BVR 348 52 41 0 441
RVM 497 86 47 0 630
RVN 37 0 0 0 37
WB 103 12 0 0 114
BGS 218 35 33 0 285
DSW 911 106 96 7 1.120
HCR 305 58 47 0 409
Kreis RE 13.443 2.118 1.652 101 17.313

Abb. 3.2-4  Betriebsleistungen im Busverkehr getrennt nach Verkehrsunternehmen und
Wochentag; Fahrplanstand: 2005

Darin sind auch die Verkehrsleistungen im Schulverkehr enthalten. In den Betriebs-
leistungen sind auch die angebotenen Leistungen im Taxibus einbezogen. Der AST-
Verkehr ist allerdings in der Zusammenstellung nicht enthalten. Insgesamt werden pro
Jahr rund 17,3 Mio. Bus-km innerhalb des Kreisgebietes angeboten.
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Dorsten

Verkehrsunternehmen im Kreis
Recklinghausen

—— \VEST

Recklinghausen

Abb. 3.2-5  Netzstruktur der Vestischen Stralenbahn GmbH (VEST)
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Haltern

Dorsten

Oer-Erkenschwick

Verkehrsunternehmen in Castrop-
Rauxel/Herten/Gladbeck

= BGS

Castrop-Rauxel

Hinweis: cklinghausen

Linie 396 der BGS in
Gladbeck

= DSW

Abb. 3.2-6 Netzstruktur der Verkehrsunternehmen BGS, DSW und HCR
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Haltern

Dorsten

Qer-Erkenschwick

Gladbeck Verkehrsunternehmen im Raum

Dorsten/Gladbeck und Haltern
= BVR

Castrop-Rauxel

= RVM

Recklinghausen

Abb. 3.2-7 Netzstruktur der Verkehrsunternehmen BVR, RVN, RVM und WB
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Dorsten

Gladbeck

pal

Castrop-Rauxel
Netzstruktur der SB/CE-Linien
- SB/CE

Recklinghausen

Abb. 3.2-8  Netzstruktur der SB/CE-Linien im Kreis Recklinghausen
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Dorsten

enschwick

Gladbeck

Netzstruktur der liniengebunden
Castrop-Rauxel Bedarfsverkehre

Taxibuslinien

Buslinienabschnitte mit
Taxibusangebote

Recklinghausen

Abb. 3.2-9  Netzstruktur der eigenstéandigen Taxibuslinien (blau) sowie Linien mit Taxibuselementen (rot) im Kreis Recklinghausen

Planersocietidt/K+K Kiipper/KCW



Fortschreibung des NVP Recklinghausen Seite 45
Kreisbezogene Analyse des OPNV-Angebotes

Haltern

Dorsten

Castrop-Rauxel

Netzstruktur der E-Linien

Recklinghausen == E.Linien

Abb. 3.2-10 Netzstruktur der E-Linien im Kreis Recklinghausen
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Bus-km-Leistungen pro Jahr (Stand: 2005) im Kreis Recklinghausen nach Stadten
zugeordnet (jeweils in Tsd. Bus-km)

VEST

Castrop-Rauxel 315
Datteln 889
Dorsten 1.296
Gladbeck 2.458
Haltern 649
Herten 1.679
Marl 2.369
Oer-Erkenschwick 684
Recklinghausen 3.394
Waltrop 545
Kreis 14.278
Abb. 3.2-11

BVR RVM RVN WB BGS DSW HCR Summe
272 1120 409 2.116

889

255 521 37 114 2.224
185 13 2.656
108 758

1.679

2.369

684

3.394

545

441 630 37 114 285 1.120 409 17.313

Betriebsleistungen im Busverkehr getrennt nach Stadten und Verkehrsunterneh-

men; Fahrplanstand: 2005°

3.2.4 Fahrtenangebot

In den nachfolgenden Abbildungen ist das Fahrtenangebot im Kreis Recklinghausen
fur folgende Zeitrdume grafisch dargestellt:

Montag-Freitag in der Zeit
Montag-Freitag in der Zeit
Montag-Freitag in der Zeit
Montag-Freitag in der Zeit
Samstag (ganztagig)
Sonntag (ganztagig)

von 0.00 bis 24.00 Uhr ohne E-Linien

von 0.00 bis 24.00 Uhr (nur E-Linien)

von 7:00 bis 8:00 Uhr (Hauptverkehrszeit)
von 20.00 bis 24.00 Uhr (Abendangebot)

Nachtbusverkehr (NE-Linien) in den Nachten Freitag/Samstag und

Samstag/Sonntag

Die Auswertungen sind mit Hilfe des Verkehrsmodells durchgefiihrt worden und beinhaltet die

angebotene Taxibus-Leistung.

Planersocietat/K+K Kipper/KCW



Fortschreibung des NVP Recklinghausen Seite 47
Kreisbezogene Analyse des OPNV-Angebotes

Fahrtenangebot
im Querschnitt
(Stand: Fahrplan Juni 2005)

bis 6 Fahrten
6-—11 Fahrten

po- [ 12-23 Fahrten
' B 24-47 Fahrten
48 - 95 Fahrten
Bl b9 Fahrten
Dorsten
Anmerkung:

wick 7.
o

Oer-Erkensch

In der Darstellung sind alle
angebotenen Fahrten im Taxibus
dargestellt.

Gladbeck

12 100000

o 2000 m 10000 m

Abb. 3.2-12 Fahrtenangebot an einem Werktag (Mo-Fr) ohne E-Linien; Fahrplanstand: 2005
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Dorsten i vV A
Marl f.;" QOer-Erkenschwick
e = Datteln

Py Ak %
/ e X L/ Waltrop
; w &

Gladbeck b Ryt
a
E 0 Herten Castrop-Rauxel

Recklinghausen

Fahrtenangebot
im Querschnitt
(Stand: Fahrplan Juni 2005)

bis 2 Fahrten
2-3 Fahrten
| - 4-7 Fahrten
B 8-15  Fahrten
16 —31 Fahrten
- ab 32 Fahrten

Anmerkung:

In der Darstellung sind alle
angebotenen Fahrten im Taxibus
dargestellt.

Abb. 3.2-13 Fahrtenangebot an einem Schultag (Mo-Fr) der E-Linien; Fahrplanstand: 2005

Planersocietidt/K+K Kiipper/KCW



Fortschreibung des NVP Recklinghausen Seite 49
Kreisbezogene Analyse des OPNV-Angebotes

Fahrtenangebot
im Querschnitt
(Stand: Fahrplan Juni 2005)

bis 2 Fahrten
2-3 Fahrten
4-7 Fahrten
8-15 Fahrten
16 —31 Fahrten

=
B 032  Fahren

Dorsten

Anmerkung:

In der Darstellung sind alle
angebotenen Fahrten im Taxibus
dargestellt.

Oer-Erkenschwick

Recklinghausen

Abb. 3.2-14 Fahrtenangebot an einem Werktag (Mo-Fr) fur den Zeitraum 7:00 bis 8:00 Uhr in der Hauptverkehrszeit (ohne E-Linien); Fahrplanstand: 2005
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Fahrtenangebot
im Querschnitt
(Stand: Fahrplan Juni 2005)

bis 2 Fahrten
2-3 Fahrten
47 Fahrten
- 8-15 Fahrten
16 —31 Fahrten

ab 32 Fahrten
Dorsten

Anmerkung:

In der Darstellung sind alle
angebotenen Fahrten im Taxibus
dargestellt.

QOer-Erk

Gladbeck

Castrop-Rauxel

Recklinghausen

Abb. 3.2-15 Fahrtenangebot an einem Werktag (Mo-Fr) fir den Zeitraum 20:00 bis 24:00 Uhr (ohne E-Linien); Fahrplanstand: 2005
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Seite 51

Dorsten

Qer-Erkegsch

Gladbeck

Recklinghausen

wick .

0

Castrop-Rauxel

Fahrtenangebot
im Querschnitt
(Stand: Fahrplan Juni 2005)

bis 6 Fahrten
6-11 Fahrten

I 12-23 Fahrten

B 24-47 Fahrten

48 — 95 Fahrten

B 595  Fahren
Anmerkung:

In der Darstellung sind alle
angebotenen Fahrten im Taxibus
dargestellt.

1 100000

2000 m

10000 m

Abb. 3.2-16 Fahrtenangebot an einem Samstag; Fahrplanstand: 2005
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Fahrtenangebot
im Querschnitt
(Stand: Fahrplan Juni 2005)

Haltern

bis 6 Fahrten
6-11 Fahrten

£ 12-23 Fahrten
B 24-47 Fahrten
48 —95 Fahrten
Bl b5 Fahrten
Dorsten
Mool Anmerkung: .
In der Darstellung sind alle
Dattel angebotenen Fahrten im Taxibus
dargestellt.

Castrop-Rauxel

Recklinghausen

Abb. 3.2-17 Fahrtenangebot an einem Sonntag; Fahrplanstand: 2005
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Fahrtenangebot
im Querschnitt
(Stand: Fahrplan Juni 2005)

B vis 3 Fahrten

Dorsten

Gladbeck
' He

Abb. 3.2-18 Fahrtenangebot im Nachtbusverkehr, Fahrplanstand: 2005

Castrop-Rauxel

Recklinghausen
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3.25 Betriebseinrichtungen (Betriebshofe und Werkstatten)

Die im Kreis tatigen Verkehrsunternehmen verfiigen Gber ausreichende Abstellflachen
und Unterstellhallen, die dazu geeignet sind, die Fahrzeuge ordnungsgemal abzu-
stellen. Abstellflichen befinden sich in Castrop-Rauxel und in Herten. Uber die Lage
weiterer Abstellanlagen liegen keine Daten vor. Die zwei im Kreisgebiet vorhandenen
Werkstatten (Castrop-Rauxel und Herten) befinden sich im Besitz der Unternehmen.

3.2.6 Haltestellen und Verkniipfungshaltepunkte

Im Kreisgebiet von Recklinghausen befinden sich insgesamt 1.317 Bushaltestellen,
die sich, wie auch in der Abb. 3.2-19 dargestellt, wie folgt nach Stadten aufteilen:

Stadte Anzahl der Haltestellen
Castrop-Rauxel 144
Datteln 93
Dorsten 195
Gladbeck 170
Haltern 112
Herten 124
Marl 169
Oer-Erkenschwick 51
Recklinghausen 194
Waltrop 65
Kreis Recklinghausen 1.317

Abb. 3.2-19  Anzahl der Haltestellen im Kreis Recklinghausen je Stadt

Die Bushaltestellen im Stadtgebiet unterscheiden sich hinsichtlich ihrer Ausstattung
und Art. Wahrend Haltestellen im Innenstadtbereich - wenn mdglich - mit Wartehdus-
chen inklusive Informationstableau (Fahrplan, Liniennetzplan, Informationen zu Fahr-
preisen) ausgestattet sind, findet man in Randbereichen entsprechend den Vor-
schriften der StVO und BOKraft vielfach nur das Haltestellenschild mit der Fahr-
plantafel im VRR-Standard vor.

Den Belangen von Frauen, Kindern und Behinderten wird in vielen Fallen Rechnung
getragen. Haufig sind die Zugange zur Haltestelle und die Wartehauschen beleuchtet.
Bei Stralkenumbauten werden die fiir Niederflurtechnik geeigneten Spezialbordsteine
(Formsteine) mit 16 cm Hohe eingesetzt. Die Bushaltestellen sind als Busbuchten, als
Haltestellen am Fahrbahnrand, in Parkstreifen oder Busspuren ausgebildet.

3.2.7 Anlagen zur Beschleunigung des OPNV

Einen wesentlichen Beitrag, den OPNV attraktiv zu gestalten und Fahrgastpotenziale
zu sichern und zu vergroRern, leisten MaRnahmen zur Busbeschleunigung. Hierzu
gehoren:
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Busspuren
Lichtsignalanlagen (LSA) mit Busbevorrechtigung

Schrankenanlage fiir die Durchfahrt von Bussen

Im Kreis Recklinghausen sind diesbeziglich ortsfeste Anlagen in Castrop-Rauxel,
Datteln, Dorsten, Gladbeck, Haltern, Herten, Marl, Oer-Erkenschwick und Reckling-
hausen vorhanden. In Dorsten befindet sich eine Schrankenanlage und in Oer-
Erkenschwick eine Busschleuse. In den Stadten Datteln, Gladbeck, Herten, Marl,
Recklinghausen sowie in Waltrop sind Busspuren vorhanden. Alle Anlagen sind in
Abb. 5.6-1 im Kapitel 5 aufgefiihrt.

3.2.8

Fahrzeugstandards

Die von den Verkehrsunternehmen im Kreis Recklinghausen angebotene Ist-Qualitat
des Fahrzeugstandards stellt sich in den Parametern Niederflurigkeit, Einstiegshilfen,
Schadstoffausstofld und Komfort folgendermafen dar (Stand 2005):

Niederflurigkeit

Im Kreis Recklinghausen werden grundsatzlich auf allen Linien Nieder-
flurfahrzeuge eingesetzt. Ausnahmen werden nur im Bereich der Einsatzfahr-
zeuge im Schulverkehr gemacht.

Heute werden bereits mindestens 95% der Verkehrsleistungen im strafenge-
bundenen OPNV des Kreises Recklinghausen mit Niederflurfahrzeugen er-
bracht. Hochstens 5% der Verkehrsleistungen im straBengebundenen OPNV
des Kreises Recklinghausen werden mit Hochflurfahrzeugen erbracht.

Einstiegshilfen

Etwa 45% der Verkehrsleistungen, die mit Niederflurfahrzeugen erbracht
werden, werden darliber hinaus mit Fahrzeugen gefahren, die (ber eine
Einstiegshilfe verfliigen (manuell oder elektrisch).

Schadstoffausstofy

Etwa 31% der Verkehrsleistungen im Kreis werden mit Fahrzeugen angeboten,
die der Euroklasse 0 entsprechen.

Etwa 7% der Verkehrsleistungen im Kreis werden mit Fahrzeugen angeboten,
die der Euroklasse 1 entsprechen.

Etwa 23% der Verkehrsleistungen im Kreis werden mit Fahrzeugen angeboten,
die der Euroklasse 2 entsprechen.

Etwa 39% der Verkehrsleistungen im Kreis werden mit Fahrzeugen angeboten,
die der Euroklasse 3 entsprechen.

Komfort
Etwa 40% der Verkehrsleistungen im Kreis werden mit Fahrzeugen angeboten,
die Uber eine Klimaanlage verfliigen.
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3.3 Analyse des OPNV-Angebotes

3.31 Kreisbezogene Analyse des OPNV-Angebotes

Die Analyse des OPNV-Angebotes stellt eine vergleichende Bewertung des OPNV-
Angebotes zwischen den einzelnen Stadten dar. Grundlage aller Analysen sind die
Fahrplane des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr (Stand: Juni 2005).

Fir die Entwicklung und Ausarbeitung eines Qualitatsstandards ist neben der stadt-
bezogenen Analyse des OPNV-Angebotes (siehe Anhange 1.1-1.10: stadtbezogene
Textteile) auch eine kreisweite Analyse notwendig, die sich aus folgenden Indikatoren
zusammensetzt:

e Indikator:
ErschlieBungsqualitét in Abhédngigkeit des Fahrtenangebotes

. ErschlieBungsqualitat von allen angefahrenen Haltestellen

. ErschlieRungsqualitét von Haltestellen mit mehr als 16
Fahrtenpaaren pro Werktag (60-Minuten-Grundtakt)

. ErschlieBungsqualitat von Haltestellen mit mehr als 33
Fahrtenpaaren pro Werktag (30-Minuten-Grundtakt)

o Haltestellendichte pro gkm Stadtflache

e Indikator:
Fahrtenangebotsqualitit

o Abfahrten pro Haltestelle auf Stadtebene
. Abfahrten pro Einwohner und Jahr auf Stadtebene
o Leistungsangebot pro gkm Stadtflache

e Indikator:
Nachfrageabschépfung im OPNV

. Anzahl der Fahrten pro Einwohner und Jahr auf Stadtebene
. Einsteiger pro Abfahrt auf Stadtebene

Nachfolgend werden die einzelnen Indikatoren beschrieben und die Stadte anhand
dieser Indikatoren bewertet. Die Darstellung erfolgt dabei ausschlieBlich grafisch.

Indikator
ErschlieBungsqualitéit in Abhédngigkeit des Fahrtenangebotes

Die Betrachtung zum Einzugsbereich von Haltestellen dient dem Ziel, nicht
ausreichend durch den OPNV erschlossene Siedlungsbereiche im Kreisgebiet zu
identifizieren. Bewertungsmalfistab sind folgende Grenzwerte fir Fullwegeent-
fernungen zur Haltestelle®:

Fir den SPNV gilt ein Einzugsbereich von 1.000 m
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. 300 m FuBwegentfernung im Kernbereich
. 300 -400m FuBwegeentfernung im sonstigen Verdichtungsgebiet
. 400 - 500 m FuRwegeentfernung am Stadtrand und in gering

verdichteten Bereichen

Die Erreichbarkeit der Haltestellen gilt zunachst unabhangig von der Anzahl der
Abfahrten der jeweiligen Haltestellen. In einer detaillierten Betrachtung wurden zwei
erganzende Auswertungen vorgenommen, die zusatzlich das tagliche Fahrtenangebot
an der Haltestelle berticksichtigen:

. Haltestelleneinzugsbereich bei mehr als 16 Abfahrten pro Werktag (entspricht
etwa einem Stunden-Takt)

. Haltestelleneinzugsbereich bei mehr als 32 Abfahrten pro Tag (entspricht etwa
einem 30-Minuten-Takt)

ErschlieBungsqualtat in %
| 90-94

B s5- 100

Abb. 3.3-1 Erschliefungsqualitat in % der Stadtflachen mit allen Haltestellen
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ErschlieBungsqualtéat in %
[ |70-79
[ s0-89
I o094
B s - 100

Abb. 3.3-2  ErschlieRungsqualitat in % der Siedlungsflachen mit Haltestellen mit mehr als 16
Fahrtenpaaren pro Werktag (Mo-Fr)

ErschlieBungsqualtit in %
_— unter 50
s
B 70-79
I 80-89
I 0- 94
B ss- 100

Abb. 3.3-3  Erschlielungsqualitat in % der Siedlungsflachen mit Haltestellen mit mehr als 32
Fahrtenpaaren pro Werktag (Mo-Fr)
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Unter Berlcksichtigung aller Haltestellen wird in allen Stadten ein ErschlieRungsgrad
von Uber 90% erreicht, so dass von einer optimalen OPNV-ErschlieRung aller Sied-
lungsflachen gesprochen werden kann. Beriicksichtigt man nur die Haltestellen (Abb.
3.3-2), die einen Stundentakt aufweisen (16 Fahrtenpaare) bleibt der Erschlielungs-
grad mit Ausnahme der Stadte Haltern und Waltrop auch nach wie vor bei tiber 90%.
In Waltrop nimmt die ErschlieBungsqualitat jedoch nur aus methodischen Griinden ab
(Schleifenfahrten der Linien 283 und 285 mit einem Stundenangebot unter 32
Fahrtenpaare) sowie nur eine Fahrt pro Richtung auf der Linie 289).

In Abb. 3.3-3 ist die ErschlieBungsqualitat fir ein Linienangebot im 30-Minuten-Takt
dargestellt, d.h. es wurden nur Haltestellen mit mehr als 32 Fahrtenpaaren berlck-
sichtigt. Hier zeigt sich, dass die Stadte Gladbeck, Castrop-Rauxel, Herten, Reckling-
hausen, Marl und Oer-Erkenschwick eine hohe ErschlieRungsqualitédt von Uber 80%
aufweisen. Die Stadte Dorsten und Datteln weisen noch eine ErschlieRungsqualitat
von Uber 75% auf. In Waltrop liegt der ErschlieRungswert bei 65%, da hier fast nur die
Hauptachsen mit einem Angebot von Uber 32 Fahrtenpaaren bedient werden. Da in
Haltern fast alle Busangebote nur stindlich angeboten werden, sinkt bei einer
Betrachtung der ErschlieBung mit 32 Fahrtenpaaren die ErschlieBungsqualitat auf
28% der Einwohner. Die Stadt Gladbeck nimmt mit ihrem stringenten 20-Minuten-
Regeltakt eine Sonderrolle ein, so dass aufgrund der hohen Haltestellendichte und
des Regeltaktes nahezu die gesamte Einwohnerzahl im 20-Minutentakt bedient
werden kann.

Indikator
Fahrtenangebotsqualitit

Fir diesen Indikator werden vier Auswertungen vorgenommen, die sich wie folgt
zusammensetzen:

. Abfahrten pro Haltestelle auf Stadtebene

o Abfahrten pro Einwohner und Jahr auf Stadtebene

. Leistungsangebot pro gkm Stadtflache

. Verbindungsangebot und Umsteigehdufigkeit innerhalb der Stadt

Abfahrten pro Haltestelle auf Stadtebene

Der Fahrgast stuft anhand der Bedienungshaufigkeit - oder auch Fahrzeugfolgezeit
bzw. Takt - die zeitliche Verfugbarkeit des von ihm gewahlten Verkehrsmittels ein. Ins-
besondere Uber diese GroRe entscheidet er Uber sein Verhalten am Verkehrsmarkt.
Eine tiefe Marktdurchdringung des OPNV setzt (relativ) kurze Fahrzeugfolgezeiten
voraus.
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Abfahrten pro Haltestelle (Werktag)
unter 30
30-50
-
B 7s- 100
B 101 - 150

Haltern
29

Abb. 3.3-4  Abfahrten pro Haltestelle an einem Werktag (Mo-Fr) auf Stadtebene

Die Stadte Gladbeck, Herten, Recklinghausen und Castrop-Rauxel weisen im
Durchschnitt mehr als 90 Abfahrten pro Haltestelle auf. Hier kann von einer hohen
Angebotsdichte im OPNV ausgegangen werden. In Gladbeck werden sogar fast 150
Abfahrten pro Haltestelle erreicht; dies ist wiederum auf den durchgangigen 20-
Minuten-Takt auf allen Linien zurtckzufihren.

Abfahrten pro Einwohner und Jahr auf Stadtebene

Diese Auswertung stellt eine Erganzung zu der vorhergehenden Auswertung dar,
indem die Abfahrten in Beziehung zu der Einwohnerzahl der jeweiligen Stadte gesetzt
werden.” Auch hier hebt sich die Stadt Gladbeck mit 88 Abfahrten pro Einwohner und
Jahr (aufgrund ihres 20-Minuten-Taktes) deutlich von den anderen Stadten ab.

Leistungsangebot pro gkm Stadtflache

Neben den Abfahrten lasst sich mit dem Indikator Bus-km-Angebot bezogen auf die
Stadtflache herausfiltern, inwieweit die StadtgroRe Auswirkungen auf die Fahr-
leistungen im OPNV hat. In Abb. 3.3-6 wird deutlich, dass die Stadt Gladbeck mit ca.
235 Bus-km pro gkm Stadtflache eine Spitzenposition im Kreis Recklinghausen ein-
nimmt. In Verbindung mit der Abb. 3.3-5 wird deutlich, dass die FlachengréRe nicht
unbedingt ein Indiz fir mehr Fahrleistungen darstellt, um das gleiche Abfahrten-
aufkommen pro Haltestelle zu erzeugen. Dies wird besonders in der Stadt Dorsten
deutlich.

Die Hochrechnung der Abfahrten an einem normalen Werktag auf das Jahr erfolgt mit dem Faktor 300.
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Anaebotene Abfahrten pro Ew./Jahr
™ . l25-30

[ 131-40
I 41-50
B 51 -60
B ivers0

Abb. 3.3-5  Angebotene Abfahrten pro Einwohner und Jahr auf Stadtebene

Bus-km-Leistung pro Werktag

| | unter2s
[ ]2501-50,00
[ 5001- 100,00
[ 100,01- 150,00
Haltern I 150.01- 200,00
1902 B coer 200

Abb. 3.3-6  Bus-km-Leistung pro Werktag (Mo-Fr) pro gkm Stadtflache
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Indikator: Nachfrage im OPNV (ohne SPNV)

Ausschlaggebend fir die Nutzung des OPNV sind die erfassten Ein- und
Aussteigerzahlen der einzelnen Verkehrsunternehmen. Fir alle Verkehrsunternehmen
liegen die Ein- und Aussteigerzahlen vor, die jedoch unterschiedliche Erhebungs-
zeitrdume aufweisen (2002 bis 2005). Folgende Auswertungen lassen sich
durchfiihren:

) Anzahl der Fahrten pro Einwohner und Jahr auf Stadtebene

. Einsteiger pro Abfahrt auf Stadtebene (Werktag)

Anzahl der Fahrten pro Einwohner und Jahr auf Stadtebene

Als Indikator fir die Nachfrage im OPNV wird die Anzahl der Fahrten pro Einwohner
und Jahr ausgewahlt. Die erfassten Ein- und Aussteigerzahlen (ohne SPNV) an einem
durchschnittlichen Werktag werden auf das Jahr hochgerechnet und durch die Anzahl
der Einwohner in den jeweiligen Stadten dividiert. Auf der Ebene des Kreises
Recklinghausen werden pro Einwohner und Jahr durchschnittlich 53 OPNV-Fahrten
durchgefihrt. Im Hinblick auf die Siedlungsdichte, -struktur und raumliche Lage
kénnen einerseits die Stadte Herten, Gladbeck, Recklinghausen und Castrop-Rauxel
als Kernstadte eines Ballungskerns gut miteinander verglichen werden. Die anderen
Stadte gehoren dagegen der Ballungsrandzone mit deutlich weniger dichten Gebieten
an.

Fahrten pro Ew./Jahr
20
21-40
[ 41-e0
B s -20
-

Waltrop
31

Abb. 3.3-7  Fahrten pro Einwohner und Jahr fir die einzelnen Stadte im Kreis Reckling-
hausen - ohne SPNV
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In Gladbeck ist trotz des guten OPNV-Angebotes die Nachfrageabschopfung (73
Fahrten pro Ew/Jahr) geringer als z.B. in Castrop-Rauxel (83 Fahrten pro Ew/Jahr)
oder Recklinghausen (86 Fahrten pro Ew/Jahr). Allerdings gilt es zu beachten, dass
Gladbeck Uber mehrere Direktverbindungen verfugt, was wiederum zu einer
Reduzierung der Ein-/ Aussteigerzahlen beitragt. Trotzdem ist zu prifen, ob ein 20-
Minuten-Takt in Gladbeck schon die Grenzen der erzielbaren Nachfrageabschopfung
Uberschritten hat.

In den Stadten Marl und Herten werden 52 bzw. 69 Fahrten pro Ew und Jahr erreicht.
Diese Werte entsprechen etwa dem Kreisdurchschnitt. Der etwas geringere Wert in
Marl lasst sich auf die hohe Bedeutung des Radverkehrs zuriickfihren. Die Ursache
fur die geringeren Werte in den anderen Stadten (Haltern, Waltrop, Datteln, Dorsten
und Oer-Erkenschwick) ist u.a. in folgenden Griinden zu finden:

. Kompakte Siedlungsstruktur mit guter fuRlaufiger und radverkehrlicher
Erreichbarkeit aller Einrichtungen und Wohngebiete (gilt z.B. in Waltrop,
Datteln, Oer-Erkenschwick und Dorsten)

. Geringes Fahrtenangebot im OPNV und landlich strukturierte Siedlungs-
bereiche (gilt z.B. in Haltern und in Dorsten fir die Ortsteile Rhade, Deuten und
Lembeck)

Einsteiger pro Abfahrt (Werktag)
unter 0.8
081-10
-2
214
- Uber 1.4

Haltern
0,78

(Jer-Erkenschwig]

Waltrop
0,86

Gladbeck
0,84

Abb. 3.3-8  Einsteiger pro Abfahrt an einem Werktag (Mo-Fr) getrennt nach Stadten — ohne
SPNV
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Einsteiger pro Abfahrt an einem Werktag

Erganzend zu der Auswertung nach Fahrten pro Einwohner und Jahr lasst sich auch
die Anzahl der Einsteiger pro Abfahrt darstellen. In Abb. 3.3-8 ist das Ergebnis der
Auswertung dargestellt. Auch hier zeigt sich, dass durch die hohe Angebotsdichte in
Gladbeck weniger Einsteiger pro Abfahrt erreicht werden als in allen anderen Stadten,
auller in Dorsten und Haltern. Die geringeren Einsteigerwerte pro Abfahrt in Dorsten
und Haltern sind auf die geringere Siedlungsdichte zurtickzufihren.

Zusammenfassende Bewertung des OPNV-Angebotes im Kreis Recklinghausen

In Abb. 3.3-9 sind die wesentlichen Ergebnisse der Auswertung zusammenfassend
dargestellt. Hinsichtlich der Angebotsindikatoren nimmt die Stadt Gladbeck im
kommunalen Vergleich jeweils die Spitzenposition ein, Uberdurchschnittliche Werte
weisen hier auch die Stadte Castrop-Rauxel, Recklinghausen, Herten und z.T.
Dorsten auf.

Im Bereich der Nachfrageabschopfung wird die Spitzenposition von der Stadt
Recklinghausen eingenommen. Hier weisen Castrop-Rauxel, Herten und z.T. auch
Gladbeck und Marl tberdurchschnittliche Nachfragewerte auf.

Zusammenfassende Bewertung des OPNV-Angebotes
der einzelnen Stadte im Kreis Recklinghausen

Angebotsindikatoren Nachfrageindikatoren
Abfahrten Abfahrten
pro Ew und pro Fahrten pro  Einsteiger
Bus-km/km? Jahr Haltestelle Ew/Jahr pro Abfahrt
Castrop-Rauxel 141 53 96 83 1,55
Datteln 44 46 60 46 1,01
Dorsten 42 54 73 37 0,69
Gladbeck 235 88 147 73 0,84
Haltern 16 26 29 20 0,78
Herten 148 56 98 69 1,24
Marl 89 45 81 52 1,14
Oer-Erkenschwick 66 42 83 38 0,91
Recklinghausen 176 53 112 86 1,62
Waltrop 38 35 55 31 0,86
Kreis RE
(Mittelwert) 99 50 83 53 1,06
Mittelwert Stadte
im Ballungskern 175 63 113 78 1,31
Bewertung Spitzenposition Uberdurchschnittliche Werte

Abb. 3.3-9  Zusammenfassende Bewertung des OPNV-Angebotes anhand von Angebots-
und Nachfrageindikatoren
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3.3.2 Stiadtebezogene Analyse des OPNV-Angebotes

Fir die einzelnen Stadte wurde eine ausflihrliche stadtbezogene Bestandsaufnahme
und Analyse des OPNV-Angebotes vorgenommen, die detailliert fiir die jeweiligen
Stadte im Anhang aufgefuhrt ist (vgl. Anhang 1.1-1.10). Die Bestandsaufnahme im
OPNV beschreibt das Linienangebot zum Fahrplanstand Juni 2005. Die Analyse setzt
sich aus den u.g. Feldern zusammen:

. Bedienungsqualitat
. ErschlieBungsqualitat
. Nachfrageabschopfung

Die jeweils fur die Stadte aufgefuhrte Analyse schliet mit der zusammenfassenden
Darstellung der Mangel und méglichen Handlungsfelder ab. In dieser Zusammen-
stellung sind auch die Anregungen und Prifauftrage der einzelnen Akteure (Stadt-
und Kreisverwaltung sowie Verkehrsunternehmen) aufgenommen worden. Diese
stadtbezogenen Handlungsfelder bilden dann jeweils die Grundlage fir die
Erarbeitung der MaRnahmen. Die wichtigsten Handlungsfelder sind in Abb. 3.3-10
aufgefuhrt.

Stadt Handlungsfeld

Das Fahrtenangebot zwischen Datteln und Castrop-Rauxel entspricht nicht dem im
Nahverkehrsplan zugrundegelegten Optimalwert eines 30-Minuten-Taktes.

Im Hinblick auf die Nachfrage sind fur die Linien 321, 341, 361 und 481 das
Taktangebot zu prufen.

Reduzierung des Zuschussbedarfes der Stadt Castrop-Rauxel fiir den OPNV durch
Verringerung des OPNV-Defizites in der GréRenordnung von 200.000 Euro pro Jahr.

Beachtung der Anregungen aus den Stadtteilgesprachen im Rahmen des
Zukunftsprojektes der Stadt Castrop-Rauxel:

e Becklem: Verlangerter Linienweg wegen der Kanalbriickensperrung fiir
Fahrzeuge Uber 4 t; kein Abendangebot (nach 20h) fiir Becklem

Ickern: Schlechte Anbindung nach Recklinghausen. Das Busangebot ist zu stark
auf den SPNV (S2/Dortmund) ausgerichtet.

Castrop-Rauxel
[ ]

e Poppinghausen: Anbindung von Pdppinghausen nach Habinghorst ist mit der
Linie 237 unzureichend

e Frohlinde: Es wird eine direkte Anbindung nach Bochum gewitinscht.

e Merklinde/Bovinghausen: Die Wohngebiete entlang der Merklinder Str. sind
unzureichend mit dem OPNV erschlossen. Zudem besteht Kritik an einer
maoglichen Auflassung fiir den Haltepunkt Merklinde der RB43.

e Schwerin: Verbesserung der Linienfihrung in der Westhofenstr. (482/341).

Uberpriifung des AST-Angebotes nach Waltrop im Hinblick auf die Integration in den
VRR-Tarif als TaxiBus-Linie.

Das Fahrtenangebot zwischen Datteln und Castrop-Rauxel entspricht nicht dem im
Nahverkehrsplan zugrunde gelegten Optimalwert eines 30-Minuten-Taktes.

Uberpriifung des AST-Systems, inwieweit es besser in das lokale OPNV-Angebot
integriert werden kann (Umstellung evtl. als Taxibus oder bessere Fahrplandar-
stellung).

Datteln
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Stadt

Datteln

Dorsten

Gladbeck

Haltern

Handlungsfeld
Prifung der flexiblen Bedienungsformen AST aufgrund der sehr geringen Nutzung.
Prifung der ErschlieBung der Wohngebiete ehem. Kaserne, Schacht V und des
Altenheims ,Amarita“.

ErschlieBung der Wasserstadt ,strategisch’ beriicksichtigen.

ErschlieBung Halterner Stauseen mit veranderter Fiihrung des SB 22 Uber Westruper
Heide priifen.

Priifung der ErschlieBung des Sudfriedhofes aus Richtung Meckinghoven.

Prifung der Optimierung der Verkehrssituation auf der Wittener Strale im Bereich
Bahnhof (Initiative von der Gemeinschaft ,Pro Meckinghoven®).

Priifung der Linienfiihrung der Linie 281 Uber die Haltestelle "Am Tigg"
Prifung der der Linie 231 im Hinblick auf das unterdurchschnittliche negative
Wirtschaftsergebnis der Linienerfolgsrechnung.

Priifung einer Beschleunigung der SB 24 durch eine Aufhebung Haltestelle ,Im Winkel*

Zwischen Wulfen und Barkenberg ist ein hohes, aber unabgestimmtes Fahrtenangebot
festzustellen, welches nicht der Nachfrage entspricht. Daher ist hier eine
Neuorganisation der dort verkehrenden Linien SB 26, 208 und 274 zu prufen.

Prifung des Taktangebotes der Linie 274 zwischen Dorsten-Hervest und Dorsten-
Waulfen (Barkenberg)

Priifung des Taktangebotes der Linie 276
Optimierung der Umsteigesituation am ZOB Dorsten zwischen dem SPNV und dem

Busverkehr. Dabei gilt es andere Umsteigebeziehungen zu berlcksichtigen.

Prifung der Linienstandards der Linien SB 21, 293 und 216, ggf. sind diese als
Schiilerverkehrslinien nicht mehr im Liniennetzplan darzustellen.

Priifung der Anbindung des Wohngebietes ,Kreskenhof“ und des Gewerbegebietes Ost
(Stadt Dorsten).

Prifung der Integration des AST Hardt in die erweiterte Linie TB 279.

In der Analyse wurde herausgearbeitet, dass die Stadt Gladbeck mit dem 20-Minuten-
Takt zwar ein sehr gutes OPNV-Angebot aufweist, die Nachfrage jedoch nicht
Uberdurchschnittlich hoch ist. Daher gilt es zu priifen, ob die Stadtbuslinien (252, 253,
254, 257 und 258) auf einen 30-Minuten-Grundtakt umgestellt werden kdnnen.

Priifung der Verbesserung der Umsteigebeziehungen in Gladbeck West.
Priifung einer Taktanpassung auf der Linien:

- 188 (Essen Boyer StralRe — Gladbeck)

- 255 (Gelsenkirchen-Buer — Gladbeck-Oberhof)

Uberpriifung der Taxibus-Angebote (im Sinne einer Umstellung auf Busfahrten)

Schwache Nachfrage auf dem Linienabschnitt Haltern-Mersch — Marl WaldstralRe der
Linie 242. Daher ist die Einfihrung einer Taxibus-Linie auf diesem Abschnitt zu prifen.

Auf der Linie 271 ist eine geringe Nachfrage festgestellt worden. Daher ist zu prifen,
ob die Linie auf ein Taxibus-Angebot umgestellt werden kann.
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Stadt

Herten

Marl

Oer-Erkenschwick

Handlungsfeld

Prifung der Bildung einer gemeinsamen Linie aus den Linien 273 und 275 im Bereich
Haltern-Lavesum und -Sythen.

Priifung einer Umstellung der AST-Linien in Haltern auf Taxibus-Linien

Prifung der nachfrageschwachen Abschnitte der Linien 210, 211 zwischen Herten-
Mitte und Herten-Westerholt.

Priifung der ErschlieBung der Wohngebiete RichterstraRe und Spannenkamp

Einfihrung einer Taxibus-Linie als Ersatz fur die Linie 240 (bereits von der Stadt
Herten beschlossen, wird ab Mai 2006 umgesetzt)

Anbindung von Scherlebeck an die Innenstadt. Gleichzeitig ist zu priifen, inwieweit die
Verbindungen zwischen Scherlebeck und Recklinghausen reduziert werden kénnen
(214, 224 und SB23).

Prifung der Haltestellendichte des SB 27 und ggf. Beschleunigung durch Auflassung
von Haltestellen zur Verbesserung des Anschlusses in Wanne-Eickel Hbf

Anbindung des Gewerbegebietes in Bertlich prifen

Anbindung des Gewerbegebietes Industriestrale priifen

Prifung einer Angebotsreduzierung der Linie SB 27 Abschnitt Herten Mitte — Marl an
Wochenendtagen

Anbindung der Gliick-Auf-Siedlung in Bertlich durch Linie 243 prifen
Angebot der Linie 245 (Betriebszeiten, Takt) aulRerhalb der Verkehrsspitze tiberpriifen

Zwischen Marl-Sinsen und Marl-Mitte wurde in der Bestandsanalyse ein grof3es, aber
zeitlich unabgestimmtes Fahrtenangebot festgestellt. Daher gilt es zu prifen, inwieweit
eine Bedienung durch sechs Linien (SB26, 222, 223, 225, 238 und 242) notwendig ist
bzw. wie diese optimiert werden kdnnen.

Fir die Linie 240 und den Linienast WaldstralRe - Haltern-Mersch der Linie 242 ist eine
Umstellung auf ein Taxibus-Angebot zu prifen.

Fir die Linie 225 zwischen der DrosselstraBe und der Waldsiedlung wird eine
Taktanpassung geprdft.

Fir das Gewerbegebiet Zechenstralle ist zur Anbindung der Nahversorger eine
ErschlieBungsmaglichkeit zu prifen.

Prifung einer ErschlieBung fir das Wohngebiet Nonnenbusch (im westlichen Teil von
Marl-Sinsen).

Es bestehen mehrere ErschlieRungslicken:

- Teile des Wohngebietes an der Haardstrale und die Jugendbildungsstatte
- Teile des Wohngebietes Kiesenfeldweg

- Wohngebiet an der Friedhofstralle

- Wohngebiet an der August-Schmidt-StralRe (nérdlich des Ginsterweges)

- Gewerbegebiet Rapen

- Seniorenbildungsstatte am Rand der Haard

Priifung einer verbesserten ErschlieBung der Gewerbegebiete Hiibelkamp und Rapen.

Priifung einer ErschlieBung des Wohngebiets an der Friedhofstralie
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Stadt Handlungsfeld

Prifung der Linienflihrung 231 Uber Stimbergpark, ggf. Ersatz durch andere Linie aus
Recklinghausen (230)

Priifung Linienfiihrung 232 zwischen Berliner Platz und Steinrapener Weg (ggf. Tausch
mit 230)

Prifung des Taktangebotes der Linie 235

Priifung einer Taktanpassung auf folgenden Linienabschnitten:
- 214 LetterhausstralRe — Recklinghausen Hbf

- 224 Nordcharweg — Recklinghausen Hbf

Prifung einer Taktanpassung auf dem Abschnitt Recklinghausen Hbf — Herten
Scherlebeck auf den Linien 214, 224, und SB 23

Die Linie 228 verkehrt ausschlieBlich an Schultagen und zu Schulzeiten. Daher sollte
auf eine Darstellung im Liniennetzplan verzichtet werden.

Priifung der ErschlieBung des Ostfriedhofs

Recklinghausen

Perspektivische Prifung einer Verlangerung der Linie 239 im Siden von
Recklinghausen

Priifung einer verbesserten Anbindung der Landesanstalt fiir Okologie, Bodenordnung
und Forsten NRW (LOBF), ohne dabei die Anbindung des Schulbauernhofs zu
verschlechtern

Beschleunigung des SB 24 durch Zusammenlegen der Haltestellen auf dem Oerweg
Uberprifen;

Priifung einer Taktanpassung fir den Linienabschnitt Waltrop Klécknersiedlung — Am
Moselbach — Siedlung Im Berg der Linie 285

Prifung einer Beschleunigung des SB 24 durch die Verlangerung der Busspur
zwischen Mengede und Waltrop

Priifung einer besseren Anbindung von Castrop-Rauxel Ickern

Waltrop

Priifung der Anschliisse zwischen dem Ortsverkehr und dem SB 24 am Wochenende

Prifung einer Umwandlung der AST-Fahrten von 283 und 285 in Taxibus-Angebote

Abb. 3.3-10 Wichtige stadtbezogene Handlungsfelder

3.4 Heutige Verkehrnachfrage und Prognose 2015 im OPNV

Fir den Kreis Recklinghausen wurde im Rahmen der Nahverkehrsplanung ein OPNV-
Verkehrsmodell aufgebaut, um einerseits streckenbezogene Belastungszahlen und
anderseits ein prognoseféhiges Verkehrmodell fur die Entwicklung von MaRnahmen-
vorschlagen in der Angebotskonzeption zu erhalten. Grundlage fir die Modell-
berechnung waren die aus der integrierten Gesamtverkehrsplanung des Landes NRW
(IGVP NRW) ersteliten Verflechtungsmatrizen fir den OPNV fiir den heutigen
Zeitraum und flr den Prognosezeitraum 2015.

Mit Hilfe eines rechnergestiitzten OV-Verkehrsmodells wurden unter Zugrundelegung
des heutigen Fahrplans (Fahrplanstand Juni 2005) die OV-Matrizen des IGVP NRW
auf das OV-Netz umgelegt. Das OV-Verkehrsmodell verfiigt Giber 242 Verkehrszellen,
wovon 155 innerhalb des Kreises Recklinghausen liegen. Die ubrigen Zellen bilden
das Umland ab.
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Als Grundlage firr die Eichung des OV-Verkehrsmodells dienten die Ein- und Aus-
steigerzahlungen der Verkehrsunternehmen. Fir alle Unternehmen liegen die Ein-
und Aussteigerzahlen an einem durchschnittlichen Werktag vor, wobei diese unter-
schiedliche Erhebungszeitrdume aufweisen (2002 bis 2005). In Abb. 3.2-18 sind die
Ein- und Aussteigerzahlen der einzelnen Haltestellen dargestellt. Eine genaue halte-
stellenbezogene Darstellung erfolgt diesbezuglich in den stadtbezogenen Analysen im
Anhang. Nicht enthalten in der Zusammenstellung der Ein- und Aussteigerzahlen ist
das Fahrgastaufkommen aus dem Taxibusverkehr. In Abbildung 3.2-19 sind fir die
einzelnen Taxibuszusatzangebote sowie Taxibuslinien die durchschnittlichen Werte
vom Jahreswert auf den Werktag heruntergerechnet worden:

Abb. 3.4-1 Fahrgastzahlen im Taxibusverkehr; Quelle: Angaben von den Verkehrsunter-
nehmen; Stand 2004
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Trotz Eichung mussen systembedingte Abweichungen zwischen gezahlten Werten
und den im Modell errechneten Werten in Kauf genommen werden. Die Toleranz-
grenzen fur die Abweichungen richten sich nach der absoluten Grél3e der Fahrgast-
zahlen, d.h. bei einem gréReren Fahrgastaufkommen ist eine niedrigere Toleranz-
grenze festzulegen. Bei einem kleineren Fahrgastaufkommen, wie sie insbesondere
bei selten verkehrenden Linien vorkommen, sind Abweichungen und relative Schwan-
kungen aufgrund der geringeren Fallzahlen eher zu erwarten und zu tolerieren.

Fahrgastaufkommen pro Linie Tolerierbare Abweichungen im Modell
<500 40% Abweichung
500 — 1.000 30% Abweichung
1.000 — 2.500 20% Abweichung
2.500 - 5.000 10% Abweichung
> 5.000 5% Abweichung

Abb. 3.4-2  Tolerierbare Abweichungen der Werte aus dem Verkehrsmodell gegenuber
gezahlten Werten der Linien

Mit dem OV-Verkehrsmodell wurden folgende Berechnungsfalle durchgefiihrt:
. Heutiger Zustand (2005): Abb. 3.4-3

. Strukturprognose 2015
(Veranderung der Verkehrsnachfrage nur aufgrund der demografischen Ver-
anderung unter Beibehaltung des gleichen OV-Fahrplanangebotes wie 2005)

o Differenzdarstellung zwischen dem heutigem Zustand 2005 und
Strukturprognose 2015 (Abb. 3.4-3)

Die heutige Nachfrage im gesamten Kreisgebiet betragt ca. 140.800 Fahrgaste
taglich. In Abb. 3.4.3 ist das Ergebnis der Modellberechnung fiir die einzelnen Stadte
dargestellt. Nach der Strukturprognose 2015 werden zuklnftig nur noch ca. 124.900
Fahrgaste erwartet. Ein Rickgang der Fahrgastzahlen ist insbesondere in den Fahrt-
zwecken Versorgung und Ausbildung zu erwarten. Insbesondere im Bereich Aus-
bildung wirkt sich der demographisch bedingte Rickgang der Schilerzahlen negativ
auf die Fahrgastzahlen aus. Diese sind insbesondere in den Stadten Castrop-Rauxel,
Herten und Gladbeck erkennbar. Fir den Versorgungsverkehr sind die erwarteten
Ruckgange v.a. auf die zunehmende Ausdiinnung des Nahversorgungsnetzes und auf
die zunehmende Anzahl autoorientierter Versorgungsstandorte (z.B. Discounter)
zuriick zu fihren. Fur die anderen Fahrtzwecke Arbeiten und Sonstiges sind nur
leichte Abnahmen festzustellen. Rickgange der Erwerbstatigenzahlen werden z.T.
durch bestimmte Faktoren (z.T. sogar Zunahme der Pendlerwege) wieder
kompensiert. Fir diese Pendlerwege sind durchaus Marktchancen fiir den OPNV auf
der regionalen Ebene erkennbar.
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Insgesamt zeigt die Strukturprognose, dass in fast allen Stadten (bis auf Dorsten,
Haltern und Marl) bis 2015 allein durch die Struktur- und Bevdlkerungsveranderungen
Fahrgastverluste von mehr als 10% zu erwarten sind. Diese Rickgange sind
insbesondere durch demografische Faktoren zu erklaren (Rickgang der Bevdlkerung,
Veranderung der Altersstruktur, Rickgang der Schilerzahlen). Selbst unter der
Annahme, dass in Stadten des Kreises eine deutliche OPNV-Angebotsverbesserung
vorgenommen werden kénnte, sind aufgrund der strukturellen und demografischen
Entwicklungen in absehbarer Zeit keine Fahrgaststeigerungen zu erwarten.

Genmittelte Ein- /Aussteigerzahlen im straBengebundenen OPNV fiir einen
durchschnittlichen Werktag getrennt nach Stadten
(gerundete Werte aus dem OV-Modell des Kreises Recklinghausen)

Castrop-Rauxel
Datteln

Dorsten
Gladbeck
Haltern

Herten

Marl
Oer-Erkenschwick
Recklinghausen
Waltrop

Kreis RE

2005

Mittelwert aus
Einsteiger/
Aussteiger

pro Werktag (Mo-Fr)
20.100
6.300
12.800
16.800
4.700
13.900
17.000
4.900
39.400
4.900

140.800

2015
Mittelwert aus Dif'.ferenz Differenz
Einsteiger/ awischen in %
Aussteiger 2005/2015
pro Werktag (Mo-Fr)
17.600 -2.500 -12%
5.600 -700 -11%
11.900 -900 -7%
14.500 -2.300 -14%
4.400 -300 -6%
11.800 -2.100 -15%
15.500 -1.500 -9%
4.400 -500 -10%
34.900 -4.500 -11%
4.300 -600 -12%
124.900 -15.900 -“11%

Abb. 3.4-3  Ein- und Aussteigerzahlen an einem durchschnittlichen Werktag;

Quelle: Angaben der Verkehrsunternehmen bzw. eigene Modellrechnungen
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Fahrgastnachfrage
im Querschnitt

GroRenverhaltnis:
1.500 Ein- und Aussteiger
3.000 Ein- und Aussteiger

10.000 Ein- und Aussteiger

Dorsten

Anmerkung:

In der Darstellung sind Zahlen von
AST, Taxibus und SPNV nicht
enthalten.

=% <
wick .

Oer-Erkegsch

In der Darstellung sind Umsteiger mit
enthalten.

Recklinghausen

1 100000

il 2000 m 10000 m

Abb. 3.4-4  Fahrgastnachfrage an einem Werktag (Mo-Fr) (Ein- und Aussteigerzahlen der Haltestellen, Quelle: Angaben von den Verkehrsunternehmen
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Fahrgéaste im Querschnitt
Heutiger Zustand 2005

bis 200

200 - 500

500 — 1.000
1.000 — 2.500
2.500 - 5.000
5.000 - 10.000
10.000 - 15.000
mehr als 15.000

Dorsten

Anmerkung:

In der Darstellung sind keine
Durchgangsverkehre im SPNV
Datteln enthalten.

Alle Werte stellen Querschnitts-

werte an einem normalen Werktag
(Montag bis Freitag) dar.

Castrop-Rauxel

A

\ G Recklinghausen Q‘ \

2

-

Abb. 3.4-5  Fahrgastnachfrage 2005 an einem Werktag (Mo-Fr)
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Differenzdarstellung 2005 und
Strukturprognose 2015

Fahrgaste im Querschnitt

Abnahme > 1.000
Abnahme 1.000 — 501
Abnahme 500 — 101

keine messb. Veranderung

P Zunahme 101 — 500
Dorsten I Zunahme 501 - 1.000
I Zzunahme > 1.000
Anmerkung:

In der Darstellung sind keine
Durchgangsverkehre im SPNV
enthalten.

Alle Werte stellen Querschnitts-
werte an einem normalen Werktag
(Montag bis Freitag) dar.

Gladbeck

Castrop-Rauxel

Recklinghausen

Abb. 3.4-6  Zu- und Abnahmen der Fahrgastnachfrage im Querschnitt zwischen dem heutigen Zustand 2005 und der Strukturprognose 2015 an einem Werktag (Mo-Fr)
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3.5 Tarif, Vertrieb und Planung im OPNV

3.5.1 Tarif

Der Kreis Recklinghausen gehoért dem Zweckverband Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
an. Der VRR-Verbundtarif ist ein Flachentarif mit vorgeschaltetem Kurzstrecken-
bereich. Hierzu ist der Verbundraum in Tarifgebiete (in der Regel eine Stadt oder
mehrere kleine Stadte) eingeteilt. Der Fahrpreis richtet sich nach den Nutzungs-
moglichkeiten des Angebotes:

e Kurzstrecke (in der Regel drei bis vier Haltestellen)
e Stadt (Preisstufe A)

e Region (Preisstufe B)

¢ VRR-Raum (Preisstufe C)

Neben dem Einzel-Ticket gibt es Angebote fir ,Gelegenheitsfahrer” (z.B. 4er-Ticket,
Tages-Ticket) und ,Vielfahrer” (Ticket 1000/2000).

In den schraffierten Gebieten
gilt der VRR-Tarif nur auf
bestimmten Linien.

Im Ubergang von den VRR-
Tarifgebieten zu den grauen
Gebieten der Verkehrsgemein-
schaft Ruhr-Lippe (VRL)} gilt
auf allen Linien der VRR-Tarif.

501

) Bl \
,/R—Lm;‘ﬂ:;:& Bichum

34

Abb. 3.5-1 Tarifeinteilung im Gebiet des VRR, Quelle: www.vrr.de
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Zum 1.1.2006 ist im VRR eine Tariferhéhung wirksam geworden. Demnach gelten im
VRR flr Erwachsene folgende Tarife:

Preisstufe K Preisstufe Preisstufe Preisstufe

(Kurzstrecke) A B C
Einzel-Ticket 1,10 € 2,00 € 3,80 € 8,25 €
4er-Ticket 3,90 € 6,90 € 12,90 € 28,00 €
Tages-Ticket® 470 € 8,90 € 19,40 €
Ticket 1000° 49,90 € 74,20 € 102,65 €
Ticket 1000 im Abo 42,00 € 62,45 € 86,40 €
Ticket 2000 54,05 € 77,95 € 105,85 €
Ticket 2000 im Abo 45,49 € 65,61 € 89,09 €

Abb. 3.5-2  Ausgewahlte Tarife im VRR; Quelle: www.vrr.de

Neben den o.g. Tarifen ist in den letzten Jahren eine Vielzahl von Zusatzangeboten
entwickelt worden, um einzelne Zielgruppen fir den OPNV anzusprechen. Zu nennen
sind insbesondere:

BarenTicket (Zielgruppe: Personen ab 60 Jahre)

City-Ticket (nur fir BahnCard-Kunden, die mit einem DB AG-Fahrschein im
Fernverkehr fahren)

GroRkundenservice /FirmenTicket (fir Beschéaftigte)
GruppenTicket (gilt einen Tag flr bis zu 5 Personen)

KombiTicket (Eintrittskarte von Veranstaltungen gelten auch als Fahrkarte im
VRR)

NRWplus (Erganzungspreis zum DB AG-Ticket, um mehrere Verkehrsverbinde
zu nutzen)

SchoneFahrtTicketNRW,  SchoneFerienTicketNRW,  SchonerTagTicketNRW,
Schones-Wochenende-Ticket (Zielgruppe: Freizeitverkehr und Schiler in den
Ferien)

SchokoTicket, YoungTicket, YoungTicketPLUS (Zielgruppe: Jugendliche)
SemesterTicket (Zielgruppe: Studenten)

Fir die AST-Gebiete (siehe Kap. 3.2.1) gelten diese Tarife nicht. Hier gilt ein
Sondertarif des VRR, der in der Regel hoher liegt als der normale VRR-Tarif.

Das Tagesticket ist seit dem 01.01.2006 nur noch fur eine Person glltig.

Ticket 1000 ist nicht Ubertragbar, wahrend das Ticket 2000 auch von anderen Personen
genutzt werden kann.
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3.5.2 Vertrieb im OPNV

Im Kreis Recklinghausen stehen den Fahrgasten im straRengebundenen OPNV die
folgenden Vertriebswege zur Verfigung:

. Fahrscheinverkauf im Fahrzeug
. Fahrscheinverkauf in Verkaufsstellen, VerkaufsCentern und KundenCentern
. Fahrscheinautomaten ausschlie3lich an Bahnhofen und SPNV-Haltepunkten

Die Verkehrsunternehmen organisieren den Vertrieb fir das VRR-Fahrschein-
sortiment in den Fahrzeugen, in den von lhnen betriebenen Verkaufstellen und
KundenCentern bzw. in den von ihnen beauftragten Verkaufsstellen Dritter. Bei den
Verkaufsstellen existiert im gesamten VRR-Gebiet eine hierarchisierte Struktur, unter
der folgende Aufgaben wahrgenommen werden:

. Verkaufsstellen
Verkaufsstellen sind Uberwiegend private Agenturen, wie z.B. Einzelhandels-
geschafte oder Kioske, in denen die Kunden die gangigsten Ticketarten
erwerben kénnen.

. VerkaufsCenter
VerkaufsCenter fihren in der Regel das gesamte Ticketangebot und bieten
daruber hinaus Kundenberatung, Fahrplanverkauf und die Ausgaben von Info-
Materialien.

. KundenCenter
KundenCenter bieten ein umfassendes Beratungsservice und sind Anlaufstellen
fir Fundsachen, Fahrgelderstattungen und erhéhtes Beférderungsentgelt.

Momentan werden von den Verkehrsunternehmen im Kreis Recklinghausen folgende
-KundenCenter* betrieben (Abb. 3.5-3):

Standorte Offnungszeiten (Stand: Januar 2006)
KundenCenter Marl Mo-Fr: 7:00-18:30 Uhr

ZOB Marler Stern Sa: 9:00-16:00 Uhr

KundenCenter Gladbeck Mo-Fr: 7:00-18:30 Uhr

Oberhof Sa: 9:00-16:00 Uhr

KundenCenter Herten Mo-Fr: 7:00-18:30 Uhr

Kaiserstr. 73 Sa: 9:00-16:00 Uhr

KundenCenter Recklinghausen Mo-Fr: 7:00-18:30 Uhr

Europaplatz 1d Sa: 9:00-16:00 Uhr

KundenCenter Betriebshof CastropRauxel Mo-Fr: 7:00-12:00 Uhr und 12:30 — 19:00 Uhr
Bahnhofstr. 14 Sa: 9:30-12:30 Uhr

Abb. 3.5-3  Standorte der Kunden- und ServiceCenter im Kreis Recklinghausen

Neben den KundenCentern werden am ZOB Dorsten und am Berliner Platz in Oer-
Erkenschwick VerkaufsCenter vorgehalten.

Weiterhin haben die Verkehrsunternehmen private Agenturen (z.B. Kioske, Einzel-
handelsgeschafte etc.) mit dem Vertrieb der gangigsten Ticketarten beauftragt.
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3.6 Heutige Finanzierungsstrukturen fiir den OPNV im Kreis
Recklinghausen

Das Grundprinzip der OPNV-Finanzierung fuRt auf der Abdeckung der Betriebskosten
im OPNV durch die Fahrscheinerlése der Kunden. Jedoch reichen in der Regel diese
Erldse aus dem Fahrscheinverkauf nicht aus, um den OPNV kostendeckend zu
betreiben. Neben den Fahrscheinerlésen sind daher noch weitere Finanzierungs-
quellen fiir den OPNV bedeutsam:

. Ausgleichszahlungen nach § 45a PBefG,
. Ausgleichzahlungen nach §148 ff SGB IX;
o Kosten der Mitfinanzierung von Schulerzeitkarten durch die Schultrager

o Investitionsférderung nach dem OPNV-Gesetz des Landes NRW (Fahrzeuge,
Beschleunigungsmafnahmen, P+R- und B+R-Anlagen und Haltestellen/Z0OB)

. Unterhaltungskosten fiir die Vorhaltung der OPNV Anlagen in den Kommunen
(Haltestellen, Busbahnhofe, P+R- und B+R-Anlagen usw.)

Darlber hinaus finanzieren einzelne Stadte im Kreis Recklinghausen auch Schul-
verkehre, die nicht dem OPNV zuzurechnen sind, da sie nicht fiir Dritte geéffnet sind.
Zu nennen ist hier die Ubernahme der Kosten der Finanzierung des freigestellten
Schulerverkehrs (Schultrager) sowie der Kosten der Sonderschulverkehre (Schul-
trager).

Die Ausgleichzahlungen nach §45a PBefG und nach § 148 ff SGB IX sowie
Investitionsforderungen fur Fahrzeuge und BeschleunigungsmalRnahmen erhalten die
Verkehrsunternehmen direkt.

Darlber hinaus erhalt der Aufgabentréger auf Grundlage des OPNV-Gesetzes des
Landes NRW (OPNVG NW) eine jahrliche ,OPNV-Pauschale® in Héhe von 150.000
Euro pro Jahr.

Insgesamt reichen die Erlése und die Ausgleichzahlungen nicht aus, um den OPNV
kostendeckend zu betreiben. Der Kreis Recklinghausen ist Mitglied im Zweckverband
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR). Seit 1990 besteht ein Finanzierungsmodell,
welches die Defizitaufteilung der Verkehrsunternehmen nach einem festen Schllssel
auf die einzelnen Gebietskorperschaften regelt. Alle Verkehrsunternehmen, die im
Kreis Recklinghausen Leistungen nach §42 PBefG erbringen, sind in das
Finanzierungssystem des VRR fir den OPNV eingebunden. Das Finanzier-
ungssystem sieht vor, dass die durch die Ertrdge und Landeszuwendungen nicht
gedeckten Aufwendungen im Rahmen einer Umlage durch die im VRR
zusammengeschlossenen Gebietskdrperschaften ausgeglichen werden.

Innerhalb des Kreises Recklinghausen wird das Defizit wie folgt aufgeteilt:

e SPNV-Umlage der Kommunen mit SPNV-Anschluss anhand des
Verteilungsschlissels Haltestellenabfahrten

¢ Die Kosten fir den Zweckverband VRR werden nach dem Einwohnerschliissel auf
die einzelnen Stadte im Kreis Recklinghausen verteilt
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Defizitaufteilung der Vestischen Stralenbahn auf die Stadte erfolgt anhand der
Linienerfolgsrechnung

e Direkte Zuordnung der Defizite der anderen Verkehrsunternehmen zu den
jeweiligen Stadten, in denen auch die Fahrleistungen erbracht werden

o Aufteilung der Defizite fir Anruf-Sammel-Taxen direkt auf die Stadte

Insgesamt erfolgt der Defizitausgleich je zur Halfte direkt Giber die OPNV-Umlage und
zur anderen Halfte durch die allgemeine Kreisumlage. In Abb. 3.6-1 ist die
Defizitaufteilung auf die einzelnen Stadte im Kreis Recklinghausen fir das Jahr 2005
dargestellt.

>
o
=
w
@
—

Verteilung der Defizite auf die Stadte fur das Jahr 2005
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3.7 Umsetzung des Nahverkehrsplanes von 1999

Der Kreis Recklinghausen hat mit Beschluss vom 14.06.1999 den zweiten Nah-
verkehrsplan verabschiedet. Dieser Nahverkehrsplan (NVP) baut auf den
Planungszielen auf, die in der Sitzung des Ausschusses fir Wirtschaftsfragen und
Verkehr am 17.1.1996 beschlossen wurden:

. Weiterentwicklung des OPNV mit dem Ziel einer optimalen Befriedigung der
Mobilitatsbedurfnisse der Blrgerinnen und Birger,

. Gewinn neuer Fahrgéaste durch Steigerung der Attraktivitat und der Konkurrenz-
fahigkeit des OPNV,

. Reduzierung des KFZ-Verkehrs durch Verlagerung von Fahrten vom MIV auf
den OPNV,

. Erhéhung der Wirtschaftlichkeit des OPNV,

. Erhalt und Ausbau des schienengebundenen Personennahverkehrs als Rick-
grat fiir einen leistungsfahigen OPNV unter Beriicksichtigung des absehbaren
Verkehrsbedarfs,

. Bessere Verknipfung der unterschiedlichen Verkehrsarten und Verkehrstrager,

. Hinwirken auf eine OPNV-gerechte Stadtentwicklung und eine Erhéhung des

OPNV-Anteils am Gesamtverkehr einschlieBlich der dazu notwendigen
Verkehrsinfrastruktur.

Um diese Ziele berucksichtigen zu kénnen, wurden im 2. NVP diverse Angebotsver-
besserungen vorgeschlagen. Gegeniiber dem Stand von 1997 wurde im Rahmen des
NVP 1999 eine Leistungssteigerung von ca. 17,138 Mio. Bus-km auf 17,634 Mio. Bus-
km aufgenommen (das entspricht einer Steigerung von 2,9 %). Folgende
Umsetzungsschritte wurden im NVP 1999 dabei festgelegt:

. 1998: Umsetzung Angebotskonzeption Haltern
(mit Fahrplanwechsel im Juli 1998 erfolgt)

. 1999: Umsetzung Angebotskonzeption Castrop-Rauxel in Zusammenhang mit
der Einfihrung des "Busnetz 2000” der Dortmunder Stadtwerke mdglich (zum
groflten Teil zum Fahrplanwechsel im Mai 1999 erfolgt)

. 2000: Umsetzung der Angebotskonzeption Gladbeck in Zusammenhang mit der
Umstellung des Busnetzes in Bottrop

. 2000/2001: Umsetzung der Angebotskonzeptionen in den Ubrigen kreisange-
hérigen Stadten innerhalb von zwei Fahrplanperioden.

Insgesamt sind bis 2001 alle MalRnahmen umgesetzt worden. Mit der Umsetzung der
Angebotsausweitung war vereinbart worden, die Umsetzung zu begleiten und die
Wirkungen des neuen Angebotes zu beobachten. Gemeinsam mit den Verkehrsunter-
nehmen wurde vereinbart, 18 Monate nach Umstellung des OPNV-Angebotes eine
Uberpriifung einzuleiten. Hierzu wurde im Februar 2003 ein Planungsbiiro beauftragt,
die Wirkungen des geanderten Angebotes zu analysieren und Defizite aufzuzeigen.
Insgesamt zeigte sich anhand der Auswertungen der Fahrgastzahlen, dass die Fahr-
gastnachfrage mit den Angebotsverbesserungen nur sehr marginal angestiegen ist.
Aufbauend auf diesen Untersuchungen wurde das Angebot in zwei Stufen nach-
fragegerecht angepasst:
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o Bereich Gladbeck mit folgenden Anderungen:
- Umstellung des Linienweges der 258 im Abschnitt Bottrop Grafenwald —
Bottrop-Eigen — Gladbeck St. Josef-Kirche auf TaxiBus
- Anpassungsmaflnahmen zwischen den unterschiedlichen Betriebszeiten
Umstellung zum Juni 2003

. Bereich ,Westvest* mit den Stadten Dorsten, Herten, Marl und Recklinghausen
Umstellung zum Fahrplanwechsel 2004

. Bereich ,Ostvest® mit den Stadten Oer-Erkenschwick, Datteln, Waltrop und
Recklinghausen
Umstellung zum Fahrplanwechsel Mai 2005
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4 Ziele und Qualitatsstandards

4.1 Planungsziele im OPNV

Planungsziele dienen als Grundlage fiir die Entwicklung eines zuklinftigen OPNV-
Angebotskonzeptes sowie fiir die Uberpriifung im laufenden Qualitadtsmanagement.
Beide Bereiche stehen unter der MalRgabe der Finanzierbarkeit. Daher ist der
Formulierung der Ziele und der strategischen Ausrichtung der zuklnftigen OPNV-
Entwicklung eine hohe Bedeutung beizumessen.

Zu diesem Zweck wurde am 6. April 2005 im Rahmen der Fortschreibung des
Nahverkehrsplans ein Workshop mit den Vertretern der Kommunen und den
Verkehrsunternehmen durchgeflhrt. Diskutiert wurden u.a. folgende Varianten als
mogliche Entwicklungsrichtungen des OPNV:

A: Punktuelle Optimierung des vorhandenen OPNV-Angebotes

B: Profilierung des OPNV-Angebotes in klar definierte Produkte

C: Nachfrageorientiertes OPNV-Angebot in den Stadten

D: Entwicklung eines OPNV-Angebotes mit kreisweit einheitlichen Standards

Die Varianten B und D wurden verworfen, da sowohl die ausschlieRliche
Produktprofilierung als auch die flachendeckende Einhaltung von einheitlichen
Standards der Individualitdt und den spezifischen Erfordernissen der jeweiligen
Regionen im Kreis in der Nahverkehrsentwicklung nicht gerecht zu werden schien.

Die Vertreter der Kommunen legten sich in der Entwicklung des Nahverkehrs auf eine
punktuelle Optimierung des vorhandenen OPNV-Angebotes unter der MaBgabe
der Nachfrageorientierung in den Stadten als Planungsziel fest.

Damit sind folgende Konsequenzen verbunden:

e Der Status-Quo im OPNV-Angebot bleibt weitgehend erhalten, es erfolgt aber
eine Anpassung an die tatsachliche Nachfrage in den Stadten.

¢ Die Qualitatsstandards sind am Status quo orientiert, die Standards werden nicht
produkt-, sondern angebotsbezogen festgelegt.

e Der Umsetzungsschwerpunkt liegt in der Netzanpassung und Prifung von
Parallelverkehren, d.h.

o lokale Mangel werden, wenn maglich, punktuell verbessert,
o Parallelverkehre werden, wenn moglich, abgebaut,
o Uberregionale Verknipfungen werden gestarkt,

o bedarfsorientierte Verkehre werden als Ergdnzung des Linienverkehrs
eingesetzt; in Einzelfdllen wird eine Substitution des Linienverkehrs
gepruft.
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4.2 Definition von Qualitatsstandards

421 Anwendungsbereiche von Qualitatsstandards

Der Nahverkehrsplan legt den Rahmen fir die Bedienungsqualitdt und die
Beforderungsqualitat fest. Qualitdtsstandards dienen einerseits als Mafistab, nach
dem das OPNV-Angebot beurteilt wird, andererseits sind die vom Aufgabentrager
festgelegten Standards gleichzeitig Planungsziel tberall dort, wo sie nicht eingehalten
werden. Zudem sollten Qualitatsstandards messbar und damit kontrollierbar sein,
damit eine Uberpriifung der Planumsetzung und der gewiinschten Durchfiihrung der
Verkehrsdienstleistung Uberhaupt gewahrleistet werden kann. Die im Kapitel 4
dargestellten Standards stellen demnach die Zielstandards dar, die sich der
Aufgabentrager als Selbstverpflichtung auferlegt. Die vollstdndige Realisierung
dieser Zielstandards steht allerdings unter Finanzierungsvorbehalit.

Fur die Verkehrsunternehmen ist als Grundlage fiir die nach der neuen VRR-
Finanzierungsrichtlinie vorgesehene Betrauung mit Verkehrsdienstleistungen
der in Kapitel 5 beschriebene Angebotsstandard in Verbindung mit den Linien-
steckbriefen maRgeblich. In diesen Liniensteckbriefen (Anhang 3) wird das vom
Kreis Recklinghausen momentan als notwendig erachtete Verkehrsangebot
linienscharf beschrieben.

Angesichts der Finanzknappheit der Kommunen sowie wegen EU-rechtlicher
Anforderungen gewinnt die Uberpriifung der tatsachlich geleisteten Angebotsqualitat
im OPNV zunehmend an Bedeutung. Der Aufgabentrager des Nahverkehrs wird in
zunehmendem Malfle darauf achten (missen), dass die von ihm gewiinschte und
bestellte Verkehrsdienstleistung auch tatsachlich erbracht wird. Der Aufgabentrager
wird daher Aufbau eines eigenen Qualitdtsmanagementsystems forcieren muissen
(vgl. Kapitel 6.6).

Die Verkehrsunternehmen begegnen der europédischen Entwicklung vielfach mit einer
Umstrukturierung im Hinblick auf eigene Festlegungen von Qualitatszielen. Sie haben
dabei die DIN EN 13816 ebenso im Blick wie eine mdgliche Zertifizierung nach DIN
EN-ISO 9000. So haben einzelne Verkehrsunternehmen im Kreis Recklinghausen
(wie z.B. die Vestische StralRenbahn GmbH) ein Qualitdtsmanagementsystem
formuliert und teilweise bereits umgesetzt.

Die EU hat mit der DIN EN 13816'"° Qualittskriterien systematisiert und in einen
Katalog von 8 Kriterien mit insgesamt Gber 100 Einzelkriterien als Orientierungshilfe
zusammengestellt. Gleichzeitig wurde mit Hinweisen auf Messmethoden und
Regularien fur zukinftig vertragliche Vereinbarungen zwischen Aufgabentrédger und
Verkehrsdienstleister die Grundlage geschaffen, um auch auf europaischer Ebene
Verkehrsangebote vergleichbar zu machen. Die Verantwortung fir einzelne Qualitats-
kriterien sowie die festzulegende Zahl von Qualitatskriterien legt die DIN nicht fest.
Dies bleibt der Entscheidung des jeweiligen Aufgabentragers vorbehalten, der damit
den notwendigen Entscheidungsspielraum fir die Nahverkehrsentwicklung in seiner
Region behalt.

EU-Kommission: Definition, Festlegung von Leistungszielen und Messung der Servicequalitat im
OPNV. DIN EN 13816, Dezember 2001
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Im Folgenden werden die fur den Kreis Recklinghausen entwickelten und mit den
Vertretern der Kommunen abgestimmten'’ Qualitatsmerkmale in Anlehnung an die
von der DIN EN 13816 vorgegebene Gruppierung aufgefiihrt.

Die Definition der Qualitatskriterien wurde auf der Grundlage der DIN EN 13816 unter
Berlcksichtigung der Ergebnisse der Bestandsanalyse vorgenommen. Beispielsweise
wurde die ErschlieBungsqualitat anhand der Einwohnerzahl in den Haltestellen-
einzugsbereichen gepruft. Hiermit erhalt man aber nur eine Aussage, ob ein
Siedlungsteil tberhaupt an den OPNV angeschlossen ist. Uber die Qualitat des
Anschlusses lassen sich nur Aussagen treffen, wenn die Anschlusshaufigkeit oder die
Entfernungen zur jeweiligen Haltestelle einbezogen werden. Die Kombination der
Einzelaspekte fuhrt zu Qualitdtsmerkmalen, die mit Zielerflllungsgraden versehen
eine Bewertungsbasis bilden.

4.2.2 Qualitatsstandards zur Verfiigbarkeit

Qualitatskriterien zur Verfugbarkeit des OPNV sind zwingend im NVP festzulegen und
umfassen folgende Einzelkriterien:

e Einwohner im Haltestelleneinzugsbereich

o Entfernung zur Haltestelle und bedientes Gebiet
e Betriebszeiten und Takt

e Umsteigenotwendigkeit, Verbindungsqualitat

Die Kriterien fur den Kreis Recklinghausen wurden aus der Bestandsanalyse (vgl.
Kapitel 3) abgeleitet. Sie stellen die kreisweiten Standards als Mindeststandards des
OPNV-Angebotes dar. Auf der Basis der Qualitatskriterien wird das Angebotskonzept
entwickelt (vgl. Kap. 5). Nachfolgend werden die Kriterien im Einzelnen prazisiert.

Einwohner im Haltestelleneinzugbereich

Fir das Kriterium ,Einwohner im Haltestelleneinzugsbereich® sollen Siedlungs-
bereiche mit mehr als 500 Einwohnern pro km? mit mindestens 16 Fahrtenpaaren
taglich und Siedlungsbereiche mit mehr als 1.000 Einwohnern pro km? mit mindestens
32 Fahrtenpaaren taglich an den OPNV angeschlossen sein. Das Kriterium gilt als
ausreichend erflllt, wenn dies in mindestens 90% der Siedlungsbereiche erreicht ist:

Siedlungsdichte Fahrtenpaare
Weniger als 500 Ew/km? Weniger als 16
500 — 1.000 Ew/km? Mindestens 16
Mehr als 1.000 Ew/km? Mindestens 32

Abb. 4.2-1 Qualitatskriterium: Einwohner im Haltestelleneinzugsbereich

Workshop zu Qualitatsstandards im Kreis Recklinghausen am 30.Mai 2005
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Entfernung zur Haltestelle und bedientes Gebiet

Fir das Kriterium ,Entfernung zur Haltestelle und bedientes Gebiet* wurden die
Radien fur die Produkte Bus und Bahn sowie die Gebietsbereiche definiert. Das
Kriterium gilt als erfullt, wenn mindestens 90% der Einwohner in allen Siedlungs-
bereichen gemal der festgelegten Radien erschlossen sind. Als Grenzwerte der
Radien wurde die Fullwegeentfernung zum nachsten Halt (Luftlinie) festgesetzt:

Raumkategorie Grenzwerte FuBwegeentfernung (Luftlinie)

Bus Bahn
Kernbereich 300 m 1.000 m
Verdichtungsgebiet 300 — 400 m 1.000 m
Stadtrand, gering verdichtetes 400 — 500 m 1.000 m
Gebiet

Abb. 4.2-2  Qualitatskriterium: Entfernung zur Haltestelle und bedientes Gebiet

Betriebszeiten und Takte

Fir das Kriterium ,Betriebszeiten“ wurde sich an den veranderten Ladenéffnungs-
zeiten orientiert und Haupt- sowie Schwachverkehrszeiten definiert.

Fir das Kriterium “Takt* wurde eine linienbezogene Nachfrageanalyse vorgenommen
und als Bewertungsmafistab hinzugefligt.

Die festgelegten Betriebszeiten und Takte gelten sowohl fiir den Linien- als auch fur
den Bedarfsverkehr und sind fiir samtliche Linien einzuhalten:

Hauptverkehrszeit (HVZ) Schwachverkehrszeit
(SVz)
Werktag (Mo-Fr) 06:00 — 20:00 Uhr 05:00 — 06:00 Uhr

20:00 — 24:00 Uhr

Samstag 08:00 — 16.00 Uhr 06:00 — 08:00 Uhr
16:00 — 24:00 Uhr

Sonntag 08:00 — 24:00 Uhr

Abb. 4.2-3 Qualitatskriterium: Betriebszeiten

Fur die Hauptverkehrszeiten sind diese Betriebszeiten einzuhalten. Dagegen
stellen die Betriebszeiten in den Schwachverkehrszeiten eine Orientierungsgrofe
dar, und es kann im begriindeten Fall davon abgewichen werden. Bei starker oder
schwacher Nachfrage konnen insbesondere fir ganze Linien oder ausgewahlte
Linienabschnitte in den Schwachverkehrszeiten die Betriebszeiten angepasst werden.

Die Festlegung der Takte erfolgte in Abhangigkeit von der Nachfrage und v.a. der
Nachfragespitzen. Fir die Festlegung des Taktes wird das Fahrgastaufkommen in der
Spitzenstunde zugrunde gelegt (18% des taglichen Nachfrageaufkommens)." Fiir die

2 Auswertung der Tagesganglinien von einzelnen reprasentativen Linien im Kreis
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Festlegung des Taktes wird das maximale Fahrgastaufkommen zwischen zwei
Haltestellen einer Richtung zugrunde gelegt.”® Hierzu ist es notwendig, die Linie in
sinnvolle Linienabschnitte (nach Mdoglichkeit zwischen zwei Verknipfungs-
haltepunkten) aufzuteilen. Nachfolgend sind die Schwellenwerte fir die Festlegung
des Taktangebotes anhand klassifizierter Nachfragemengen in der Hauptverkehrszeit
(HVZ) dargestellt.

Besetzung in Beforderte Fahrgiste pro Bus bei
Fahrgéaste Fahrgast- folgenden Taktvorgaben in Minuten:
pro Richtung anteil in der Fahrgaste in
an einem Spitzen- der Spitzen-
Werktag stunde stunde 60 30 20 15 10
100 18% 18 18 9 6 5 3
200 18% 36 36 18 12 9 6
300 18% 54 54 27 18 14 9
400 18% 72 72 36 24 18 12
500 18% 90 90 45 30 23 15
625 18% 113 113 56 38 28 19
750 18% 135 135 68 45 34 23
875 18% 158 158 79 53 39 26
1000 18% 180 180 90 60 45 30
1250 18% 225 225 113 75 56 38
1500 18% 270 270 135 90 68 45
2000 18% 360 360 180 120 90 60
2500 18% 450 450 225 150 113 75'

Anmerkung: Die Schwellenwerte (Standardbus: <75 Fahrgaste; Gelenkbus: <110 Fahrgaste) sind so
ausgelegt, dass in den Spitzenverkehrszeiten die Busse nicht zu 100% ausgelastet sind. Fiir die Festlegung
der Schwellenwerte liegen folgende Kapazitatsgrofien zugrunde: Gelenkbus: Je nach Modell 55 Sitz- und
95 Stehplatze; Standardbus: Je nach Modell 40 Sitz- und 55 Stehplatze. Werte unter 100 Fahrgasten pro
Richtung an einem Werktag stellen Grenzwerte fiir die Durchfilhrung von Bedarfsverkehren dar'®.

Abb. 4.2-4  Taktangebot und Nachfrageabschopfung — Schwellenwerte

B Am Wochenende dirfte das Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde deutlich geringer ausfallen.
Hier sollen Gelenkbusse zum Einsatz kommen.

" Der fir die Fahrgastzahl optimale Takt wird in der Tabelle jeweils griin dargestellt. Bei 500
Fahrgasten ist dies z.B. ein 30-Minuten-Takt, bei 2000 ein 10-Minuten-Takt. Bei 400 Fahrgasten wird
ein Grenzwert erreicht, bei dem sowohl der 60- als auch der 30-Minuten-Takt sinnvoll sein kann.
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Aufbauend auf der Abb. 4.2-4 kénnen folgende Taktangebote fur die Hauptverkehrs-
und Schwachverkehrszeit definiert werden.

Besetzung in Fahrgaste Linientyp im Takt Takt
pro Richtung an einem  Hinblick auf Hauptverkehrszeit Schwachverkehrszeit
Werktag den Takt
weniger als 450 Fahrgaste A 60 min 60 min
450 bis 750 Fahrgéaste B 30 min 60 min
750 bis 1.000 Fahrgaste C 20 min * 60 min
1.000 bis 1.500 Fahrgaste D 15 min 30 min
mehr als 1.500 Fahrgaste E 10 min * 30 min

Abb. 4.2-5  Kriterium: Takte in Abhangigkeit der Nachfrage

Zum Kriterium der Betriebszeiten gehort auch die Festlegung der Einsatzgrenzen von
Bedarfsverkehren. Diese sind ebenfalls nachfrageorientiert, aber auch distanzbe-
zogen definiert. Bedarfsverkehre sollen eingesetzt werden, wenn

e weniger als funf Fahrgéste pro Fahrt bei regelmafRig mindestens vier Fahrten in
Folge gegeben sind,

o Reiseweiten unter 7,5 km zu Uberwinden sind,
e vor Ort Taxiunternehmen prasent sind und

o Fahrten lediglich in der Schwachverkehrszeit nachgefragt werden.

Umsteigenotwendigkeit und Verbindungsqualitat

Die Uberpriifung der Nachfrage bzw. der Nachfragespitzen an Halten fiihrt zur
Festlegung und der Definition von Verknlpfungspunkten im Sinne eines hierar-
chischen Netzes. Im Zusammenhang mit einer Prufung von Verkehrsverbindungen im
Hinblick auf die Umsteigenotwendigkeit und der daflir zur Verfliigung stehenden Zeit
ergeben sich damit Verbindungsqualitaten innerhalb und zwischen den Stadten. Der
Kreis Recklinghausen schldgt die vollstdndige Einhaltung von Minimalwerten als
Grundlage zur Einhaltung der gewlinschten Verbindungsqualitat vor.
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Fur die Verbindungsqualitat innerhalb einer Stadt bedeutet dies die Gewahrleistung
folgender Malke:

Verbindungs- Verbindungsqualitit bei mittlerer Verbindungsqualitat bei geringer
hierarchie bis hoher Nachfrage Nachfrage

Fahrtenangebot Umsteigeaufwand Fahrtenangebot Umsteigeaufwand

Innenstadt — 2 —4 Fahrten 0 2 Fahrten 0
Staditeile (15 - 30-min- (30-min-Takt)

Takt)
Stadtteil — 2 —4 Fahrten 1 1
Stadtteil (15 - 30-min-

Takt)

Abb. 4.2-6  Kriterium: Umsteigenotwendigkeit und Verbindungsqualitat innerhalb der Stadt

Fir die Verbindungsqualitat zwischen den Stadten bedeutet dies die Gewahrleistung
folgender Malie:

Verbindungs- Verbindungsqualitidt bei mittlerer Verbindungsqualitat bei geringer
hierarchie bis hoher Nachfrage Nachfrage

Fahrtenangebot Umsteigeaufwand Fahrtenangebot Umsteigeaufwand

Innenstadt — 2 Fahrten 1 1 Fahrt 2
Innenstad (30-min-Takt) (30-min-Takt)
Stadtteil — 2 Fahrten 1-2 1 Fahrt 2-3
Stadttel (30-min-Takt) (30 — 60-min-

Takt

Abb. 4.2-7  Kriterium: Umsteigenotwendigkeit und Verbindungsqualitat zwischen den Stadten

Die Werte ergeben sich auch durch die Uberlagerung von Linien, um so die geforderte
Verbindungsqualitat zu erhalten.

4.2.3 Qualitatsstandards zur Zuganglichkeit

Die Zuganglichkeit kann nur anhand eines Haltestellenkatasters und der Testfahrten
geklart werden. Haltepunkte sind Schnittstellen als verkehrsmitteliibergreifende
Verknipfungspunkte und haben jeweils mit Ein- und Ausgangen eigene interne
Schnittstellen. Fir den Kreis Recklinghausen ist zum gegebenen Zeitpunkt die
Bewertung der Halte nach Kategorien relevant. Festgelegt wurden die Kategorie
~groBer Verknlpfungshalt/ZOB*, ,mittlerer Verknlipfungshalt®, ,einfacher Verknlp-
fungshalt® oder ,einfacher Halt*. Damit ist eine Hierarchisierung der Halte mit
spezifischen Ausstattungsmerkmalen vorgegeben, die im Folgenden aufgefiihrt sind:
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Verkniipfungshalt Merkmal
Grofer Verknupfungshalt / ZOB - Schnittstelle mit mehr als 5 Linien (Bus-Bus oder Bahn-
Bus)

- Nahe zur Innenstadt mit hohem FuRgangeraufkommen
- Hohes Umsteigeraufkommen

- Abstimmung aller Fahrplane

- Kurze Umsteigezeiten (bis 5 Minuten)

- Vorhandene P+R-Platze, B+R-Anlage oder
Fahrradstation

- Barrierefreie Gestaltung aller Zuwege und Zugange
- Dynamische Fahrgastanzeige zur Anschlusssicherung
Mittlerer Verknipfungshalt - Schnittstelle mit mehr als 5 Linien (Bus-Bus oder Bahn-
Bus)

- Orientierung auf Innenstadte ohne SPNV-Anschluss,
Stadtteilzentren oder Bahnhofe

- Umsteigeaufkommen zwischen den OPNV-Linien
vorhanden

- Abstimmung der Fahrplane auf nachgefragte
Umsteigebeziehungen

- Umsteigezeiten zwischen 5 und 10 Minuten
- Barrierefreie Gestaltung aller Zuwege und Zugange
- B+R, P+R an SPNV-Haltepunkten
Einfacher Verknupfungshalt / - Schnittstelle mit bis zu 5 Linien
Slnizelizr el - Orientierung auf Stadtteilzentren oder Bahnhofe
- Umsteigeaufkommen vorhanden
- Vereinzelte Abstimmung der Fahrplane
- Umsteigezeiten zwischen 10 und 15 Minuten
- B+R, P+R an SPNV-Haltepunkten

Abb. 4.2-8  Qualitatsstandards zur Zuganglichkeit

4.2.4 Qualitatsstandards zur Information

Im Rahmen des NVP werden nur allgemeine Informationen, beispielsweise tUber die
Verfligbarkeit, festgelegt. Spezielle Informationen, wie der Umgang mit Verspatungen
sind im Rahmen der Durchfiihrung zu regeln und sind daher nicht Bestandteil des
NVP.

Die Informationen (Fahrplan, Tarif, Zuganglichkeit/Wegeflihrung etc.) missen die
Belange der mobilitdtseingeschrankten Personen berlcksichtigen. Hierzu wird
empfohlen, die Mallnahmen mit Vertretern entsprechender Gruppen abzustimmen.

Hilfreich zur Kontrolle der Information in Bezug auf Vollstandigkeit, Verstandlichkeit
und Nutzbarkeit ist neben einem Haltestellenkataster das Testkundenverfahren.
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Fir den Kreis Recklinghausen werden folgende Kriterien fir die Information an
Haltestellen und Verknupfungshalte festgelegt:

. 100% der schriftlichen Informationen an allen Haltestellen sind aktuell, genau
und verstandlich darzustellen. Dazu zahlen der Fahrplan, die Tarifinformation, die
Angabe einer Servicerufnummer (Forderung an die Unternehmen).

e Alle grolen Verknlipfungshalte sind mit einem Umgebungsplan und einem
Liniennetzplan auszustatten (Aufgabe der Kommunen).

e Alle groBen Verknupfungshalte sind in Abhangigkeit der Férderung durch das
GVFG mit einer dynamischen Anschlussanzeige auszustatten (Forderung und
Aufgabe der Kommune in Zusammenarbeit mit den Unternehmen).

4.2.5 Qualitatsstandards zur Zeit

Das Merkmal ,Zeit® umfasst zum einen die Reisezeit an sich, die von der
Linienfihrung wie den Umsteigezeiten bestimmt wird und die also im Rahmen der
Angebotsplanung des NVP zu bertcksichtigen ist, und andererseits die Einhaltung
des Fahrplans, welche also die Prufung der Punktlichkeit, der RegelmaRigkeit und
Zuverlassigkeit beinhaltet.

Folgende Festlegungen wurden fir den NVP im Kreis Recklinghausen getroffen:

e Die Fahrzeiten sind generell einzuhalten. Insgesamt sollen mindestens 95 % aller
Fahrten fahrplangemaf ausgefiihrt werden. Abhangig von der Taktdichte kdnnen
Verspatungen von bis zu 5 Minuten in Kauf genommen werden. Maf3geblich ist
die  Ankunftszeit an der Endhaltestelle unter Einhaltung der
Umsteigemaoglichkeiten an den definierten Verkniipfungshalten im Linienverlauf
(siehe Kap. 5.3.3).

e In Schwachverkehrszeiten ist auf jeden Fall bei Betriebsunterbrechungen ein
Ersatzverkehr sowie eine Anschlusssicherung unter Toleranz von eventuellen
Verspatungen zu gewahrleisten.

4.2.6 Qualitatsstandards zur Kundenbetreuung

Unter dem Qualitatsmerkmal ,Kundenbetreuung” werden in der DIN EN 13816 ver-
schiedene Aspekte der sogenannten weichen Qualitdtsmerkmale summiert. Der
Aspekt Kundenbetreuung ist im Wesentlichen von den Verkehrsunternehmen sicher
zu stellen.

Die Schnittstelle zum Kunden wird zudem durch das Beschwerdemanagement
malfgeblich mit beeinflusst. Wahrend die Beschwerdeannahme im Wesentlichen von
den Verkehrsdienstleistern durchgeflhrt wird, gibt die Entwicklung eines Kunden-
barometers dem Aufgabentrager Aufschluss iber Beschwerden wie Anregungen der
Kunden und OV-Nutzer.

Im Kreis Recklinghausen soll die kundenorientierte Beschwerdeannahme und das
Beschwerdemanagementsystems (Erfassung, Bearbeitung, ggf. Behebung und
Kontrolle) durch die Verkehrsunternehmen vorgenommen werden. Dem Aufgaben-
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trager sind die Ergebnisse des Beschwerdemanagements der jeweiligen im Kreis
Recklinghausen tatigen Verkehrsunternehmen zuganglich zu machen.

4.2.7 Qualitatsstandards zum Komfort

Das Merkmal “Komfort“ zahlt ebenfalls zu den weichen Qualitatsmerkmalen und ist im
NVP nur als Rahmen festzulegen. Komfort umfasst die Benutzbarkeit der Fahrgast-
einrichtungen, wie das Raumangebot sowie das Umfeld betreffende Bedingungen. Zu
Uberpriifen ist dies vor allem durch ein systematisches Haltestellenkataster oder - im
Falle der Fahrzeuge - durch ein Testkundenverfahren. Der Kreis Recklinghausen legt
als Rahmen folgende Standards fir den Komfort fest:

e  Bei allen Halten sind die vereinbarten Standards zu gewahrleisten.

e Der Grad der Behindertengerechtigkeit wird im Einzelfall bei Umbauten unter
Anhérung der Behindertenbeauftragten oder -beirate (soweit vorhanden)
bestimmt.

e Verknlpfungshalte sollten barrierefrei gestaltet sein.

e  90% der Halte weisen eine — gemessen an der jeweiligen Nachfrage — ausrei-
chende GroRe der Warteflache auf.

4.2.8 Qualitatsstandards zur Sauberkeit und Sicherheit

Kriterien zur Sicherheit und Sauberkeit, beispielsweise eine ausreichende
Beleuchtung an Halten, kénnen nur teilweise im Rahmen eines NVP definiert werden,
z.B. an Haltestellen und in Fahrzeugen. Die regelmafRige Reinigung der Papierkdrbe
ist Aufgabe des stadtischen Reinigungsdienstes, die bauliche Gestaltung der
Haltestellen Aufgabe der Kommune. Detaillierte Festlegungen hierzu wirden einen
Nahverkehrsplan Uberfrachten.

4.2.9 Qualitatsstandards zur Umwelt

Die Rahmenbedingungen fur Umweltstandards werden durch EU-DIN-Normen und
EU-Richtlinien bestimmt, von denen die fir die Entwicklung des Nahverkehrs
wichtigsten die Abgasnorm fiur Fahrzeuge (Euro-Ill, Euro-1V) sowie die Umgebungs-
richtlinie Larm sind.

Fir die Abgasnorm ist eine Zielerreichung als Qualitatskriterium derzeit zu formu-
lieren. Der Kreis Recklinghausen halt es fur notwendig, dass bis 2010 75% der
Verkehrsleistung gemal Euro-lll zu erbringen sind. DarUber hinaus sind mindestens
50% der Verkehrsleistungen mit Fahrzeugen zu erbringen, bei denen der
Partikelgrenzwert der EURO-IV-Norm nicht iberschritten wird.

Die Umgebungsrichtlinie Larm, die einen Larmminderungsplan auf der Ebene der
Gebietskorperschaften fordert, ist derzeit fir den Kreis Recklinghausen nicht in Form
von Qualitatskriterien auszuformulieren, da derzeit kein flachendeckender Larmmin-
derungsplan fur das Kreisgebiet vorliegt.
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Eine detailliertere Festlegung von Umweltstandards sollte nach Vorliegen des
Larmminderungsplanes und einer strategischen Umweltprufung erfolgen.
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5 Angebotskonzept

5.1 Grundsitze des Konzeptes

Die Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Kreis Recklinghausen zielt auf der
Basis der Planungsziele und der definierten Qualitdtsstandards darauf ab, bewahrte
Strukturen zu starken und behutsam weiter zu entwickeln. Dadurch kann auch
verhindert werden, dass Kunden durch ein Ubermaly an Veranderungen verunsichert
werden. Defizite in der Bestandsanalyse sollen entsprechend ihrer Gewichtung
beseitigt werden. Dabei ist die Realisierbarkeit und Finanzierbarkeit der moglichen
Lésungen entscheidend fir die Aufnahme in die MalRnahmenpakete.

Angesichts der finanziellen Situation der kommunalen Haushalte sind deutliche
Angebotsverbesserungen dauerhaft nicht mehr leistbar. Daher soll das heutige
OPNV-Angebot in seiner Grundstruktur erhalten und langfristig gesichert werden. Um
die wirtschaftliche Tragfahigkeit des OPNV-Angebotes sicher zu stellen, ist eine
standige Kontrolle der Nachfrage auf den einzelnen Linien unerlasslich.

Das OPNV-Konzept fiir den Kreis Recklinghausen basiert auf den Konzeptionen der
einzelnen Stadte (siehe Anhang 1.1 bis 1.10). Die Erarbeitung der Konzeptionen hat
dabei folgende Grundlagen:

. Ergebnisse der Bestandsanalyse der einzelnen Stadte (Kapitel 3 und Anhang
1.1 bis 1.10)

. Berlcksichtigung der Qualitatsstandards (Kap. 4)

o Konkrete Prifauftrage von Seiten des Kreises, der Stadte und der Verkehrs-
unternehmen
. Planungen benachbarter Aufgabentrager

o Beriicksichtigung der Qualitdtsstandards (Kap. 4)

Im Anhang sind die einzelnen Mallnahmen, die entwickelten Varianten sowie die
Bewertung ausfiihrlich beschrieben. Im Kapitel 5.3.1 sind die einzelnen Ergebnisse
aus den Konzeptbausteinen ibernommen und zu einem schliissigen Gesamtkonzept
zusammengefasst worden.

Die Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fiir den Kreis Recklinghausen setzt auf
folgende Schwerpunkte:

. Priafung und Modifizierung der Produktpalette, insbesondere fiur das Produkt
SchnellBus und CityExpress (SB/CE)

. Schaffung einer eindeutigen Kategorisierung der Linienangebote

o Sicherung bestehender Angebote unter Berucksichtigung wirtschaftlicher
Gesichtspunkte

. Optimierung von Bedienungsangeboten, die durch eine Uberdurchschnittliche

Nachfrage gekennzeichnet sind

. Anpassung von Bedienungsangeboten, die durch eine unterdurchschnittliche
Nachfrage gekennzeichnet sind

. Festlegung von Mindestbedienungsstandards fur die einzelnen Linien auf der
Basis der Qualitatsstandards
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. Ausrichtung des Liniennetzes auf hierarchisierte Verknipfungshaltepunkte

. Beseitigung von ErschlieRungsliicken von Siedlungsbereichen

Insgesamt benennt dieser Nahverkehrsplan MafRnahmen, die flr den
Fortschreibungszeitraum realistisch und erreichbar sind. Dies erfolgt vor dem
Hintergrund, dass flir die im Kapitel 1.3 benannten MaRnahmen nach derzeitigem
Kenntnisstand keine gesicherten Aussagen im IGVP NRW vorliegen, die eine
Umsetzung innerhalb des Zeitraums der Fortschreibung des Nahverkehrsplans sicher
stellen.

Der Nahverkehrsplan muss den Charakter eines Rahmenplans gewahrleisten.
Darlber hinaus werden Prazisierungen notwendig sein, die beispielsweise bestimmte
Haltestellen oder StralRenziige sowie das Fahrplanangebot im Verlauf bestimmen.
Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen mussen aber in der Umsetzung die
Freiheit haben, im Rahmen der (ibergeordneten Zielsetzung im Detail Anderungen
oder Prazisierungen vorzunehmen. Der Nahverkehrsplan muss daher als
Rahmenplan der Umsetzungsplanung ausreichend Freiheiten zur Verfligung stellen.

Vor dem Hintergrund der VRR-Finanzierungsrichtlinie werden in diesem Kapitel
bezogen auf die vom Aufgabentrager flr nétig gehaltene Angebotsqualitat in den
Unterkapiteln 5.4 bis 5.7 Festlegungen getroffen. Die vom Aufgabentrager flr
erforderlich gehaltene Angebotsquantitat ist in den Liniensteckbriefen fiir jede einzelne
Linie im Anhang 3 dargestellt.

5.2 Netzhierarchie und Produktprofilierung

5.21 Netzhierarchie und Kategorisierung des Linienangebotes

Grundlage fir die Hierarchisierung der regionalen OPNV-Netze stellen die
zentralortliche Gliederung der Raumstruktur und die bestehende sowie zu erwartende
OPNV-Nachfrage dar. Fir den SPNV wird die Einteilung durch das vorhandene
Angebot bestimmt."®

Die Netzhierarchisierung stellt die Grundlage fir die rdumliche Festlegung des
Bedienungsangebotes dar:

. Uberregionaler SPNV-Korridor
Die uberregionalen Achsen bilden die Anbindung der Stadte an die be-
nachbarten Oberzentren. Durch Uberlagerung von verschiedenen SPNV-
Produkten ergibt sich ein attraktives Zugangebot (besser als 60-Minuten-Takt)

. Regionaler SPNV-Korridor
Regionale Korridore im SPNV sichern die unmittelbare, direkte Verbindung
zwischen den Stadten im Kreis Recklinghausen mit benachbarten Stadten
(mindestens 60-Minuten-Takt).

Aufgabentrager des SPNV ist der Zweckverband VRR, der bestimmt das Angebot auf
den SPNV-Strecken bestimmt.
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. Regionaler Buskorridor (1.0rdnung)
Regionale Buskorridore sichern die direkte Verbindung zwischen den Zentren
der Stadte im Kreis Recklinghausen sowie deren bedeutsamen Stadtteilen und
zu benachbarten Stadten/Stadtteilen aullerhalb des Kreises. Aufgrund der
héheren bestehenden und kinftigen Nachfrage sind diese Korridore min-
destens im 30-Minuten-Takt zu bedienen. Héhere Taktraten orientieren sich an
der Nachfrage vor Ort.

. Regionaler Buskorridor (2. Ordnung)
Auch wie Buskorridore 1. Ordnung nehmen diese die Verbindung zwischen den
Stadten innerhalb und auRerhalb des Kreises Recklinghausen wahr. Auf Grund
der geringen Verflechtungen und der damit einher gehenden geringeren OPNV-
Nachfrage reicht hier die Einhaltung des Mindestbedienungsstandards (60-Mi-
nuten-Takt) aus.

In Abb. 5.2-2 ist die Netzhierarchisierung des OPNV innerhalb des Kreises
Recklinghausen dargestellt.

Aufbauend auf der Netzhierarchisierung wird ein differenziertes Linienangebot vor-
geschlagen, das entsprechend der Verkehrsaufgaben in den regionalen und lokalen
Verkehr aufgeteilt wird. Diese Unterteilung des Linienangebotes erfolgt vor dem
Hintergrund der

o Ausrichtung des Angebotes auf die Bedurfnisse der Nutzer

3 planerischen Abstimmung des Linienangebotes mit den Stadten im Kreis
Recklinghausen

In Abb. 5.2-1 ist die Kategorisierung des Linienangebotes in regionaler und lokaler
Verkehr im Kreis Recklinghausen dargestellt.

Regionaler Verkehr Lokaler Verkehr
Kreisliberschreitende Linien innerhalb der Stadt
Linien mit Bedienung mind. zweier
Kernstadte/Zentren
Nachbarortsverkehr mit Bedienung nur einer
Kernstadt/Innenstadt
Stadtlibergreifende

Linien mit Bedienung mind. zweier

Kernstadte/Zentren Nachbarortsverkehr mit Bedienung der

Stadtteile

Abb. 5.2-1 Kategorisierung des Linienangebotes in regionalen und lokalen Verkehr
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5.2.2 Produktprofilierung im Kreis Recklinghausen

Fir den Kreis Recklinghausen besteht z.Z. keine ausgepragte Produktdifferenzierung.
Neben dem normalen Linienverkehr existieren SB- bzw. CE-Linien, die in den Fahr-
planen und Liniennetzpldnen des VRR als SchnellBus- bzw. CityExpresslinien
dargestellt sind. Jedoch entsprechen diese Linien mittlerweile nicht mehr den
Qualitatsansprichen einer Schnellbuslinie, da sie fast ausnahmslos im Kreis Reckling-
hausen auch eine Erschliefungsfunktion wahrnehmen und nahezu alle Haltepunkte
anfahren.

Fur die Gbrigen Linien im Kreis Recklinghausen besteht derzeit keine Produktdifferen-
zierung nach stadtischen und regionalen Linien.

Fir den Kreis Recklinghausen wird vorgeschlagen, die heutige Produktpalette
beizubehalten und die heutigen SB- und CE-Linien als Premiumangebot zu ver-
markten.

o Regionallinien SB/CE als Premiumprodukte

o Stadtlinien

. Linien im Bedarfsverkehr (TaxiBus und AnrufSammelTaxi)

o NachtExpress-Linien

. sonstige Angebotsformen (wie z.B. Schiilerlinien oder Linien zum Chemiepark
Marl)

Regionallinien

Regionallinien setzen sich aus den vorhandenen SB- und CE-Linien zusammen, die
eine stadteverbindende Funktion Ubernehmen. Sie werden als Premiumprodukte
weiterentwickelt. Folgende Kriterien sollen diese Premiumprodukte erfillen:

o Verbindung von mindestens drei Stadtzentren innerhalb und auferhalb des
Kreises Recklinghausen

. Einheitlicher Mindestgrundtakt von 30 Minuten Uber die gesamte Hauptver-
kehrszeit (HVZ), der fur alle Linien im Hauptabschnitt grundsatzlich
durchgehalten werden sollte"”

. Verknupfung mit Bus/Bahn an definierten Verknipfungshaltepunktepunkten

. Bedienung aller Haltestellen auf dem Linienweg, wobei eine direkte
Linienfuhrung angestrebt wird

. Einsatz von Niederflurfahrzeugen

Insgesamt soll eine Vereinheitlichung der Bezeichnung der SB- und CE-Linien
angestrebt werden. Hierzu ist ein gemeinsames Vorgehen vor allem mit den
benachbarten Aufgabentragern Bottrop und Gelsenkirchen erforderlich.

Aufgrund der geringen Nachfrage werden auf bestimmten Abschnitten (Marl-Sinsen und Oer-
Erkenschwick der Linie SB 26 und zwischen Bottrop-Kirchhellen und Dorsten der Linie CE 50)
einen 60-Minuten-Takt angeboten.
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Stadtlinien

In dem Produkt ,Stadtlinien sind alle anderen Linien enthalten, die heute innerhalb
des Kreises Recklinghausen und zu den benachbarten Stadten aufierhalb des Kreises
Recklinghausen eingesetzt werden:

o Einheitlicher Taktverkehr in Abhangigkeit von der Nachfrage, wobei als
Mindeststandard der 60-Minuten-Takt kreisweit festgelegt ist

. Bedienung aller Haltestellen auf dem Linienweg, wobei hier der Linienverlauf
sich so anpassen sollte, dass die Erschlielung der Siedlungsbereiche sicher
gestellt ist

. Verknupfung mit Bus/Bahn an definierten Verknipfungshaltepunktepunkten

. Niederflurfahrzeuge

TaxiBus-Linie und AnrufSammelTaxi

Fir Bedarfsverkehre bestehen im Kreis Recklinghausen zwei Angebotsformen:
. Taxibus (TB)

. AnrufSammelTaxi (AST)

Beide Angebotsformen weisen das Merkmal auf, dass eine Fahrt nur dann stattfindet,
wenn der Fahrgast bis zu einem bestimmten Zeitpunkt vor Fahrtantritt seinen
Fahrtwunsch telefonisch anmeldet. Die einzelnen Produkte unterscheiden sich dabei
hinsichtlich Bedienungsform, Betriebsform und Konzession.

. Das Angebot ,AST* stellt i.d.R. ein flichenhaftes Bedienungsangebot dar und
weist einen Sondertarif innerhalb des VRR auf.

o Das Angebot Taxibus ist liniengebunden. Der Ein- und Ausstieg erfolgt nur an
Haltestellen. Das Taxibusangebot ist hinsichtlich des Tarifs vollkommen in den
normalen VRR-Tarif eingebunden. Es gelten alle Fahrscheinarten.

Der Taxibus (wie auch das AST) ist in seiner Handhabbarkeit flexibel. Er kann sowohl
als Ersatz ganzer Buskurse als auch fir einzelne nachfrageschwache Fahrten im
Linienverkehr eingesetzt werden. Fir den Kreis Recklinghausen werden folgende
Einsatzgrenzen fur Bedarfsverkehre definiert:

. Linien mit weniger als funf Fahrgasten pro Fahrt, wobei mindestens drei
Fahrten aufeinander folgend dieses Fahrtgastaufkommen aufweisen missen

. Keine langen Reiseweiten der Fahrgaste (weniger als 7,5 km), daher Beschran-
kung auf kurze Linienlangen

. Prasenz von Taxiunternehmen vor Ort

Im Kreis Recklinghausen sollte eine raumliche Mischung der beiden Anwendungs-
formen in einer Stadt bzw. Gebiet im Hinblick auf die Kundenverstandlichkeit
vermieden werden.
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NachtExpresslinie

Die NachtExpress-Linien sind ein auf den Freizeitverkehr ausgerichtetes OPNV-
Angebot in den Nachstunden an den Wochenendtagen (Freitag/Samstag und
Samstag/Sonntag) sowie vor Feiertagen. Folgende Produkteigenschaften sind fur die
NachtExpresslinien von Bedeutung:

. Einheitlicher Taktverkehr im 60-Minuten-Takt ab 24.00 Uhr (maximal drei
Fahrten)

o Bedienung aller Haltestellen auf dem Linienweg, wobei zusatzliche
freizeitorientierte Haltestellen (z.B. Diskotheken) angefahren werden

. Verknupfung mit Bus/Bahn an definierten VerknlUpfungshaltepunktepunkten,
insbesondere mit dem SPNV-Nachtnetz des VRR

. Niederflurfahrzeugen

Sonstige Angebotsformen

Unter sonstigen Angebotsformen werden im Kreis Recklinghausen folgende Linien
verstanden:

o Linien mit Ausrichtung auf den Schilerverkehr mit Fahrten zu Schulanfangs-
und -endzeiten (verkehrt nur an Schultagen)

. Linien mit Ausrichtung auf den Chemiepark Marl mit ein bis zwei Fahrten am
Tag (verkehrt nur Mo-Fr)

. Linien mit unregelmafligem Taktangebot oder gréRere Bedienungstakte (> 60-
Minuten-Takt)

Fir schulerorientierte Linien sowie fur Linien in Richtung Chemiepark Marl werden
folgende Regelungen getroffen:

. Darstellung der Linien im Fahrplanbuch, jedoch keine Darstellung in den je-
weiligen Linienplanen des VRR™

. Linien mit Ausrichtung auf den Schiilerverkehr verkehren nur an Schultagen

Im Hinblick auf die Inanspruchnahme von 45a-Mitteln nach PBefG missen die Linien
nicht im Liniennetzplan enthalten sein. Gemaf PBefG reicht sogar ein Fahrplanaushang
an den jeweiligen Haltestellen aus.
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5.3 Angebotskonzept

5.3.1

Grundziige des Angebotskonzeptes

Das Angebotskonzept setzt sich zusammen aus dem Linienangebot fur

. Regionallinien

. Stadtlinien

° Bedarfsverkehre
. Sonstige Verkehre
° Nachtverkehre

Das OPNV-Konzept fir den Kreis Recklinghausen basiert auf den Konzeptionen der
einzelnen Stadte, die im Anhang 1.1 bis 1.10 ausfuhrlich dargestellt sind. In Abbildung
5.3-1 sind die wichtigsten MaRnahmen nach Stadten sortiert zusammengefasst.

MaRnahmen
Castrop-Rauxel:

Umstellung der Linie 481 zu einer
Taxibuslinie zwischen Becklem und
Henrichenburg mit zusatzlichen
Schilerfahrten

Errichtung einer Taxibuslinie zwischen
Hauptbahnhof und Waldfriedhof als Ersatz
fur die Linie 481

Durchbindung der Linie 237 bis zum
Munsterplatz tiber den Linienverlauf der 361
im 60-Minuten-Takt

Taktreduzierung auf der Linie 341 zwischen
Munsterplatz und Westring
Taktverbesserung auf der Linie SB 22
zwischen Castrop-Rauxel und Datteln und
Herausnahme der Linie 233 zwischen
Henrichenburg Mitte und Datteln

Alternierende Fihrung der Linie 353
zwischen BO-Gerthe und CAS-Miinsterplatz
Uber Bochumer Straf3e (Obercastrop) bzw.
Wittener Straf3e (Merklinde) in der SVZ

Datteln:

Taktverbesserung auf der Linie SB 22
zwischen Castrop-Rauxel und Datteln und
Herausnahme der Linie 233 zwischen
Henrichenburg Mitte und Datteln

Zusammenfassende Begriindung

Einsparung von schwach nachgefragten
Busleistungen

Einsparung von schwach nachgefragten
Busleistungen

Einsparung von schwach nachgefragten
Busleistungen der Linie 361

Einsparung von schwach nachgefragten
Busleistungen

Verbesserung der Verbindungsqualitat
zwischen Castrop-Rauxel und Datteln.
Kompensation der Mehrleistungen der SB 22
durch Entfall der Linie 233 zwischen Datteln
Bus Bf. und Henrichenburg-Mitte
Verbesserung der Erreichbarkeit des
Stadtteils Merklinde in der SVZ

Verbesserung der Verbindungsqualitat
zwischen Castrop-Rauxel und Datteln.
Kompensation der Mehrleistungen der SB 22
durch Entfall der Linie 233 zwischen Datteln
Bus Bf. und Henrichenburg-Mitte
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MaRnahmen
Datteln:

Neue Liniennummer fiir die Linie SB 22
zwischen Datteln und Haltern

Verlangerung der AST-Linie
Beisenkampsiedlung bis zur Kaserne Haard

Dorsten:

Umstellung des Linienabschnittes der Linie
SB26 in Wulfen zwischen Spessartstralle
und Matthausschule in eine Taxibuslinie
Herausnahme der Linie 274 zwischen
Waulfen-Barkenberg und Hervest-Dorfstrafie
(nur noch Einzelfahrten)

Anpassung des Taktangebotes der Linie 276
zu einem 60-Min.-Takt mit Verdichtung auf
einem 30-Min.-Takt in den Verkehrsspitzen
(6-9 und 12-14 Uhr)

Optimierung des Taktknoten ZOB Dorsten
durch leichte Verschiebung der
Fahrplanlagen der Linien 270, 274, 276,
278, SB25, SB28 sowie 188

Einbeziehung des AST Hardt in die TB-Linie
279

Gladbeck:

Anpassung des Taktes der Linie 188
zwischen Oberhof und Essen Boyer Stralie
auf einen 30-Minuten-Takt

Umstellung des Taktangebotes an den
Werktag der Linien 252, 253, 254 und 257
auf einen 30-Minuten-Grundtakt
Zusammenlegung der Linien 255 und 258 zu
einer Linie (Arbeitstitel: 258) unter
Beibehaltung des 20-Minuten-Taktes;
Fihrung der Linie Gber den
Verkniipfungshalt Goetheplatz.
Verschiebung der Fahrplanlage der neuen
Linie 258 zur Verbesserung der
Umsteigesituation am Bf. Gladbeck West
Haltern:

Umstellung der Linie 271 zu einer
Taxibuslinie und Integration der AST-
Angebote Linzum/Holtwick

Zusammenfassende Begriindung

Durch die Taktverdichtung der Linie SB 22
zwischen Datteln und Castrop-Rauxel ist
nachfragebedingt eine Durchbindung bis
Haltern nicht mehr gegeben

Beseitigung der ErschlieBungsliicke im
kiinftigen Wohngebiet Kaserne Haard

Einsparung Bus-km-Leistungen von
schwachnachgefragten Linienabschnitten
durch Umstellung auf Taxibus

Einsparung von Bus-km-Leistungen auf
schwach nachgefragten Linienabschnitten

Anpassung des Taktes an die tatsachliche
Nachfrage

Verbesserung der Umsteigesituation
zwischen Bus und Bahn (RE 14) unter
Beachtung der Verknlipfung zwischen
Bus/Bus

Verbesserung der OPNV-Nutzung fiir den
Bereich Hardt

Anpassung des Taktes an die tatsachliche
Nachfrage

Anpassung der Taktes an die tatséchliche
Nachfrage

Optimierung der Verknlpfungen am
Goetheplatz

Optimierung der Verknlpfungen von und zum
SPNV

Einsparung von nachfrageschwachen Bus-
km-Leistungen durch Umstellung auf Taxibus
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MaRnahmen
Haltern:

Zusammenlegung der Linien 273 und 275 zu
einer Linie (Bereich Lavesum und Sythen)
und Integration des AST-Gebietes ,Drugen
Putt

Herten:

Umstellung der Linie 240 auf zwei
eigenstandige Taxibuslinien

Anpassung der Linie 243 im Bereich Herten-
Bertlich

Taktreduzierung der Linie 245 zu einem 60-
Minuten-Takt

Herausnahme des Linienabschnittes
zwischen Recklinghausen Hbf und Herten-
Scherlebeck der Linie 224 und Bedienung
aller Haltestellen durch die Linie SB 23
Taktreduzierung des Abschnittes zwischen
Herten-Mitte und Herten-Westerholt (Linien
210 und 211) auRerhalb der Verkehrsspitzen

Umwandlung der Linie 249 in eine SB-Linie.
Dafiir Herabstufung der Linie SB 23 in eine
normale Linie

Marl:

Optimierung des Linienverkehrs in Marl mit

folgenden MafRnahmen:

e Schaffung eines stringenten 15-Minuten-
Taktes durch zwei Linien zwischen Marl-
Mitte und Marl-Sinsen (SB 26 und 222)

e Aufteilung der Linie 222 in zwei
eigenstandige Linien:

Linie 222:

GE-Buer — Marl Mitte — Marl-Sinsen
Linie 225:

Marl Waldsiedlung — Marl Rémerstralie

RE Hbf.

e Flhrung der Linie 242 Gber die

— Marl-Sinsen —

BreddenkampstraRe/Langehegge
(Ersatz fur die Linie 238)

e Fuhrung der 238 Uber den Chemiepark
Marl (Ersatz fur die Linie 223)

e Integration der Verkehrsleistungen der
Linie 223 in andere Linien (238, 225 und
222/SB26)

Zusammenfassende Begriindung

Einsparung eines Fahrzeugs durch
Zusammenlegung von Linien

Einsparung von nachfrageschwachen Bus-
km-Leistungen durch Umstellung auf Taxibus.
(MaRnahme bereits beschlossen, Umsetzung
fur Mai 2006 geplant)

Sicherung der OPNV-ErschlieRung mit dem
Linienverkehr in Herten-Bertlich

Einsparung von nachfrageschwachen Bus-
km-Leistungen

Einsparung von sich uberlagernden
Angeboten zwischen Herten und
Recklinghausen (Uberangebot); Anpassung
des Angebotes an die tatsachliche Nachfrage
Einsparung von sich tuberlagernden An-
geboten zwischen Herten-Mitte und Herten-
Westerholt (Uberangebot); die Einsparungen
werden auf der Linie 211 erbracht

Linie 249 erfillt gemaR Produktfestlegung die
Standards fiir eine SB-Linie

Aufteilung der Liniennetzes mit klarer

Aufgabenverteilung:

e Verbindungsfunktion zwischen Marl-Mitte
und Marl-Sinsen Gbernehmen die Linien
222 und SB26

e ErschlieBungsfunktion Gibernehmen die
Linien 225, 238 und 242, die au3erhalb
der Achsen die Stadteile mit Marl-Mitte
und Marl-Sinsen verbinden

e Umschichtung/Einsparung von
Verkehrsleistungen auf der Achse Marl-
Mitte und Marl-Sinsen (Integration der
Leistungen der Linie 223 werden in
andere Linien Uberfuhrt
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MaBRnahmen
Marl:

Umstellung der Abschnitte der Linie 242
zwischen Marl-Waldstrafe und Haltern-
Mersch zu einer eigenstandigen Taxibuslinie
mit Verlangerung zum S-Bahnhaltepunkt
Marl-Hamm

Umwandlung der Linie 240 in zwei
Taxibuslinien (TB240a und b) zwischen
Marl-Polsum und Herten-Bertlich sowie GE-
Resse und Herten-Westerholt

Oer-Erkenschwick:

Anderung des Linienverlaufes der Linie 230
zur besseren Erschlieung des
Wohnbereiches WesterbachstralRe
Verlangerung der Linie 230 bis zum
Gewerbegebiet Hibelkamp und Fihrung
Uber die Haltestelle Freiheitstrasse
Zuséatzliche Haltestelle KantstraRRe fur die
Linie SB 24

Erganzung des AST-Angebotes im
Stadtgebiet

Recklinghausen:

Zusammenlegung der Linienabschnitte der
Linie 214 (RE-Letterhausstr. — RE Hbf.) und
der Linie 224 (RE-Nordcharweg — RE Hbf)
zu einer eigenstandigen lokalen Linie sowie
Reduzierung auf einen 60-Minuten-Takt
Linie 224 zwischen RE und Herten-
Scherlebeck entfallt. Bedienung aller
Haltestellen in Recklinghausen durch SB23
als Ersatz

Umwandlung der Linie 249 in eine SB-Linie.
Dafiir Herabstufung der Linie SB 23 in eine
normale Linie.

Anpassung des Taktes der Linie 235 auf
einen 60-Minuten-Takt

Waltrop:

Optimierung der Anschliisse an der
Zentralhaltestelle ,Am Moselbach” (SB 24)
am Sonntag durch Umstellung der
Linienfahrten der 285 in AST-Fahrten

Abb. 5.3-1

Zusammenfassende Begriindung

Einsparung von nachfrageschwachen Bus-
km-Leistungen durch Umstellung auf Taxibus

Einsparung von nachfrageschwachen Bus-
km-Leistungen durch Umstellung auf Taxibus.
(MaRnahme bereits beschlossen, Umsetzung
fur Mai 2006 geplant)

Beseitigung der Erschlieungsliicke im
Bereich Westerbachstraflie

Verbesserte Anbindung des
Gewerbegebietes Hiibelkamp

Beseitigung der ErschlieSungslicke

Beseitigung von ErschlieRBungsliicken mit
schwacher Nachfrage

Schaffung einer lokalen Linie und
Verbesserung der Erreichbarkeit zwischen
Stadtteilen untereinander und Anpassung des
Taktes an die tatsachliche Nachfrage

Einsparung von sich Uberlagernden
Angeboten zwischen Herten und
Recklinghausen (Uberangebot); Anpassung
des Angebotes an die tatsachliche Nachfrage.
Linie 249 erfiillt gemal Produktfestlegung die
Standards fir eine SB-Linie

Anpassung des Taktes an die tatsachliche
Nachfrage

Durch die Umstellung der Fahrten in AST-
Fahrten kann insbesondere die
Umsteigesituation der Linie 283 zur SB24
optimiert werden

Zusammenstellung der wichtigsten MalRnahmen im Kreis Recklinghausen
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Fir alle Linien sind in der Abbildung 5.3-2 folgende Angaben zusammengefasst:

Liniennummer (es wird auf die vorhandenen Liniennummern zurlickgegriffen;
fur neue Linien wurden sinnvolle Liniennummern als Arbeitstitel gewahlt).

Linienverlauf
Kategorisierung der Linie (Regionalverkehr RV und lokaler Verkehr LV)
Linientyp im Hinblick auf den Grundtakt (siehe Abb. 4.2-5)

Veranderungen gegeniiber dem Fahrplanstand 2005

In den Abbildungen 5.3-3a-d sind grafisch die wichtigsten Mallhahmen dargestellt.

Genauere Angaben zu den einzelnen Linien sind in den jeweiligen Liniensteckbriefen
im Anhang 3 dargestellt. In den Liniensteckbriefen sind folgenden Angaben enthalten:

Linienverlauf

Stadte
(Verlauf der Linien in den jeweiligen Stadten innerhalb und auferhalb des
Kreises Recklinghausen)

Kategorisierung der Linie
(Regionalverkehr (RV) und lokaler Verkehr (LV))

Mindestbedienungsstandards

Das Mindestangebot wird definiert mit Hilfe von Mindestbedienungsstandards.
Deren Unterschreitung wird als Indikator flr eine eventuelle Unterbedienung
aufgefasst. Die Mindestbedienungsstandards sollen daher nicht unterschritten
werden und stellen Vorgaben fiir die Angebotsplanung dar. Dieses schlief3t
jedoch nicht aus, dass in begriindeten Einzelfallen eine Unterschreitung der
Standards zugelassen werden kann. Der Mindestbedienungsstandard ist so
definiert worden, dass dieser fir den Aufgabentrager (Kreis Recklinghausen)
finanzierbar bleibt.

Eine Uberschreitung der Standards kann nur umgesetzt werden, wenn die
Finanzierung der Uber die Mindestbedienungsstandards hinausgehenden
Leistungen durch Dritte (Kommunen) sichergestellt wird.

Die Mindestbedienungsstandards sind getrennt fir die Tage Werktag (Mo-Fr),
Samstag und Sonntag/Feiertag sowie nach Haupt- und Schwachverkehrszeiten
(HVZ und SVZ) dargestellt. Die Zeitangaben der Haupt- und Schwach-
verkehrszeiten sind als Naherungswerte zu verstehen. Abweichungen von bis
zu 30 Minuten sind fur die folgenden Mindeststandards ohne Belang.
Der Mindestbedienungsstandard setzt sich aus dem Taktangebot (in Minuten)
und der Anzahl der Fahrtenpaare zusammen. Bei unterschiedlichen
Taktangeboten ist der Linienverlauf in sinnvolle Linienabschnitte aufgeteilt
worden.
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o Bus-km-Aufwand pro Jahr getrennt fur die Tage Werktag (Mo-Fr), Samstag und
Sonntag/Feiertag (die Werte wurden aus dem OPNV-Verkehrsmodell

Ubernommen)
. Verknipfungen mit anderen Linien (Verknupfungshalte im Linienverlauf)
. Fahrzeugstandards
. Erschlieungsstandards

Die in den Liniensteckbriefen abgebildete Fahrleistung (inkl. der im Kapitel 5
vorgeschlagenen konzeptionellen Fahrplananpassungen) stellt vor dem Hintergrund
der VRR-Finanzierungsrichtlinie die Leistungen dar, fur die die Verkehrsunternehmen
beim VRR eine Kostenerstattung beantragen kénnen.
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Linienangebot fiir das Angebotskonzept im Kreis Recklinghausen
Linientyp im " .
Nr. Linie Linienwegq Katoaonch REinBlic st Anderung gegeniiber dem Fahrplanstand 2005 und
Anmerkungen
35 SB23 Recklinghausen Hbf. — Herten Scherlebeck — Herten- RV Anderung des Linienverlaufes in Herten-Scherlebeck und
Langenbochum — Westerholt — Gelsenkirchen Buer Bedienung aller Haltestellen in Recklinghausen (Herausnahme
Rathaus der Linie 224 zwischen RE und Herten-Scherlebeck); die
Liniennummer sollte zu einer normalen Stadtlinie abgeandert
werden (siehe Linie 249 bei den Regionallinien)
36 252 Gladbeck-Rentfort Am Park — Goetheplatz — Zweckel Lv Umwandlung des 20-Minuten-Taktes auf einen 30-Minuten-
Hermannschule Takt an den Werktagen in der HVZ
37 253 Gladbeck-Zweckel — Rentfort Nord — Goetheplatz — Brauck RV Umwandlung des 20-Minuten-Taktes auf einen 30-Minuten-
— Gelsenkirchen-Horst Takt an den Werktagen in der HVZ
254 Gladbeck-Zweckel Dechenstrale — Schultendorf — Lv Umwandlung des 20-Minuten-Taktes auf einen 30-Minuten-
Goetheplatz — Gladbeck-Butendorf Takt an den Werktagen in der HVZ
255 entfallt siehe Linie 258n
38 257 Gladbeck-Zweckel Dechenstr — Gladbeck-Goetheplatz — Lv Umwandlung des 20-Minuten-Taktes auf einen 30-Minuten-
Gelsenkirchen-Horst Takt an den Werktagen in der HVZ
258 entfallt siehe Linie 258n
39 258n Gelsenkirchen-Buer Rathaus — GE_Scholven — Gladbeck RV Beibehaltung des 20-Minuten-Taktes und Einsatz von
Goetheplatz — Rentfort — St.-Joseph-Kirche Gladbeck Gelenkbussen; Zusammenfassung der Linien 255 und 258 zu
Goetheplatz — Bf. Gladbeck West — St. Joseph-Kirche einer Linie; Fuhrung der Linie Uber den Goetheplatz
40 259 Gelsenkirchen-Horst — Gladbeck-Goetheplatz — Bottrop- RV
Eigen — ZOB Berliner Platz — Bottrop Hbf — Ebel
41 260 Bottrop ZOB Berliner Platz — Bottrop-Boy — Gladbeck- RV
Hartmannshof —Gelsenkirchen-Horst
42 270 RV Verschiebung der Ankunfts- und Abfahrtzeiten am ZOB

Recklinghausen Hbf.— Marl Mitte — Brassert — Dorsten-
Hervest — ZOB Dorsten — In der Miere

Dorsten um 2 Minuten (Optimierung der Anschlusszeiten zum
SPNV)
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Angebotskonzept
Linienangebot fiir das Angebotskonzept im Kreis Recklinghausen
Linientyp im " .
Nr. Linie Linienwegq Katoaonch REinBlic st Anderung gegeniiber dem Fahrplanstand 2005 und
Anmerkungen
Takt
2 NE2 Bottrop ZOB — Gladbeck Goetheplatz — Gelsenkirchen- RV -—- Nur in Nachten von Fr. auf Sa. und Sa. auf So. mit sechs
Buer — Scholven — Herten Westerholt — Herten Mitte — Fahrten im Querschnitt
Recklinghausen Hbf
3 NE3 Recklinghausen Hbf — Marl Mitte — Dorsten Recklinghauser RV Nur in Nachten von Fr. auf Sa. und Sa. auf So. mit sieben
Tor Fahrten im Querschnitt
4 NE4 Recklinghausen Hbf — Oer-Erkenschwick — Datteln- RV Nur in Nachten von Fr. auf Sa. und Sa. auf So. mit sieben
Meckinghoven — Datteln Bus Bf — Oer-Erkenschwick — Fahrten im Querschnitt
Recklinghausen Hbf
5 NE5 Recklinghausen Hbf — Sud — Herne Bf RV - Nur in N&chten von Fr. auf Sa. und Sa. auf So. mit sechs
Fahrten im Querschnitt
6 NE7 Haltern Disco Old Daddy — Marl-Mitte — Herten-Westerholt RV --- Nur in Nachten von Fr. auf Sa. und Sa. auf So. mit acht
— Herten Mitte Fahrten im Querschnitt
7 NE8 Dorsten Recklinghauser Tor — Dorsten-Wulfen — Haltern RV Nur in Nachten von Fr. auf Sa. und Sa. auf So. mit flinf Fahrten
Disco Old Daddy im Querschnitt
8 NE11 Castrop Munsterplatz — Habinghorst — Ickern — LV - Nur in Nachten von Fr. auf Sa. und Sa. auf So. mit drei Fahrten
Henrichenburg — Habinghorst - Miinsterplatz im Querschnitt
9 NE14 Gelsenkirchen-Rotthausen — Gelsenkirchen Hbf — RV - Nur in Nachten von Fr. auf Sa. und Sa. auf So. mit sieben
Gelsenkirchen-Horst — Gelsenkirchen-Buer Fahrten im Querschnitt
Sonstige Angebotsformen
1 202 RE Hbf — Marl Chemiepark Marl RV - Angebot beschrankt sich auf ein Fahrtenpaar
2 204 Haltern-Lehmbraken — Haltern-Sythen — Haltern — Marl RV Angebot beschrankt sich auf 3 Fahrten
Chemiepark Marl
3 SB21 RV Abschnitt Schermbeck — Dorsten ZOB sollte nicht als SB-Linie

Wesel Schulzentrum — Hinxe — Schermbeck — Dorsten
Z20B

verkehren (Anderung der Liniennummer)
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Linienangebot fir das Angebotskonzept im Kreis Recklinghausen
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Umstellung des Linienabschnittes
der Linie SB26 Spessartstraliie -
Matthausschule auf Taxibus

Neue Taxibuslinie zwischen Marl-

Hamm (S}, Marl-Waldstrale und

Haltern-Mersch als Ersatz for Linie 242 Neue Linienummer far die
Linie SB22 zwischen Datteln
und Haltern

Linie 274 entfailt bis auf Einzelfahrten
zwischen Wulfen-Barkenberg und
Hervest Dorfstralte

Linie 222 Aufteilung in zwei eigenstandige Linien:
Gelsenkirchen-Buer - Marl-Mitte - Marl-Sinsen (222)
Marl-Waldsiedlung - Marl-Sinsen - Recklinghausen Hbf (225)

Marl

Linie 238 FOhrung Gber
Chemiepark Marl als
Ersatz fir Linie 223

Linie 276
Anpassung auf einen 60-Min. Takt mit
30-Min. Takt in den Verkehrsspitzen

Optimierung der Anschlisse am
Z0B Dorsten durch leichte Ver-
schiebungen der Fahrplanlagen

Oer-
Erkenschwick

7/

MNeue Haltestelle Kantstrafle
fur die Linie SB24

Integration des AST-Hardt D 0 rste n

in die Taxibuslinie 279 Linie 242: Fuhrung Uber
Breddenkampstrafie/Langehegge
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Abb. 5.3-3a Darstellung der wichtigsten Veranderungen im Angebotskonzept im Vergleich zum Fahrplanstand 2005
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Legende
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Abb. 5.3-3b  Darstellung der wichtigsten Veranderungen im Angebotskonzept im Vergleich zum Fahrplanstand 2005
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Abb. 5.3-3c  Darstellung der wichtigsten Veranderungen im Angebotskonzept im Vergleich zum Fahrplanstand 2005
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Abb. 5.3-3d

Darstellung der wichtigsten Veranderungen im Angebotskonzept im Vergleich zum Fahrplanstand 2005
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5.3.2 NachtExpress-Linien

Der Kreis Recklinghausen verfligt Uber ein gewachsenes und von den Fahrgasten gut
angenommenes NachtExpress-Angebot (NE), das in den Nachten von Freitag auf
Samstag und von Samstag auf Sonntag sowie in den Nachten vor Feiertagen alle
wichtigen Ziele vornehmlich im Freizeitbinnenverkehr innerhalb des Kreises mit
ausgewahlten Bahnhdéfen verbindet.

Bei der Pflege des vorhandenen NachtExpress-Angebotes gelten nach wie vor die
aus dem 2. NVP des Kreises Recklinghausen zugrunde gelegten Grundsatze:

. Bei der Planung sind die Veranstaltungsorte und Gastronomie-Agglomerationen
in den einzelnen Stadten, aber auch die Anschlisse zu benachbarten Stadten
zu beachten, die fiir die Riickwege von Bedeutung sind.

. NachtExpress-Linien sind so zu verknupfen, dass mdglichst viele relevante
Verbindungen angeboten werden. Anschlusssicherheit hat absolute Prioritat.

. NachtExpress-Linien sind so zu fiihren, dass sie Hauptrelationen mit starker
Nachfrage und dabei nach Mdéglichkeiten alle Stédte des Kreises bedienen.

o Unter Inkaufnahme langerer Fahrzeiten sollen groRRe ErschlielRungsschleifen
bedient werden, um grof3e Wohngebiete zu erschlieflen.

Insgesamt sollen im Regelfall mindestens drei Fahrten bzw. Fahrtenpaare im 60-
Minuten-Takt angeboten werden. Alle kreisangehdrigen Stadte erhalten eine
Anbindung an das NachtExpress-Netz. Folgende Verknupfungspunkte zwischen den
einzelnen NachtExpress-Linien sind dauerhaft zu sichern:

o Hauptbahnhof Recklinghausen Hbf
J Marl Mitte

. Dorsten Recklinghduser Tor

. Goetheplatz in Gladbeck

o Herten Mitte

. Minsterplatz in Castrop-Rauxel.

Seit Dezember 2005 besteht fir den SPNV im Gebiet des VRR ein neues Nachtnetz,
das in den Né&chten von Freitag auf Samstag und von Samstag auf Sonntag sowie in
den Nachten vor Feiertagen alle wichtigen Stadte miteinander verbindet. Fir den
Kreis Recklinghausen sind folgende SPNV-Linien im Nachtnetz von Bedeutung:

. Durchgehender Stundentakt auf den Linien:
S2 von Dortmund Uber Gelsenkirchen und Duisburg (Bf. Castrop-Rauxel)
RE1 und S1 von Disseldorf tiber Essen nach Dortmund
RB 42 zwischen Essen und Gelsenkirchen

. Nachtverkehr im Stundentakt bis ca. 2 Uhr morgens:
Verlangerung der RB 42 von Gelsenkirchen Gber Recklinghausen nach Minster
(Bf. RE-Sud, RE Hbf. und Bf. Marl-Sinsen)
Uberlagerung des S2 durch den RE3
RB46 zwischen Gelsenkirchen und Bochum

Planersocietat/K+K Kipper/KCW



Fortschreibung des NVP Recklinghausen Seite 122
Angebotskonzept

Fur den Kreis Recklinghausen Ubernimmt der Hauptbahnhof Recklinghausen eine
Verknupfungsfunktion zwischen dem RB42 und den NE-Linien. Mit der RB42
bestehen dann direkte Verbindungen nach Essen, Gelsenkirchen und Wanne-Eickel.
Die NE-Linien in Recklinghausen wurden im Januar 2006 auf die Ankunfts- und
Abfahrtzeiten der RB42 angepasst. Hierzu mussten die Abfahrtszeiten der NE-Linien
um 30 Minuten verschoben werden

Fir die Linie NE11 in Castrop-Rauxel bestehen Ubergange zu den Linien RE3 und S2
am Hbf. Castrop-Rauxel.

5.3.3 Verkniipfungskonzept

Grundlage fur das Verknupfungskonzept ist die Bestandsaufnahme der vorhandenen
Verknipfungshalte, deren Analyse sowie die Vorgaben der Qualitédtsstandards
hinsichtlich der Hierarchisierung der Verknipfungshalte. Anhand der definierten
Qualitdtsstandards im Kap. 4.2.3 ergeben sich im Kreis Recklinghausen drei
Verknupfungstypen:

. grofder Verkniupfungshalt/ZOB
. mittlerer Verknupfungshalt
. einfacher Verknupfungshalt/einfacher Halt

Einfache Halte sind in der Regel normale Haltstellen und dienen vorrangig zur
Erschliefung der Siedlungsbereiche. Die Kriterien und die Ausstattungsanforderungen
der Verknlpfungshalte sind im Kapitel 4.2.3 beschrieben. Der Idealfall ist der
fahrplangemafle Umstieg an samtlichen Verknipfungshalten einer Linie. Alle Linien
passen sich dem endgultig gewlnschten Konzept an. In der Realitat 1asst sich ein
Fahrplan aber nur aufbauen, wenn bestimmte Linien mit einer héheren Hierarchie
vorrangig geplant werden und sich dann weitere erganzende Netze darauf ausrichten.
Beispiel dafur ist im Kreis Recklinghausen das SPNV-Netz und die Regionallinien
(SB-/CE-Linien), die aufgrund ihres regionalen Linienverlaufs in ein Ubergeordnetes
Verknlpfungssystem eingebunden sind."

Trotzdem lasst sich fahrplantechnisch nur ein Teil der winschenswerten Wege-
beziehungen sicher stellen, da neben den Verknipfungen auch noch weitere
Anforderungen an die Fahrplanlage gestellt werden. Besonders selten bediente Linien
im 60-Minuten-Takt sind zum Beispiel auf Schulanfangs- und -endzeiten oder auf
Ladendéffnungszeiten ausgerichtet. Einen weiteren Gegensatz bildet die Verknipfung
von unterschiedlichen Taktmustern (z.B. 20- und 30-Minuten-Takt). Eine Linie im 20-
Minuten-Takt kann z.B. nur einmal pro Stunde optimal mit einer Linie im 30-Minuten-
Takt verknlpft werden.

Fir den SPNV liegt in NRW ein integraler Taktfahrplan vor, der an allen wichtigen Knotenpunkten
einen Umstieg zwischen den einzelnen Bahnangeboten anbieten soll. Aus diesem Grund ist eine
Verschiebung der Fahrplanlagen im SPNV im Kreis Recklinghausen zur Optimierung der
Verknupfungen zwischen Bus/Bahn nicht méglich.
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Legende
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Abb. 5.3-4  Verknipfungshalte sowie B+R- und P+R-Angebote im Kreis Recklinghausen
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n

Ur die groRen Verknipfungshaltestellen werden folgende Kriterien fir die
Verknupfungsprioritaten der einzelnen Linien vorgeschlagen (Abb. 5.3-5):

Abb. 5.3-5  Kriterien fur die VerknUpfungsprioritaten

In Abb. 5.3-4 sind die Verknupfungshaltestellen im Kreis Recklinghausen graphisch
dargestellt. Nachfolgend sind aufbauend auf die hierarchisierten Verknipfungs-
haltepunkte die Verknipfungsprioritaten (Abb. 5.3-6a bis 5.3-6d) aufgezeigt.
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Abb. 5.3-6a GrofRe Verknupfungshaltepunkte im Kreis Recklinghausen

Abb. 5.3-6b  Mittlere Verknlpfungshaltepunkte im Kreis Recklinghausen
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Abb. 5.3-6¢c  Einfache Verknipfungshaltepunkte im Kreis Recklinghausen
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Insbesondere fir die Verknipfungshaltepunkte ZOB Dorsten und Waltrop ,Am
Moselbach® sind Malinahmen zur Optimierung der Anschlusssicherung notwendig:

ZOB Dorsten

Durch die Verspatungsanfalligkeit des SPNV (insbesondere des RE 14 aus
Essen) gehen aufgrund der knappen Umsteigezeiten die Anschliisse zu den
lokalen und regionalen Buslinien haufig verloren. Zur Sicherung des ,Rund-um-
Umstiegs” zwischen Bus/Bahn und Bus/Bus auf wichtigen Relationen sollen die
Fahrplanlagen der Linien 270/274, 276, 278 und 188 um mehrere Minuten nach
hinten verschoben werden. Zur Sicherung des Umstiegs auf die Linie SB 25
kénnen die Fahrplanoptimierungen nur dann wirksam werden, wenn die Linie
SB 25 zwischen Dorsten und Recklinghausen beschleunigt wird.

»,Am Moselbach® in Waltrop

Probleme treten insbesondere am Sonn- und Feiertagen auf, an denen die Linie

283 keinen Anschluss an den SB 24 in Richtung Dortmund-Mengede hat.

Gegenwartig wird zur Fahrzeugeinsparung das Fahrtenangebot der Linien

283/285 und 284 durch die Fahrzeuge der Linie 231 erbracht, sie sind daher auf

die Fahrplanlage der Linie 231 angewiesen. Von daher werden zur

Verbesserung der Anschlusssicherung folgende MaRnahmen empfohlen:

- Aufgrund der héheren Nachfrage sollte die Linie 283 im Linienverkehr
bedient werden und auf den SB 24 abgestimmt sein.

- Die Linie 285 mit der Schleife Hafenstrafle sollte wie die noérdliche
Schleife ,GasstralRe” mit dem AST bedient werden. Dafiir sind die Halte-
stellen ,Wege zur Knappenstrale“ und ,Messingfeldsstrale® mit dem
SB 24 mit zu bedienen.

In Gladbeck bestehen zwei gro3e Verknipfungshalte (Goetheplatz und Ober-
hof). Mit dem vorgeschlagenen Liniennetzkonzept in Gladbeck finden alle Um-
steigemdglichkeiten am Goetheplatz statt, so dass dieser grof3e Verknipfungs-
halt zusatzlich an Bedeutung gewinnen wird. Unter Bertcksichtigung der Um-
stellungen der Takte der Linie 252, 253, 254 und 257 kénnen daher im Hinblick
auf die Kapazitit die =zusatzlichen Linien 255/258 am Goetheplatz
aufgenommen werden.
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5.4 Betriebseinrichtungen (Betriebshofe und Werkstatten)

Die im Kreis tatigen Verkehrsunternehmen verfligen (iber ausreichende Abstellflachen
und Unterstellhallen, die geeignet sind, die Fahrzeuge aufllerhalb der Einsatzzeiten
ordnungsgemal abzustellen. Unterstellhallen befinden sich in Castrop-Rauxel und in
Herten. Uber die Lage weiterer Abstellanlagen innerhalb des Kreise Recklinghausen
liegen keine Daten vor.

Werkstatten im Besitz der Unternehmen befinden sich in Castrop-Rauxel und in
Herten.

Zur Gewahrleistung einer ausreichenden Verkehrsbedienung ist es aus Sicht des
Kreises unerheblich, ob sich die Abstellanlagen und Werkstatten im Kreis
Recklinghausen selbst befinden oder in benachbarten Gebietskdrperschaften.

5.5 Fahrzeugstandard

Die von den Verkehrsunternehmen im Kreis Recklinghausen angebotene und im
Kapitel 3.2.8 dargestellte Ist-Qualitdt des Fahrzeugstandards stellt aus Sicht des
Kreises den Mindeststandard dar, der zur Gewahrleistung einer ausreichenden
Verkehrsbedienung fir nétig befunden wird.

Sofern in den Liniensteckbriefen fur die Einzellinie (s. Anhang) keine gegenteiligen
Angaben gemacht werden, gilt der in Kapitel 3.2.8 dargestellte Standard als
Flottenmindeststandard der einzelnen im Kreis tatigen Verkehrsunternehmen fiir alle
von diesen Verkehrsunternehmen im Kreis Recklinghausen eingesetzten Fahrzeuge.

Im Bereich Schadstoffausstol hélt es der Aufgabentrager vor dem Hintergrund der
einschlagigen Gesetze zur Luftreinhaltung Uber die im Kapitel 3.2.8 genannten
Standards hinaus flr erforderlich, dass bis zum Jahr 2010 75% der
Verkehrsleistungen, die die einzelnen Verkehrsunternehmen im Kreis Recklinghausen
erbringen, mit Fahrzeugen gefahren werden, die mindestens der Euro-lll-Klasse
entsprechen. Weiterhin ist es erforderlich, dass die vorhandenen Busflotten
schrittweise mit geeigneten MaRnahmen (z.B. CRT-Filtern) umgeristet werden, so
dass ab 2010 mindestens 50% der Verkehrsleistungen mit Fahrzeugen erbracht wird,
bei denen der Partikelgrenzwert der EURO IV-Norm nicht Uberschritten wird.

Zur Gewahrleistung einer moglichst weitreichenden Barrierefreiheit halt es der
Aufgabentrager fur notwendig, dass bis zum Jahr 2010 mindestens 80% der von den
einzelnen  Verkehrsunternehmen im  Kreis  Recklinghausen eingesetzten
Niederflurbusse mindestens liber eine manuelle Einstiegshilfe (Rampe) verfiigen.

Insgesamt haben sich die Verkehrsunternehmen an den Vorgaben zu orientieren, die
als Fordervoraussetzung bei der Anschaffung von Fahrzeugen gemal § 13 des
OPNVG des Landes NRW gelten.

Das Land NRW gewahrt den Aufgabentragern gemal § 13 des OPNVG Zuwen-
dungen fur die Abgeltung der Vorhaltekosten durch offentliche oder private Verkehrs-
unternehmen. Die Zuwendungen des Landes NRW sind fiir die Beschaffung von
Fahrzeugen bestimmt und dirfen nur an diejenigen Verkehrsunternehmen weiter-
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geleitet werden, die den Gemeinschaftstarif im Sinne des § 5 Abs. 3 des OPNVG
anwenden.

Seit 2005 dirfen Fahrzeuge nur noch gefordert werden, wenn sie mit einem Abgas-
Reinigungssystem zur Reduzierung der Rufibelastung ausgerustet sind. Die Nach-
rustung vorhandener Linienbusse mit Partikelfiltern wird ebenfalls geférdert. Zudem
werden in NRW grundsatzlich nur noch behindertenfreundliche Niederflurfahrzeuge
gefordert. Niederflurbusse missen dariber hinaus tUber eine Rampe fur Rollstiihle
verfugen und weitere behindertenfreundliche Ausstattungsmerkmale aufweisen.

5.6 Infrastruktur fiir den OPNV

Nachfolgend werden Anforderungen und Empfehlungen hinsichtlich der Ausstattung
der Haltestellen und Verkniipfungspunkte des OPNV, der Umsetzung von
Beschleunigungsmaflnahmen fir den Linienverkehr und die Entwicklung von P+R-
und B+R-Anlagen benannt. Die vorhandene Infrastruktur im Kreis Recklinghausen ist
in ihrem Bestand zu sichern und stetig auf einem kundenfreundlichen Zustand zu
halten. Eine deutliche Infrastrukturanpassung aufgrund des Angebotskonzeptes in
Kap. 5.3 ist nicht notwendig, da alle MalRnahmen auf bereits vorhandene Anlagen und
Einrichtungen aufbauen.

Die Planungshoheit und Zustandigkeit fir bauliche Infrastrukturmanahmen
(Haltestellenneu- und -ausbau, Aus- und Umbau der Verknipfungshaltepunkte,
Modernisierung und Verbesserung der Lichtzeichenanlagen mit Vorrangschaltung fur
den Busverkehr sowie Errichtung von B+R- und P+R-Anlagen) liegt bei den
zustandigen Kommunen, Stralenbaulasttragern und Fachbehérden. Fir deren
Unterhalt sind auch vielfach die Stadte und StralRenbaulasttrager zustandig. Fur die
vorhandenen P+R- und B+R-Anlagen sind in der Regel die Stadte zustandig.

5.6.1 Haltestellen und Verkniipfungshalte

Innerhalb des Kreises sind alle vorhandenen Haltestellen durch den Linienverkehr zu
bedienen.

Die Neueinrichtung von Haltestellen erfolgt im Kreis Recklinghausen unter Beachtung
der diesbezliglichen VRR-Haltestellenrichtlinie.”® Zahlreiche Haltestellen im Kreis
Recklinghausen sind mit Fahrgastunterstdnden ausgestattet. Der Kreis stellt fest, dass
der Status Quo der Haltestellenausstattung (inkl. der im Besitz der
Verkehrsunternehmen befindlichen Fahrgastunterstande) als notwendig fir die
Erbringung einer ausreichenden Verkehrsbedienung erachtet wird.

Die Lage und die Anzahl der Haltestellen ist bezogen auf die Einzellinie mit
Zustimmung des Aufgabentragers veranderbar, wenn durch eine solche Veranderung
die ErschlieBungsqualitdt gemal der Qualitatsstandards (siehe Abb. 4.2-2) um die
Haltestelle (bezogen auf die gesamte Linie) sicher gestellt ist. Insgesamt missen

2 Die Richtlinie mit dem Titel ,Haltestellenausstattung im VRR* wird momentan Uberarbeitet und liegt

in der aktualisierten Fassung ab Frihjahr 2006 beim VRR vor.
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mindestens 90% der Einwohner in allen Siedlungsbereichen gemaf der festgelegten
Radien erschlossen sein.

Haltestellen, die noch nicht barrierefrei ausgebaut sind, sind kiinftig auf die Belange
der mobilitdtseingeschrankten Personen gemal §8 Abs. 2 BGG entsprechend
barrierefrei zu gestalten. Dabei sollten die Verknipfungshalte und Haltestellen mit
hoherer Frequentierung den Vorzug erhalten. Es wird die Erstellung eines
Bedarfsplanes durch den Aufgabentrédger zur barrierefreien Ausgestaltung von
Haltestellen in Abstimmung mit den zustandigen Stadten und Strallenbaulasttragern
sowie Verkehrsunternehmen angeregt. Dabei kénnen die entsprechenden Verbande
(Behindertenverbande, Seniorenbeirdte usw.) im Hinblick auf die Priorisierung der
Ausbaumalnahmen eine wertvolle Hilfestellung geben.

Fur die Verknupfungshaltepunkte werden entsprechend der Qualitatsstandards
héhere Anforderungen an die Haltestellenausstattung gestellt. Hierzu sind im Kap. 4
entsprechende Anforderungen fur jeden Verknipfungshalt benannt worden.

Fir den Kreis Recklinghausen kénnen fir den Zeitraum der Fortschreibung des
Nahverkehrsplans folgende Mallnahmenschwerpunkte benannt werden:

Marl:

o Umgestaltung mehrerer Bushaltestellen im Zuge des Umbaus von Strafden:
- Berg- /VictoriastralRe
- Kolpingstraf3e in Marl-Polsum
- Umgestaltung der Rémerstralle

Gladbeck:

¢ Umbau des Bahnhofes Gladbeck zur S-Bahnstation einschlielich der
Bushaltestelle ,Bahnhof West"“ an der Sandstral3e/Europabriicke

e Umbau der Zuwegung am Bahnhof Zweckel
e Ausbau von sechs Bushaltestellen (9. Baustufe des Modellprojektes OPNV)

o Umgestaltung mehrerer Bushaltestellen im Zuge des Umbaus von Strafien:
- Horster Stralke
- Hauptverkehrsstralien
- Horster Str. 5. BA, Rockwoolstralle,

Dorsten:
e Umgestaltung des Haltestellenbereichs Lippetor
e Behindertengerechter Umbau von Haltestellen

e Aufstellung von Fahrgastunterstanden im gesamten Stadtgebiet,
insbesondere im Stadtteil Wulfen

Recklinghausen:

¢ Umbau vorhandener Haltestellen im Zuge von Aus- und Umbau sowie
Neubau der
- HochlarmarkstralRe zwischen Schernenweg und Hellbachstralle
- Hertener Strale zwischen Konigswall und Moltkestralie
- Dorstener Stralle zwischen Beisinger Weg und Am Rosengarten
- Herner StralRe zwischen Hohenzollernstra3e und Bruchweg
- Konigswall
- Herzogswall

Fir die Gbrigen Stadte im Kreisgebiet sind keine UmgestaltungsmafRnahmen geplant.
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5.6.2 P+R- und B+R-Anlagen

Insbesondere an den Verknupfungshalten sind zur Optimierung der Verknipfung mit
dem SPNV, mit dem Fahrrad und mit dem Auto entsprechende B+R- und P+R-
Anlagen vorzuhalten. Grundsatzlich sollten an allen groflen und mittleren Ver-
knupfungshaltepunkten P+R-Stellplatze bereit gestellt werden, soweit dies stadte-
baulich und stadtvertraglich mdglich sind. Dies gilt auch fir B+R-Abstellanlagen. In
der Bestandsaufnahme sind die derzeitigen P+R- und B+R-Standorte aufgezeigt.

In Abbildung 5.3-4 sind die Standorte fir die B+R- und P+R-Anlagen dargestellt.

FUr den Zeitraum der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes sind von den Stadten
folgende Maflinahmen benannt worden:

. Ausbau der P+R-Anlage am Bf. Gladbeck-West um weitere 150 Stellplatze

o Errichtung von ca. 10 P+R-Stellplatzen als Grundangebot an den Bahnhofen
Gladbeck-Zweckel und Gladbeck-Ost

. Erweiterung des P+R-Anlage am Bahnhof Marl-Sinsen um weitere 60
Stellplatze (im Mai 2006 wird die Radstation mit ca. 300 Stellplatzen realisiert)

. Errichtung einer P+R-Anlage am Ossenbergweg in Recklinghausen mit 250
Stellplatzen sowie B+R-Anlage am ZOB Recklinghausen

. Neubau einer P+R-Anlage am Bf. Haltern (220 bis 250 Stellplatze) in
Abhangigkeit des Tunneldurchstiches und 66 zusatzliche B+R-Stellplatze an der
Fahrradstation

Zur Optimierung der Erreichbarkeit der Haltestellen sollten insbesondere diejenigen
Haltestellen mit Regionallinienverkehr (Premiumprodukt) mit kleineren Radabstell-
anlagen (VRR-Blgel) versehen werden, um so einen gréReren Einzugsbereich er-
schlieflen zu kdénnen. Erfahrungen anderer Stadte haben gezeigt, dass die Fahrgaste
eher bereit sind, weitere Wege zu gehen bzw. mit dem Rad zu fahren, wenn die
Haltestelle in der gesamten OPNV-Fahrt einen Umstieg einspart. Insgesamt sollten
daher verstarkt diejenigen Haltestellen mit kleinen Radabstellanlagen (je nach
Platzbedarf und Nachfrage 5 bis 20 VRR-Blgel) ausgebaut werden, die im Umfeld
Uber Versorgungseinrichtungen und Gber ein héheres Einsteigeraufkommen verfligen.

5.6.3 BeschleunigungsmaBnahmen

Fir den Kreis Recklinghausen liegen effektive BeschleunigungsmafRnahmen in der
Errichtung von Busspuren und in der Bevorrechtigung des Busverkehrs an den
Lichtsignalanlagen (LSA). Die im Kreis Recklinghausen befindlichen Busspuren in den
einzelnen Stadten sind dabei dauerhaft zu sichern, da sie sich gerade an den
hochbelasteten Knotenpunkten und StralRenabschnitten befinden und einen wertvollen
Beitrag zur Fahrplanstabilitdt im Busverkehr leisten.

Neben den Busspuren konzentrieren sich die BeschleunigungsmalRnahmen auf die
Anpassung der Lichtsignalanlagen fur eine Vorrangschaltung des Busverkehrs. Der
Kreis halt es zur Gewahrleistung der ausreichenden Verkehrsbedienung (hier:
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Sicherstellung einer akzeptablen Reisegeschwindigkeit im OPNV) fiir notwendig, dass
die Busspuren und die heute vorhandenen LSA-Einrichtungen funktionsfahig erhalten
bleiben und dass alle Fahrzeuge des Linienverkehrs, die diese LSA passieren, Uber
entsprechende bordseitige Ansteuerungsgerate verfigen. Grundsatzlich sind bei
Neubeschaffungen von Komponenten fir das rechnergesteuerte Betriebsleitsystem
(RBL) durch die Verkehrsunternehmen die VDV-Richtlinien 252, 253 und 254 zu
beachten.

Fir den Kreis Recklinghausen sind folgende Malnahmen zur Errichtung von
Busspuren oder von Lichtsignalanlagen mit Vorrangschaltung fur den OPNV geplant
bzw. beabsichtigt (siehe Abb. 5.6-1 und 5.6-2):

Bereiche mit Bevorrechtigung des Busverkehrs an

den LSA-Anlagen Stadt Stand
Ahsener Stralle / Reckinghduser Strale Datteln Planung
Ahsener StralRe / Redder Straf3e / Griner Weg Datteln Planung
Ahsener StralRe / Aachener StralRe / Pahlenort Datteln Planung
Castroper StralRe / ZechenstralRe / Emscher-Lippe-StralRe Datteln Planung
Castroper StralRe / Bockenheckstralie Datteln Planung
Castroper Strale / Neuer Weg Datteln Planung
Castroper StralRe / B235 / Am Holtgraben / ZechenstralRe Datteln Planung
Castroper StraRe / B235 /Schiirenheck / Herdiekstralle Datteln Planung
Marler StralRe / Gottlieb-Daimler-Strafl3e Dorsten Planung
Borkener StralRe / Haltener Stralle Dorsten Planung
Borkener Stral3e / HohefeldstralRe / Hohenkamp Dorsten Planung
Borkener Stral3e / Pliesterbecker Straflde Dorsten Planung
Willy-Brandt-Ring / Vestische Allee Dorsten Planung
Vestische Allee / Gelsenkirchener Stral3e / Bochumer

Stralle Dorsten Planung
Ewaldstral3e / PlanstraRe Nord Herten Planung
EwaldstralRe / Planstralle Mitte Herten Planung
EwaldstralRe / Planstral’e Sid Herten Planung
Kaiserstral3e / JosefstralRe / Reitkamp Herten in Vorbereitung
Kaiserstral’e / Schitzenstral3e / Feldstrale Herten in Vorbereitung
K.-Adenauer-Stralle — Th.-Heuss-Stralle / Kaiserstralle Herten in Vorbereitung
K.-Adenauer-StralRe / Gartenstralle Herten in Vorbereitung
K.-Adenauer-StralRe / K.-Schumacher-Stralle / Resser

Weg Herten in Vorbereitung
Resser Weg / Paschenbergstralle Herten in Vorbereitung
Resser Weg / Im SchloRpark Herten in Vorbereitung
Resser Weg / Hertener Stralle Herten in Vorbereitung
B225 / Hochstrale / Friedhof Marl Planung
B225 / Herzlia-Allee / Hertener StralRe Marl Planung
B225 / Hochstralde / Kreuzstralle Marl Planung
Herzlia-Allee / Freerbruchstralle Marl Planung
Herzlia-Allee / Willy-Brandt-Allee Marl Planung
Willy-Brandt-Allee / Merkurstralie Marl Planung
Willy-Brandt-Allee / NeptunstralRe Marl Planung
BrassertstralRe / Schillerstral’e Marl Planung
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Bereiche mit Bevorrechtigung des Busverkehrs an
den LSA-Anlagen

Brassertstraf3e / SchachtstralRe

Hervester Stralle / Marienhospital

Dorstener StralRe / Buerer Stral3e

Hervester StralRe / SchillerstralRe

Schachtstraf3e / Dorstener Strafie

BergstralRe / Otto-Wels-StralRe (evtl. Kreisverkehr)
Hervester StralRe / Brassertstralle / Barkhausstrafie
Hervester StralRe / Sickingmuhler StralRe / Briiderstralle
Dorstener StraRe / Josef-Wulff-StralRe

Dorstener StralRe / Bockholter Stral’e

Dortmunder StralRe / Castroper Stralle

Castroper Stralle / Hubertusstralie

Castroper StralRe / In den Heuwiesen

Castroper Stralle / Maybachstralie

Castroper Stralle / Nordseestralle

Herzogwall / Dorstener Strafle

Lohtor

Haltener Strafle / WickingstralRe

MartinistralRe / Oerweg

Steintor

Hertener Stralle / MoltkestralRe

Hertener StralRe / Hohenzollern StralRe

Hertener Stralle / Westring

BAB Auffahrt A43 / Ost

BAB Auffahrt A43 / West

Akkoallee / RottstralRe / Bockholter Stralle
Akkoallee / AverdunkstraRe

Stadt

Marl

Marl

Marl

Marl

Marl

Marl

Marl

Marl
Recklinghausen
Recklinghausen
Recklinghausen
Recklinghausen
Recklinghausen
Recklinghausen
Recklinghausen
Recklinghausen
Recklinghausen
Recklinghausen
Recklinghausen
Recklinghausen
Recklinghausen
Recklinghausen
Recklinghausen
Recklinghausen
Recklinghausen
Recklinghausen

Recklinghausen

Stand

Planung
Planung
Planung
Planung
Planung

in Vorbereitung
Planung
Planung
Planung
Planung

in Vorbereitung

in Vorbereitung

in Vorbereitung

in Vorbereitung

in Vorbereitung
Planung
Planung
Planung
Planung
Planung

in Vorbereitung

in Vorbereitung
Planung
Planung
Planung
Planung

in Vorbereitung

Abb. 5.6-1 Geplante MalRnahmen und Mafinahmen in Vorbereitung fiir die Bevorrechtigung
des Busverkehrs an den LSA-AnIagen21
2 Quelle: Vestische Stralenbahnen GmbH mit dem Stand vom 02.02.2006. Geplante MalRnahmen

sollen bis 2007 umgesetzt werden, wahrend MalRnahmen in Vorbereitung bis 2011 realisiert werden

sollen.
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Legende

LSA-Anlagen mit Busbevorrechtigung:
in Betrieb
in Vorbereitung

in Planung

®@ COoe@

mess  Busspur

®

Busschleuse/Schrankenanlage

Waltrop

Gladbeck

Castrop-
Rauxel

Recklinghausen

Abb. 5.6-2  Bestehende und geplante Beschleunigungsmaflnahmen im Kreis Recklinghausen
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5.7 Tarifgestaltung und Informationssystem

5.71 Tarifgestaltung

Fir die OPNV-Akzeptanz und die OPNV-Zufriedenheit ist das Tarif- und Vertriebs-
system flir den Kunden von zentraler Bedeutung. Durch kundenfreundliche Bezugs-
quellen und einfache, transparente Tarifangebote kdnnen Zugangshemmnisse abge-
baut und neue Kunden gewonnen werden. Die Gestaltung liegt in der unter-
nehmerischen Verantwortung; allerdings sind die Tarife durch den VRR vorgegeben.

Aufgrund der Einbindung des Kreises Recklinghausen in den VRR-Verbundtarif sind
keine kreisspezifischen Tarifergdnzungen mdglich. Selbst fur den AST-Verkehr im
Kreis Recklinghausen gelten die Tarife fir das ganze Verbundgebiet.

Nordlich des Kreises Recklinghausen endet der VRR-Verbundtarif. Daran schlief3t der
Gemeinschaftstarif der Verkehrsgemeinschaft Minsterland (VGM) an, so dass
Handhabungsschwierigkeiten insbesondere im Ubergangsbereich mit benachbarten
Nahverkehrsraumen entstehen. Diese Schwierigkeiten kénnen jedoch vernachlassigt
werden, da die Verkehrsverflechtungen im OPNV zwischen den Stadten im Kreis
Recklinghausen und den Kreisen Borken und Coesfeld im Minsterland eher gering
sind (vgl. Kap. 3.2.5).

Grundsatzlich ist jedoch Uberall die gegenseitige Anerkennung der Fahrscheine und
-ausweise innerhalb der definierten Ubergangsbereiche mit den benachbarten
Tarifsystemen vereinbart. Die OPNV-Fahrten zwischen den beiden Verkehrsver-
binden VRR und VGM werden weiterhin vereinfacht.

Seit Juni 2005 bietet der NRW-Tarif landesweite Tickets fur kombinierte Fahrten mit
Bus, Strallenbahn, Stadt-, U- und S-Bahn, Nahverkehrsziigen Uber den Geltungs-
bereich des Gemeinschaftstarifes hinaus. Der sogenannte NRW-Tarif gilt dabei fur
verbundiiberschreitende Fahrten und Iést dabei die verschiedenen Ubergangstarife
sowie den Tarif der DB AG im Nahverkehr ab.

Im Hinblick auf die steigenden Energiekosten und die sich jetzt schon abzeichnenden
Kirzungen von Bundes- und Landeszuwendungen fir den lokalen und regionalen
OPNV (Zuwendungen fiir den Schiilerverkehr, Regionalisierungsmittel, Investitions-
kirzungen usw.) kénnen dabei nicht immer durch kostenseitige Optimierungen im
OPNV-Betriebsleistungen und durch Einsparungen von OPNV-Fahrten aufgefangen
werden. Fahrgeldeinnahmen werden zukiinftig eine immer grofRere Bedeutung haben,
da andere Einnahmequellen geringer ausfallen (vgl. Abb. 5.7-1).
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Gesellschaftereinlagen (Kreise, Stadte)

Ausgleichszahlungen fiir
/ Behinderte (§ 142 SGB)
Eigenkapitalzuschiisse
204, / a P '

7% N ,
8% | GVFG-Mittel
11% Querverbund
Abgeltungszahlungen fiir
12%, Schiilerverkehr (§45a PBefg)
Regionalisierungsmittel
15%
Fahrgeldeinnahmen
45%

aktuell zukinftig

Abb. 5.7-1 Entwicklungstendenzen bei den OPNV-Einnahmen im deutschen Querschnitt;
Quelle: Weigele 2005

Hier sind Strategien notwendig, die die Erldssituation der jeweiligen Verkehrsunter-
nehmen dauerhaft verbessern. Mittel- bis langfristig sind daher durch den VRR als
maRgebliche Tarifgemeinschaft im Gebiet von Rhein-Ruhr entsprechende Mal-
nahmen einzuleiten, die die Erléssituation dauerhaft verbessern. Zu nennen sind
folgende Beispiele:

. Zielgruppenspezifische Vertriebs- und Kommunikationsstrategien
. Prifung der Ertrage von stark verglinstigten Fahrscheinen und Tickets
. Starkere Berlcksichtigung von nutzerfinanzierten Tarifstrategien

Alle im Kreis Recklinghausen im Linienverkehr nach §42 und § 43 PBefG ver-
kehrenden Verkehrsunternehmen nehmen am Einnahmeaufteilungsverfahren des
VRR teil und sind dementsprechend verpflichtet, dem VRR alle zur Abrechnung
notwendigen Angaben zu Ubermitteln (hierzu gehdren u.a. Einnahmedaten, Linien-
erfolgsrechnung, Schwerbehinderten- und Ubersteigerzahlungen).

5.7.2 Vertrieb

Das bestehende hierarchisierte Angebot an Verkaufsstellen, VerkaufsCentern und
KundenCentern halt der Aufgabentrager zur Gewahrleistung einer ausreichenden
Verkehrsbedienung als Mindestangebot fir notwendig. Im Kapitel 3.5.2 sind die
Standorte und Betriebszeiten der KundenCenter dargestellt, die weiterhin Bestand
haben sollen.

Neben den Verkaufstellen findet in den Bussen der Ticketverkauf durch das Fahr-
personal statt.

In den Beratungs- und Servicezentren der Verkehrsunternehmen ist der persdnliche
Kauf des gesamten Ticketsortiments zu ermdglichen. An allen Bahnhéfen und
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Haltepunkten sowie an allen groRen VerknlUpfungshaltepunkten ist der Verkauf tber
Automaten zu gewabhrleisten.

Hochwertige Tickets (z.B. Abo-Tickets) sollen weiterhin per Post zustellbar sein.

Der Vertrieb Uber Internet und Uber weitere elektronische Medien (zum Beispiel per
SMS) ist von den Verkehrsunternehmen im Hinblick auf Sicherheit und Kunden-
akzeptanz weiter zu entwickeln. Auf einzelne Kommunen oder Verkehrsunternehmen
beschrankte Insellésungen sind dabei zu vermeiden.

5.7.3 Information, Beratung, Service, Beschwerdemanagement

Der Aufgabentrager halt es fir notwendig, dass die im Kreis Recklinghausen tatigen
Verkehrsunternehmen oder von diesen beauftragte Dritte (z.B. der VRR) die
unterschiedlichen Informationsbedirfnisse der Kunden befriedigen. Folgende Infor-
mationskanale sollen den Kunden offen stehen:

. Persoénliche Beratung in den KundenCentern der Verkehrsunternehmen. Das
Leistungsspektrum sollte Fahrplan- und Tarifauskinfte, allgemeine Mobilitats-
beratung, Informationen zu Car Sharing, Freizeitangeboten und Veranstal-
tungen zu Themen rund um den OPNV fiir verschiedene Zielgruppen umfassen.

o Fahrplan- und Tarifauskinfte sollen telefonisch durch die Beratungs- und
Servicezentren geleistet werden.

. Das in den Fahrzeugen und an den Haltestellen eingesetzte Sicherheits- und
Servicepersonal sollte Fahrplan- und Tarifauskinfte geben kénnen.

. Im Internet sollen Uber elektronische Fahrplanauskunftssysteme aktuelle regio-
nale und Uberregionale verkehrsmittelibergreifende Verbindungen zu erfragen
sein. Das Internet ist fur die Darstellung aktueller OPNV-Baustelleninfor-
mationen/Verkehrsmeldungen besonders geeignet. Die Verkehrsunternehmen
sollen die Ubersichtlichkeit und Bedienungsfreundlichkeit fortwahrend weiter-
entwickeln.

. In gedruckter Form sollen Fahrplane und Liniennetzplane zur Verfigung stehen.
In besonderen Situationen (zu Feiertagen, Festen oder bei langeren Baustellen)
kénnen Sonderfahrpléne die Kunden rechtzeitig informieren.

An den Haltestellen als den ,Visitenkarten“ des OPNV im StraBenraum ist die
Ausstattung mit Fahrgastinformationseinrichtungen je nach verkehrlicher Bedeutung
und Funktion zu unterscheiden. Folgende Ausstattung ist vorzusehen (Abb. 5.7-2):
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Bushaltestelle Fahrgaststarke Verkniipfungshalt
Mindeststandard Haltestellen
Info-/Fahrplankasten Infovitrine Vitrine mit Haltestellen-
(Haltestellenfahrplan) mit Haltestellenfahrplan, Netzplan, fahrplan, Netzplan, Tarifinfo,
Tarif-Info Umgebungsplan.

Optional: Ticketautomat mit
Lautsprecher und
Dynamischer
Fahrgastinformation

Abb. 5.7-2  Ausstattungsmerkmale der Haltestellen im Hinblick auf Informationsqualitat

Die Verkehrsunternehmen sollen Anregungen und Beschwerden zeitnah bearbeiten
und — wenn moglich durch ein Beschwerdemanagementsystem gestlitzt — Schwer-
punkte bei Kundenbeschwerden erkennen kdnnen. Anregungen und Beschwerden
sollen zumindest schriftlich und telefonisch zu duf3ern sein, idealerweise aber auch im
Internet und bei den KundenCentern der Verkehrsunternehmen.

Damit der Aufgabentrager einen umfassenden Einblick Gber das Kundenverhalten
bekommt, sind die Anregungen und Beschwerden in Form eines Berichtes durch die
jeweiligen Verkehrsunternehmen jahrlich zusammen zu fassen und dem Aufgaben-
trager zu Ubergeben.

5.7.4 Marketing und Kommunikation

Die Verkehrsunternehmen, die Leistungen im Kreis Recklinghausen erbringen, sollen
in Zusammenarbeit mit dem VRR eine aktive Rolle bei der Férderung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs Gibernehmen.

Das Marketing sollte Instrumentarien dafir entwickeln,

. den maglichst einfachen Zugang zum OPNV-System zu vermarkten,
. positive imagepragende Aussagen zu verankern,
o den OPNV im Wettbewerb mit anderen Verkehrsmitteln positiv zu positionieren.

Dabei sind insbesondere die entlastende Rolle im Stadtverkehr, die umwelt-
politischen Zielsetzungen dienende Aufgabe und nicht zuletzt die soziale
Funktion als allen zur Verfigung stehende Mobilitatsdienstleistung zu betonen.

Dieses umfassende, ziel- und zielgruppenbezogene Marketing soll vorrangig durch die
Verkehrsunternehmen geleistet werden. In Aufgabenfeldern der Servicegesellschaften
(vorrangig im Tarifmarketing) sollte die Verantwortung dort verankert werden.

Von besonderer Bedeutung ist weiterhin der Umgang mit den ,Produkten® im OPNV.
In diesem Nahverkehrsplan wird in seiner Funktion als Rahmenplan zwar ein Produkt-
konzept vorgeschlagen, die Umsetzung liegt jedoch in der Verantwortung der Ver-
kehrsunternehmen. Es besteht aber die ausdriickliche Empfehlung, eingeflihrte Defini-
tionen, wie sie im Kreis Recklinghausen bekannt sind, deutlich abzugrenzen bzw. sie
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nicht zu verwassern. Bei unterschiedlichen Anbietern gleicher oder gleichartiger
Verkehrsmittel ist Vorsorge zu treffen, dass sich werbliche Botschaften nicht
widersprechen.

5.7.5 Planungsaufgaben der Verkehrsunternehmen

Der Kreis Recklinghausen ist als Aufgabentrager fir den OPNV die zusténdige Stelle
fur die konzeptionelle Rahmenplanung im OPNV. Diese Rahmenplanung erfolgt in
erster Linie durch die Aufstellung des Nahverkehrsplans.

Die Verkehrsunternehmen, die im Kreis Recklinghausen Uber Linienkonzessionen im
stralengebundenen OPNV verfiigen, nehmen ihrerseits ebenfalls Planungsaufgaben
im OPNV wahr. Die Ubernahme von Planungsaufgaben im OPNV durch die Verkehrs-
unternehmen erfolgt zum Einen vor dem Hintergrund ihrer Rechte und Pflichten laut
PBefG (§§ 8 und 12) und zum Anderen aufgrund direkter Beauftragung durch den
Aufgabentrager bzw. aufgrund der Aufgabenzuweisung laut Kooperationsvertrag
zwischen dem VRR und den Mitgliedsunternehmen.

Die Aufgaben, die die Verkehrsunternehmen vor dem Hintergrund ihrer Rechte und
Pflichten laut PBefG selbst wahrnehmen, sind:

. betriebsscharfe Feinplanung ihrer Verkehrsangebote

. Mitwirkung an der Fortschreibung von Nahverkehrsplanen

. Neubeantragung von Konzessionen (mit oder ohne Angebotsveranderungen)

. Abstimmung der Feinplanungen mit benachbarten Aufgabentrdgern und
anderen OPNV-Anbietern

. regelmaRige Uberpriifung der Fahrzeiten (Anpassung von Fahrzeiten an veran-

derte Verkehrssituationen etc.)

Die Aufgaben, die die Verkehrsunternehmen ggf. im Auftrag des Aufgabentragers
bzw. auf der Grundlage des Kooperationsvertrages des VRR wahrnehmen, sind:

. konzeptionelle Planungen, z.B. im Rahmen der NVP-Aufstellung (z.B. Erstel-
lung von Bestandsdarstellungen, Prognosen, Erstellung von Netzvarianten,
Uberplanung der Betriebszeiten,...)

. Erarbeitung von Stellungnahmen im Rahmen von politischen Anfragen
o Erstellung von Stadtfahrplanen

. Uberpriifung der Fahrgastnachfrage

. Ermittlung der Fahrgastzufriedenheit (Kundenbarometer)

. Mitwirkung bei der jahrlichen Verbundplanung

5.8 Nachfrageentwicklung des Angebotskonzeptes

Im Rahmen dieses Kapitels wird eine Wirkungsprognose vorgenommen, in dem die
fahrplanmafigen Angebotsveranderungen auf ihre Nachfrageentwicklungen Uberprift
werden. Hierzu wurden in das OPNV-Verkehrsmodell (siehe Kap. 3.2.5) die Fahrplane
der geénderten Linien (siehe Angebotskonzept) integriert und mit dem Bezugs-
zeitraum 2005 erneut umgelegt.
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Grundlage fur die Modellberechnung waren die aus der integrierten Verkehrs-
entwicklungsplanung des Landes NRW (IGVP NRW) erstellten Verflechtungsmatrizen
fur den OPNV (hochgerechnet fir den Zeitraum 2005).

Die heutige Nachfrage an einem normalen Werktag betragt ca. 140.800 Fahrgaste im
gesamten Kreisgebiet von Recklinghausen. Fur das zukinftige Angebotskonzept wird
eine Nachfrage von ca. 138.400 Fahrgasten pro Werktag (Abb. 5.8-1) erwartet. Dies
entspricht einem Rickgang von 1,7 % gegeniuber dem heutigen Zustand. Die grofiten
Nachfragertckgange sind in Gladbeck zu erwarten, da durch die Umstellung des Takt-
angebotes ein Fahrgastriickgang von ca. 5,4 % prognostiziert wird. Jeweils zwischen
2 und 3 % Nachfragerickgange sind in die Stadten Castrop-Rauxel und Herten zu
erwarten, da hier Angebotsanpassungen und -reduzierungen geplant sind.

In Abb. 5.8-2 ist die Fahrgastnachfrage im Prognosefall ,Angebotskonzept® an einem
Werktag (Mo-Fr) dargestellt. Um die Veradnderungen gegeniber dem heutigen
Zustand (2005) darstellen zu kdnnen, wurde eine Differenzkarte erstellt (Abb. 5.8-3).

Mit den verschiedenen Angebotsreduzierungen ist auch ein Rickgang der
Fahrgastnachfrage verbunden. Die demografischen Veranderungen (vgl. Kapitel
3.4 in der Strukturprognose 2015 dargestellt) werden die Tendenzen noch weiter
verstarken.

Genmittelte Ein- /Aussteigerzahlen im straBengebundenen OPNV fiir einen
durchschnittlichen Werktag getrennt nach Stadten
(gerundete Werte aus dem OV-Modell des Kreises Recklinghausen)

2005 2005
Prognosefall .
Angebotskonzept” DlifetrEine
Mittelwert aus " g P zwischen Ist Differenz in
. ; Mittelwert aus 9
Einsteiger/ . . und %
: Einsteiger/
Aussteiger : Prognose
pro Werktag (Mo-Fr) FUEEHEIEED
pro Werktag (Mo-Fr)

Castrop-Rauxel 20.100 19.600 -500 -2,5%
Datteln 6.300 6.200 -100 -1,6%
Dorsten 12.800 12.700 -100 -0,8%
Gladbeck 16.800 15.900 -900 -5,4%
Haltern 4.700 4.600 -100 -2,1%
Herten 13.900 13.500 -400 -2,9%
Marl 17.000 16.700 -300 -1,8%
Oer-Erkenschwick 4.900 4.900 0 0,0%
Recklinghausen 39.400 39.400 0 0,0%
Waltrop 4.900 4.900 0 0,0%
Kreis

Recklinghausen 140.800 138.400 -2.400 -1,7%

Abb. 5.8-1 Ein- und Aussteigerzahlen des Prognosefalls ,Angebotskonzept® an einem
durchschnittlichen Werktag je Stadt im Kreis Recklinghausen
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Dorsten

=
YA

AL
<

Castrop-Rauxel

Fahrgéste im Querschnitt
Gesamtkonzept 2005

bis 200

200 - 500

500 — 1.000
1.000 - 2.500
2.500 - 5.000
5.000 - 10.000
10.000 - 15.000
mehr als 15.000

Anmerkung:

In der Darstellung sind keine
Durchgangsverkehre im SPNV
enthalten.

Alle Werte stellen
Querschnittswerte an einem normalen
Werktag (Montag bis Freitag) dar.

Abb. 5.8-2  Fahrgastnachfrage Prognosefall ,Angebotskonzept* an einem Werktag (Mo-Fr)
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Haltern

enschwick

Gladbeck

Castrop-Rauxel

Recklinghausen

Differenzdarstellung Bestand
2005 und Gesamtkonzept 2005

Fahrgaste im Querschnitt

mehr als 200 Abnahme
100 — 200 Abnahme

50 — 100 Abnahme

keine messb. Veranderung
50 — 100 Zunahme

100 — 200 Zunahme

mehr als 200 Zunahme

Anmerkung:

In der Darstellung sind keine
Durchgangsverkehre im SPNV
enthalten.

Alle Werte stellen
Querschnittswerte an einem normalen
Werktag (Montag bis Freitag) dar.

Abb. 5.8-3  Differenzdarstellung zwischen Prognosefall ,Angebotskonzept* und Fahrgastnachfrage 2005 (Heute) an einem Werktag (Mo-Fr)
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Nachfolgend werden die einzelnen Nachfrageverdnderungen kommentiert. Die
folgenden Zahlen beziehen sich auf einen normalen Werktag und sind Querschnitts-
zahlen. Veranderungen auf den Linien haben in der Regel auch Veranderungen auf
benachbarten Linien und auf Linien mit gleichen Quell-Ziel-Relationen zur Folge.
Folgende Unterschiede lassen sich begriinden:

Mit Kiirzung der Linie 233 in Henrichenburg Mitte auf den Abschnitt Reckling-
hausen und Castrop-Rauxel werden Fahrgaste zur Vermeidung von Umsteige-
vorgange auf die Linie SB 22 verstarkt die Linien 232 und 231 nutzen, die auch
die gleichen Quell-Ziel-Relationen von Datteln nach Recklinghausen und
umgekehrt abdecken. Hiervon sind ca. 150 Fahrgaste im Querschnitt betroffen.

Durch die Angebotsanpassung der Stadtbuslinien (insbesondere 188, 252, 253,
254 und 257) in Gladbeck treten Fahrgastverluste in der GréRenordnung von
5 % auf (bezogen auf das Gladbecker Gesamtnetz).

Fur Marl ergeben sich durch die Anpassungen der Linien Fahrgastverluste und

auch Fahrgastgewinne auf unterschiedlichen Abschnitten:

- Fahrgastrickgang im Bereich Chemie-Park Marl (ca. 150 Fahrgaste)

- Zunahme auf der Achse zwischen Marl-Mitte und Marl-Sinsen durch den
stringenten 15-Minuten-Takt (je nach Abschnitt zwischen 200 bis 400
Fahrgaste)

- Zunahme der Fahrgastzahlen um ca. 150 Fahrgaste aufgrund der
Durchbindung der ehemaligen Linie 225 bis nach Recklinghausen (unter
Nutzung des Linienabschnittes der 222)

In Herten treten Fahrgastverluste durch die Umstellung der Taktangebote
insbesondere auf den Linien 245 und 211 auf. Es sind Fahrgastverluste auf der
Linie 245 von ca. 60 Fahrgasten am Tag und auf der Linie 211 von ca. 100
Fahrgasten am Tag zu erwarten.

Durch die Kirzung der Linie 224 zwischen Herten und Recklinghausen ergeben
sich Umschichtungen der Fahrgastnachfrage auf die anderen Linien mit etwa
gleichen Quell-Ziel-Relationen (249 und 214). Davon betroffen sind ca. 250
Fahrgaste.

In Castrop-Rauxel treten leichte Zunahmen durch die Taktverdichtung des
SB 22 auf (plus 150 bis 200 Fahrgaste je nach Abschnitt).
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6 Finanzierungs- und Investitionsplanung sowie
Organisationsmodell

6.1 Auswirkungen veranderter Rahmenbedingungen auf die
Finanzierung des OPNV

Die gegenwartige Finanzierung des OPNV im Kreis Recklinghausen basiert auf
unterschiedlichen Quellen und Finanzierungsinstrumenten. Hierzu z&hlen
insbesondere

. Fahrgelderldse aus frei verkauften Fahrscheinen;

. Fahrgelderlése aus den durch die zustandigen Schulbehdrden mitfinanzierten
Schilerzeitkarten;

. Ausgleichszahlungen auf der Grundlage des § 45a PBefG fir reduzierte Tarife
fir Schilerzeitkarten;

. Ausgleichszahlungen auf der Grundlage der §§ 148ff. SGB IX fiir Freifahrt fir
Schwerbehinderte;

. Investive Fordermittel des Landes aus Mitteln des GVFG und des Regionali-
sierungsgesetzes;

. Ubernahme von Verlusten durch den Kreis Recklinghausen sowie kreisan-
gehdrige Gemeinden;

. das Finanzierungssystem des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr.

Die Struktur und Hohe der verfligbaren Mittel wird voraussichtlich wahrend des
Betrachtungszeitraums des Nahverkehrsplans erheblichen Veranderungen unter-
liegen.

Nachteilige Auswirkungen auf die Ausgleichzahlungen (§ 45a PBefG) und die Erlose
aus dem Fahrscheinverkauf kann der demographische Wandel der Bevdlkerung nach
sich ziehen. Im Kapitel 3.4 wurde mit Hilfe des Verkehrsmodells prognostiziert, dass
fir 2015 ein Fahrgastrickgang von ca. 15.900 Fahrgasten an einem Werktag zu
erwarten sind (ca. 11% Rickgang gegenuber 2005). Dies wurde bei gleich bleibender
Tarifstruktur zu einem deutlichen Erlésriickgang fihren.

Unklar ist, ob rechtliche Entwicklungen (z.B. Personenbefdrderungsrecht; Beihilfe-
recht; Vergaberecht; neue Marktzugangsverordnung auf europaischer Ebene)
eventuell Anderungen der Finanzierungsinstrumente erforderlich machen werden.

Relevant sind dagegen in jedem Fall absehbare politische Entwicklungen. Diese
kdnnten unter anderem betreffen:

. Eigenanteil der Eltern an den Kosten flir Schilerzeitkarten:
Aufgrund der angespannten Haushaltslage kann das Land gezwungen sein,
den Eltern einen Eigenanteil fur die Beférderung der Schuler zu Ubertragen.
Dieses kann bewirken, dass weniger Schilerzeitkarten erworben werden als
bislang (Entfall Mitnahmeeffekte). Als Folge hieraus wiirden auch die
gesetzlichen Ausgleichszahlungen sinken.
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o § 45a PBefG:

Der Fortbestand dieser gesetzlichen Regelungen Uber Ausgleichszahlungen
sowie die Hohe der Ausgleichszahlungen erscheinen unsicher. Moglich ist
einerseits eine weitere Reduzierung der Ausgleichshéhe (zugrunde gelegte
Gultigkeitstage, Entfernung usw.). Andererseits ist auch eine strukturelle
Anderung moglich. Eine Initiative zur Anderung des § 45a PbefG wird
voraussichtlich vom Land Niedersachsen im ersten Quartal 2006 im Bundesrat
eingebracht. Diese sieht vor, dass die Ausgleichszahlungen an die
Verkehrsunternehmen zugunsten von Zuweisungen an die Aufgabentrager
entfallen sollen. Ob mit einer solchen Umschichtung der Férdermittel eine
vollstdndige Kompensation der eingesetzten Mittel fir den Kreis Reckling-
hausen verbunden ware, ist noch nicht absehbar.

. Foérderung von Investitionen nach GVFG:
Bundesweit gibt es einen Trend zur Abschaffung der Fdérderung von
Investitionen in Fahrzeuge und betriebliche Anlagen aus Mitteln des GVFG und
des Regionalisierungsgesetzes. Unklar ist noch, welche Haltung das Land
NRW hier einnehmen wird.

o Gesamthohe der Mittel der offentlichen Hand:

Die fir den OPNV insgesamt auf allen foderalen Ebenen bereit gestellten
Finanzmittel werden voraussichtlich deutlich abnehmen. Erwartet wird
insbesondere eine Reduzierung der Gesamthohe der Mittel aus dem
Regionalisierungsgesetz des Bundes in der Folge der Revision der
Regionalisierungsmittel im Jahr 2007. Betroffen hiervon ware das Land NRW.
Es wird jedoch allgemein erwartet, dass das Land Nordrhein-Westfalen die
entsprechenden Kirzungen nicht durch eigene Mittel kompensiert, sondern an
Kommunen und Verkehrsunternehmen weitergibt.

. Finanzielle Situation der Kommunen:
Es besteht keine Sicherheit, dass die Kommunen dauerhaft in der Lage sein
werden, OPNV-Angebote der Héhe nach unveréndert durch Ubernahme von
Defiziten mitfinanzieren zu kdnnen.

. Finanzkraft des Kreises Recklinghausen: Der Kreis Recklinghausen ist finanziell
nicht in der Lage, den Ausfall wesentlicher Finanzierungsbestandteile des
OPNV in vollem Umfang zu kompensieren.

Zusammengefasst bedeutet dies, dass mit hoher Wahrscheinlichkeit zur Aufrecht-
erhaltung des gegenwartig bestehenden Angebotsniveaus weniger (insbesondere
weniger offentliche) Finanzmittel zur Verfligung stehen werden. Es muss vor diesem
Hintergrund in Zukunft geprift werden, ob durch eine weitere Verbesserung der
Effizienz der Leistungserstellung und der Angebotsstruktur die wegfallenden
Finanzmittel kompensiert werden kann.
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6.2 VRR-Finanzierungsrichtlinie

Die Verbandsversammlung des Zweckverbandes VRR hat am 28.6.2005 die neue
VRR-Finanzierungsrichtlinie beschlossen. Der Kreistag des Kreises Recklinghausen
hat dieser Richtlinie am 19.12.2005 zugestimmt und die damit verbundenen
Verfahrensadnderungen im Finanzierungssystem des OSNV im Kreis Recklinghausen
in die Wege geleitet.

Mit der neuen Finanzierungsrichtlinie hat der VRR das Ziel verfolgt, die Finanzierung
des OSPV im Verbundgebiet so umzugestalten, dass kiinftig den Anforderungen des
Europarechts entsprochen wird (insbesondere im Hinblick auf die im Urteil des EuGH
in der Rechtsache ,Altmark Trans“ am 24.7.2003 dargelegten ,4 Kriterien“) und auf
dieser Grundlage auch weiterhin Ausgleichszahlungen an Verkehrsunternehmen
vorgenommen werden kdnnen, ohne dass diese bei der EU-Kommission notifiziert
werden mussen. Auf der Grundlage der VRR-Finanzierungsrichtlinie erfolgt die
Finanzierung der OPNV-Leistungen stark vereinfacht kinftig nach folgendem
Schema:

. Die im Kreisgebiet Recklinghausen tatigen Verkehrsunternehmen werden im
Zuge eines mehrpoligen Betrauungsaktes (eigenwirtschaftliche Genehmigungs-
erteilung durch die Genehmigungsbehérde auf der Grundlage der vom
Aufgabentrager aufgestellten Anforderungen und Vorgaben im Hinblick auf
Quantitdt und Qualitat der Verkehrsleistungen im OSPV im Nahverkehrsplan)
mit der Erbringung der Verkehrsleistungen im Kreis Recklinghausen betraut.

. Der Kreis Recklinghausen nimmt an der Umlagefinanzierung geman
Verbandssatzung des VRR Zweckverbandes teil, d.h. der Kreis stellt dem VRR
Mittel zur Umlagefinanzierung bereit.

o Die im Kreisgebiet Recklinghausen tatigen Verkehrsunternehmen beantragen
nach den Vorgaben der VRR-Finanzierungsrichtlinie eine Kostenerstattung fir
Verkehrsleistungen und Téatigkeiten, die sie aus eigenem wirtschaftlichen
Interesse nicht anbieten wirden, zu denen sie aber auf der Grundlage der
Vorgaben vom Aufgabentrager (im Nahverkehrsplan) oder aufgrund von Vor-
gaben, die ihnen seitens des Verkehrsverbundes VRR gemacht werden,
gezwungen sind.

o Der VRR prift auf der Grundlage der VRR-Finanzierungsrichtlinie den
Anspruch der Verkehrsunternehmen und erstattet die erstattungsfahigen
Kosten.

Mit dem vorliegenden Nahverkehrsplan setzt der Kreis Recklinghausen die Vorgaben
der VRR-Finanzierungsrichtlinie nach bestem Wissen um. Insbesondere stellt er die
Anforderungen des Aufgabentragers an die Quantitat und Qualitat des OSPV im Kreis
Recklinghausen dar, deren Erflllung notwendig ist, um fiir die Bevdlkerung eine
ausreichende Verkehrsbedienung im OPNV vorzuhalten. Im Kapitel 1.5 wird be-
schrieben, an welchen Stellen im Nahverkehrsplan diesbezlglich Aussagen getroffen
werden.

Eine genaue Beschreibung der VRR-Finanzierungsrichtlinie inkl. der Abrechnungs-
parameter erhalten Interessierte beim VRR.
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6.3 Betriebswirtschaftliche Bewertung

Grundlage fur die Schatzung der Betriebskosten sind die Fahrplankilometerleistungen
des Angebotskonzeptes je Stadt im Kreis Recklinghausen. Im Rahmen der
Bestandsanalyse und der Erstellung des Angebotskonzeptes wurden die im Bus-
liniennetz entstehenden Verkehrsleistungen fir die einzelnen Linien und die jeweiligen
kreisangehdrigen Stadte im Rahmen eines Verkehrsrechenmodells erfasst. Mit den
Fahrzeugkilometern steht somit die wichtigste Kostengrofl3e zur Verfigung.

In Abb. 6.3-1 sind die Betriebsleistungen des Angebotskonzeptes nach Stadten
unterschieden. Darin enthalten sind die angebotenen Fahrten im Taxibus-Verkehr.
Der AnrufSammelTaxi-Verkehr ist hier ausgeklammert, da es sich um ein
flachendeckendes Angebot auf eher lokaler Ebene handelt. In der Zusammenstellung
sind die Leistungen im E-Wagenverkehr mit aufgenommen.

Insgesamt nimmt die Bus-Verkehrsleistung im Kreisgebiet von 17,3 Mio. Bus-km im
Jahr 2005 (Fahrplanstand: Mai 2005) um 7% auf 16,1 Mio. Bus-km ab. Die absolute
Abnahme betragt rund 1.218.000 Bus-km.

Gebietskorperschaft Mo-Fr Samstag iZ?eang/ NE-Linien Summe
Angebotskonzept Bus-km

Castrop-Rauxel 1.488.500 223.500 210.300 7.000 1.929.300
Datteln 612.900 106.200 94.000 5.600 818.700
Dorsten 1.641.600 251.600 189.200 12.200 2.094.600
Gladbeck 1.817.500 277.300 187.500 5.100 2.287.400
Haltern 566.400 91.500 86.400 7.200 751.500
Herten 1.227.500 191.800 148.700 12.000 1.580.000
Marl 1.675.600 294.700 228.000 20.100 2.218.400
OeEiesaimiek 516.500 88.700 73.500 3.700 682.400
Recklinghausen 2.418.900 421.200 330.600 21.100 3.191.800
Waltrop 425.500 66.200 42.500 6.900 541.100
Kreis Recklinghausen 12.390.900 2.012.700 1.590.700 100.900  16.095.200
Differenz zum Bus-km

Bestand 2005

Castrop-Rauxel -168.900 -14.400 -3.500 0 -186.800
Datteln -48.600 -12.000 -10.000 0 -70.600
Dorsten -111.600 -18.000 600 0 -129.000
Gladbeck -365.300 -900 -2.400 0 -368.600
Haltern -3.200 -1.000 -1.800 0 -6.000
Herten -82.300 -15.500 -1.400 0 -99.200
Marl -117.500 -9.200 -24.100 0 -150.800
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Gebietskorperschaft Mo-Fr Samstag iz?enrttggl NE-Linien Summe

Oer-Erkenschwick 0 -1.700 0 0 -1.700
Recklinghausen -154.200 -31.500 -16.000 0 -201.700
Waltrop 0 -1.300 -2.300 0 -3.600
Kreis Recklinghausen -1.051.600 -105.500 -60.900 0 -1.218.000

Abb. 6.3-1 Betriebsleistungen im Busverkehr fiir das Angebotskonzept je Stadt®

Die Schatzung der jahrlichen Betriebskosten erfolgt auf der Grundlage von spezi-
fischen Kostensatzen, differenziert nach Linienverkehr und Bedarfsverkehr. Hierzu
werden die Kosten eines ,gut geflhrten® Unternehmens als Malistab zugrunde
gelegt.? Diese betragen:

e Linienverkehr: 3,75 Euro pro Bus-km

o Bedarfsverkehr: 1,20 Euro pro angebotenen Bus-km (Taxibus)
Dieser Satz geht von einer Nutzungsrate von 30% aus.**

Die Kostensatze und die Ergebnisse der Betriebskostenschatzung sind nur
untereinander vergleichbar und dienen als Anhaltswerte. Eine Vergleichbarkeit dieser
Werte mit den tatsachlichen Kostensatzen der Verkehrsunternehmen ist daher nicht
ohne Weiteres moglich.

Die Schatzung der Erlése erfordert aufgrund der unterschiedlichen Erldsstrukturen
(Fahrgeldeinnahmen, Mittel nach § 45a des PBefG, Schwerbehindertenabgeltungen
usw.) eine sehr differenzierte Berechnungsgrundlage der Fahrgastnachfrage fiir alle
Tagesprofile. Solch eine differenzierte Betrachtung ist im Rahmen der Erstellung des
Nahverkehrsplans  nicht leistbar.. Hier wird vereinfachend von einem
Durchschnittseinnahmensatz je Fahrt von 0,713 Euro ausgegangen.25 Fur die
Abschatzung der Verminderung der Erlése auf das Jahr wurden die Veranderungen
der Fahrgastzahlen fir einen Werktag aus der Abb. 5.8-1 mit 300 Tagen
hochgerechnet.

Bei der Kostenschatzung wurde bertcksichtigt, dass die eingesparten Bus-km-
Leistungen nicht immer direkt zu effektiven Kosteneinsparungen fiihren (Fahrzeug-
kosten, Personaleinsatzstunden usw.). Daher wurden auf alle eingesparten Bus-km-
Leistungen die Kostensatze im Busverkehr um 20% erhdht (Sicherheitsmarge). In der
Abb. 6.3-2 sind die jahresbezogenen Kosten fir das Angebotskonzept dargestellt.

z Daten sind mit Hilfe eines Verkehrsmodells berechnet worden.

= Diese Werte entsprechen auch etwa den Mittelwerten der im Kreis Recklinghausen tatigen

Verkehrsunternehmen.

2 Im Kreis Recklinghausen liegt die Nutzungsrate im Taxibusverkehr zwischen 10 bis 23 %. Fur die

Kostenabschatzung wurde zusatzlich ein Sicherheitszuschlag eingerechnet, so dass durch-
schnittlich von einer Nutzungsrate von 30 % im Taxibusverkehr ausgegangen wird. Beim AST-
Verkehr liegen die Nutzungsraten deutlich geringer.

® Angaben fur 2004 abgeleitet aus dem VRR-Verbundbericht 2003/2004, S. 60f
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Abb. 6.3-2  Jahreskostenabschatzung des Angebotskonzeptes je Stadt
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Durch das Angebotskonzept werden 1.504.900 Bus-km pro Jahr eingespart. Durch die
Substitution von Bus-km im normalen Linienbetrieb steigen die Taxibus-km in der
Angebotskonzeption um 286.900 km pro Jahr, so dass 1.218.000 Bus-km netto
eingespart werden. Insgesamt reduzieren sich durch die Einsparung von ca.
1.223.800 Bus-km pro Jahr die Betriebskosten um ca. 4.171.000 Euro pro Jahr. Mit
der Abnahme der Fahrgastzahlen um ca. 2 % auf Kreisebene wirden auch die Erlése
schatzungsweise um ca. 513.000 Euro abnehmen. Damit ergibt sich immer noch eine
effektive Kostenersparnis flir den Aufgabentrager in der Groflenordnung von ca.
3.647.000 Euro. Die grofiten Kosteneinsparungen sind insbesondere in Gladbeck (ca.
913.000 Euro), in Recklinghausen mit ca. 605.000 Euro, in Castrop-Rauxel mit ca.
527.000 Euro, in Dorsten mit ca. 417.000 Euro und in Marl mit ca. 511.000 Euro
erreichbar.

6.4 Investitionsplanung fiir die Jahre 2006 bis 2011

An dieser Stelle werden die Investitionen im Bereich OPNV beschrieben. Die folgende
Abbildung fiihrt die Investitionen fir den OPNV im Uberblick auf.

Kommune/ MaRnahme Investitions- Geplanter
Verkehrs- kosten Umsetzungs-
unternehmen/ in Tsd. EUR zeitraum
Aufgaben-
trager
Stadt Dorsten  Lippetor ca. 660 2006 — 2007

Umgestaltung des
Haltestellenbereichs

Stadt Dorsten Bushaltestellen im Stadtteil Wulfen ca. 254 2007 — 2008

Behindertengerechter Umbau von
Haltestellen Aufstellung von
Fahrgastunterstanden

Stadt Dorsten Bushaltestellen im Stadtgebiet ca. 290 2008/2009

Behindertengerechter Umbau von
Haltestellen Aufstellung von
Fahrgastunterstanden

Stadt Dorsten  Stadtvertraglicher Umbau ca. 60 2006 — 2007
Ortsdurchfahrt Wulfen

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
an den Haltestellen

(6 Haltepositionen)

Stadt Dorsten  Stadtvertraglicher Umbau B 224 ca. 20 Fertigstellung in
Borkener Stralie 2006

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
an den Haltestellen

(4 Haltepositionen)
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% Alle MalRnahmen der Vestischen stehen unter Vorbehalt der Bewilligung von Fordermitteln)
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Kommune/ MaRnahme Investitions- Geplanter
Verkehrs- kosten Umsetzungs-
unternehmen/ in Tsd. EUR zeitraum
Aufgaben-
trager
Busverkehr

(SB 22, SB 25, Einzelmaf3nahmen in
Marl, Recklinghausen und Herten)
Vestische GSM-Kommunikation / Digitaler Funk k.A. 2006
Vestische Anschaffung von 25 Wartehallen in k.A 2007
verschiedenen Stadten des Kreises
RE (z.T. Ersatzbeschaffungen)
Vestische Beschleunigungsmafinahmen fiir den k.A 2007-2011
Busverkehr
(EinzelmaRBnahmen in verschiedenen
Stadten des Kreises RE)

Vestische Anschaffung von 125 Wartehallen in k.A 2007-2011
verschiedenen Stadten des Kreises
RE (z.T. Ersatzbeschaffungen)
Abb. 6.4-1 Liste der InvestitionsmalRnahmen fir die Jahre 2006 bis 2011 fir den Kreis
Recklinghausen

Bei der Angabe sind (wenn vorhanden) aktuelle Kostensatze eingeflossen. Bei vielen
Positionen handelt es sich um Schatzungen auf Basis bekannter Mittelwerte bereits
fertig gestellter Anlagen. Fahrzeuginvestitionen sind in den Betriebskosten tber jahrl-
iche Abschreibungen enthalten und deshalb nicht aufgefihrt.

6.5 Qualitatscontrolling im OPNV

Der Kreis Recklinghausen, die zehn kreisangehdrigen Stddten und die Ortlichen
Verkehrsunternehmen haben Uber Jahre hinweg gemeinsam auf einen qualitativ
hochwertigen Nahverkehr hingewirkt.

Um auch in Zeiten knapper offentlicher Kassen die bestehende OPNV-Qualitat hin-
sichtlich Betrieb und Service mittel- bis langfristig nicht nur zu sichern, sondern auch
weiterzuentwickeln, sind die finanziellen Mittel gezielt fir besonders kundenwirksame
MalRnahmen einzusetzen. In diesem Zusammenhang sollte der Kreis Recklinghausen
— in enger Abstimmung und Kooperation mit den Verkehrsunternehmen — ein
gemeinsames Qualitdtsmanagementsystem (QMS) auf der Basis der DIN EN 13816
als Steuerungsinstrument und Entscheidungshilfe einfuhren.

In den folgenden Abschnitten werden nunmehr die einzelnen Arbeitsschritte zur
Einfihrung eines Qualitdtsmanagementsystems sowie die Aufgabenverteilung dabei
zwischen Aufgabentrédger und Verkehrsunternehmen weiter detailliert. Fur die Ein-
fuhrung eines Qualitdtsmanagementsystems sind folgende Arbeitsschritte notwendig:
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Festlegung aller fur das Qualitdtsmanagementsystem relevanten Qualitats-
merkmale und Definition von Zielwerten fir die einzelnen Qualitatsmerkmale

Entwicklung und Erprobung geeigneter Messmethoden
Durchfuhrung von regelmafiigen Messungen der Qualitatsmerkmale

Erstellung eines Berichtswesens fir die Zusammenfassung der Messergeb-
nisse in Qualitatsberichten

Durchfiihrung von gemeinsamen Gesprachen mit den Verkehrsunternehmen
zur Sicherung der vereinbarten OPNV-Qualitat

Fir die Umsetzung benennt die DIN EN 13816 wichtige Messmethoden. Fur den Kreis
Recklinghausen als Aufgabentrager wird empfohlen, mittelfristig folgende Controlling-
instrumente aufzubauen:

1.

Bereich Abschitzung der Diskrepanz von verlangter, erwarteter, wahrge-
nommener und erbrachter Qualitit:

RegelmafRiges Kundenbarometer im Auftrag des Kreises als Aufgabentrager
durch die Verkehrsunternehmen (siehe Kap. 5.7.5)

Kundenbarometer werden in der Regel durch turnusmafRige Befragungen
(stichprobenhafte Fahrgastbefragungen, Haushaltsbefragungen) oder Priifun-
gen anhand von Checklisten erstellt. Die Untersuchungen sollen durch die je-
weiligen Verkehrsunternehmen im Auftrag des Aufgabentragers durchgefiihrt
werden, wobei diese im Sinne einer Vergleichbarkeit nach einem einheitlichem
Schema ablaufen sollen. Kundenbarometer dienen der Erfassung der wahrge-
nommenen und erwarteten Qualitdt und offenbaren tatsachliche Mangel oder
Licken im Verkehrsangebot ebenso wie eventuelle Informationsdefizite.

RegelmafRige Anwendung des Testkundenverfahrens zur Kontrolle der tat-
sachlich erbrachten Leistung

Das Testkundenverfahren sieht die turnusmaflige Bereisung durch Testkunden
vor, die im Auftrag des Aufgabentragers den OPNV nutzen und anhand von
Checklisten bewerten. Die Checklisten enthalten messbare und subjektive
Kriterien. Das Testkundenverfahren erfasst und bewertet die tatsachlich
erbrachte Leistung. Diese Leistung soll durch ein unabhangiges Blro im Auftrag
des Aufgabentragers durchgefiihrt werden.

Bereich Nachfrageentwicklung zur Abschédtzung der Einnahmen und
Bewertung der Planungsziele:

Turnusgemalie und stichprobenhafte Nachfrageerhebungen

Ein Nachfragemodell dient der Uberpriifung der Qualitatsziele. Die fiir den Kreis
Recklinghausen aus der Bestandsanalyse abgeleiteten Qualitatsziele sind Uber-
wiegend nachfrageorientiert abgeleitet. Sollen diese Qualitatsziele auch zu-
kinftig dieselbe Aussagekraft besitzen, sollten sie turnusgemafl mit aktuellen
Nachfragezahlen hinterlegt und tberprift werden.
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Auf der Basis des Nachfrage- und Verkehrsmodells kann der Aufgabentrager zu
Aussagen bzgl. der Wirtschaftlichkeit einzelner Linien oder Liniennetze ge-
langen. Dieses Verkehrsmodell wird jahrlich mit den von den Verkehrsunter-
nehmen zur Verfugung gestellten Fahrgastzéhlungen abgeglichen und aktua-
lisiert. Das Nachfrage- und Verkehrsmodell Ubernimmt dabei folgende Prif-
kriterien:

- Prufung des Grundtaktes der Linien in Abhangigkeit zur Nachfrage

- Fahrtenscharfe Uberpriifung der Fahrgastzahlen

- Auswirkungen von Fahrplananderungen auf die Nachfrage

Insgesamt dient das Nachfrage- und Verkehrsmodell als Controllinginstrument
fur die Finanzierung des Nahverkehrs.

3. Bereich Priifung der Ausstattungsstandards und Einhaltung der
Zuganglichkeit gemaR Behindertengleichstellungsgesetz (BGG):

. Aufbau eines verkehrsunternehmenibergreifenden Haltestellenkatasters auf
Datenbankebene

Eine Festlegung von Ausstattungsstandards fur Haltestellen und deren Zu-
gangsbereiche definiert auch den Handlungsbedarf fiir Verkehrsunternehmen
(Mast, Informationen etc.) und Kommunen (baulicher Teil). Damit ist die
Fordermittelbeantragung flir den Um- und Ausbau von Haltestellen v.a. vor dem
Hintergrund der verpflichtenden Umsetzung des BGG erleichtert.

Die Datenbankebene erleichtert die Prufung von Qualitdtsstandards, da im
Rahmen eines Katasters spater lediglich Anderungen eingegeben werden miis-
sen.

6.6 Zustindigkeiten und Aufgabenverteilung im OPNV

Fir die laufende Betreuung des OPNV und fiir die Umsetzung der MaRnahmen aus
der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes ist ein enges Zusammenwirken zwischen
den einzelnen Akteuren (Kommunen, Aufgabentrdger, Verkehrsunternehmen und
dem Verkehrsverbund Rhein-Ruhr) erforderlich. Nachfolgend wird ein Uberblick tiber
die Zustandigkeiten im OPNV gegeben und dariiber, wer welche Leistungen und
Aufgaben zur Sicherung der OPNV-Qualitét Gbernimmt.

Kom- Aufgabentrager VU VRR
munen
Kreis ZV VRR
RE
Nahverkehrsplanung fiir den OPNV ]
Nahverkehrsplanung fir den SPNV u
Planung und Férderung von ] [ ]

Bedarfsverkehre
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Qualitatscontrolling fiir den OPNV

Abstimmung mit anderen
Aufgabentragern

Finanzierung des OPNV
Kooperation mit dem SPNV
Durchfiihrung der Verkehrsleistungen

Organisation der Einsatzwagen im
Schilerverkehr

Detaillierte Fahrplanerstellung und
Abstimmung mit anderen
Verkehrsunternehmen

Zusammenarbeit mit Kommunen,
Verkehrsinitiativen und anderen
Organisationen etc. zur Férderung
eines attraktiven OPNV

Durchfiihrung Offentlichkeitsarbeit,
Marketing sowie Tarifgestaltung

Organisation/Planung

Fahrscheinverkauf

Kom- Aufgabentrager VU VRR
munen
Kreis ZV VRR
RE
[ |
[ |
[ | [ |
[ | [ |
[ |
[ | [ |
[ |
[ | [ | [ |
[ | [ |
[ | [ | [ |
[ |

Abb. 6.5-1  Organisation des OPNV und Aufgaben fiir den OPNV im Kreis Recklinghausen

Fir den Aufgabentrager sind dauerhaft folgende Haushaltsmittel fir die Betreuung
des OPNV-Angebotes im Kreis Recklinghausen vorzuhalten:

. Fortschreibung des Nahverkehrsplanes (alle funf Jahre); hierzu sind Kosten in
der GréRRenordnung von ca. 150.000 Euro bereit zu stellen.

o Aufbau und Festlegung eines Qualitdtsmanagementsystems (QMS) fir den

Kreis Recklinghausen:

- Konzept, Abstimmung mit den VU und Festlegung der Qualitatskriterien
sowie Aufbau eines Testkundenverfahrens
(Kosten in Hohe von 50.000 bis 75.000 Euro fiir externe Erstellung)

- Jahrliches Testkundenverfahren zur Uberpriifung der
tatsachlichen erbrachten Leistungen durch die Verkehrsunternehmen
(jahrliche Kosten von 10.000 bis 20.000 Euro)

. Aufbau und Pflege eines Nachfragemodells mit Erfassung der
Fahrgastzahlungen von den Verkehrsunternehmen fiir die laufende
Uberpriifung des OPNV-Angebotes im Kreis Recklinghausen
- Konzept und Aufbau einer EDV-gestlitzten Datenbasis
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(Kosten in Hohe von 50.000 bis 75.000 Euro)
- laufende Betreuung des Nachfragemodells (ca. 8.000 bis 12.000 Euro
pro Jahr)

. Aufbau einer haltestellenbezogenen Datenbank
- Aufbau einer Datenbank mit Ubernahme vorhandener Daten sowie
Feldvergleich
(Kosten in Hohe von ca. 25.000 bis 35.000 Euro)
- laufende Betreuung der Datenbank (ca. 6.000 bis 10.000 Euro
pro Jahr)

6.7 Umsetzungsplan 2006 bis 2011

Die folgenden Ausfiihrungen versuchen, die Mallhahmen des Nahverkehrsplanes in
eine zeitliche Abfolge einzuordnen. Fir die Umsetzung der MaRnahmen im Kapitel
5.3.1 wird ein dreistufiges Verfahren vorgeschlagen. Kleinere Mallnhahmen kdnnen
schon im Jahre 2006 umgesetzt werden. Fur 2007 werden im Rahmen der 2. Stufe
alle MaBnahmen auflerhalb der Stadte Marl und Dorsten zusammengefasst, die
flankiert mit einer entsprechenden Umsetzungsplanung umgesetzt werden kénnen.

Da in Marl die groten Linienveranderungen im Kreis Recklinghausen auftreten, wird
vorgeschlagen, diese im Rahmen der 3. Stufe gemeinsam mit den MalRnahmen in der
Stadt Dorsten umzusetzen.

1. Stufe (2006/2007):
Innerhalb des Jahres 2006 kénnen kurzfristige MalRnahmen umgesetzt werden.
Hierflr liegen bereits die entsprechenden Umsetzungsbeschlisse vor:

. Umstellung der Linie 240 zu zwei eigenstandigen Taxibuslinien und die damit
verbundene Anpassung der Linie 243 im Bereich Herten-Bertlich (beschlossen
im Januar 2006)

. Umstellung der Abschnitte der Linie 242 zwischen Marl-Waldstraf3e und
Haltern-Mersch zu einer eigensténdigen Taxibuslinie mit Verldangerung zum
S-Bahnhaltepunkt Marl-Hamm

o Umwandlung der Linie 285 am Sonntag in AST-Fahrten

. Einstellung des Linienabschnittes der Linien SB 22 zwischen Mlnsterplatz und
Erin-West in Castrop-Rauxel

2, Stufe (2007/2008):
Diese Malnahmen sind im ersten Jahr nach Beschluss der Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes umsetzbar. Folgende MaRnahmenpakete werden empfohlen:

Fahrplanumstellung/Malinahmen im Bereich Castrop-Rauxel/ Datteln/Waltrop/Haltern:

. Umstellung der Linie 481 zu einer Taxibuslinie zwischen Becklem und
Henrichenburg mit zusatzlichen Schiilerfahrten
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Errichtung einer Taxibuslinie zwischen Hauptbahnhof und Waldfriedhof
als Ersatz fur die Linie 481

Verlangerung der Linie 237 bis zum Minsterplatz Uber den Linien-
abschnitt der 361 im 60-Minuten-Takt (Ubernahme des Linienabschnittes
Ev. Krankenhaus und Munsterplatz der 361 durch die Linie 237)

Taktreduzierung auf der Linie 341 zwischen Minsterplatz und Westring

Taktverbesserung auf der Linie SB 22 zwischen Castrop-Rauxel und
Datteln; Herausnahme der Linie 233 zwischen Henrichenburg Mitte und
Datteln

Schaffung einer neuen Linie zwischen Datteln und Haltern (Ersatz fur die
Linie SB 22)

Umstellung der Linie 271 zu einer Taxibuslinie und Integration der AST-
Angebote in Haltern

Zusammenlegung der Linien 273 und 275 zu einer Linie im Bereich
Lavesum und Sythen in Haltern

Verlangerung der AST-Linie Beisenkampsiedlung bis zur Kaserne Haard

Die o0.g. MalBnahmen kénnen zusammenhangend umgesetzt werden, da hier
kaum Auswirkungen auf die Ubrigen Stadte zu erwarten sind. Fir diesen Be-
reich sollte die Umstellung der Malnahmen durch Offentlichkeitsarbeit biirger-
nah vermittelt werden.

Gladbeck:

Herten:

Umstellung des Taktangebotes an den Werktag der Linien 252, 253, 254 und
257 auf einen 30-Minuten-Grundtakt in Verbindung mit einem 6ffentlichkeits-
wirksamen Marketing. In diesen MaRBnahmen ist auch die Anpassung des
Taktangebotes der Linie 188 in Gladbeck einzubeziehen. Zeitgleich sollten
auch die Linien 255 und 258 zu einer Linie zusammengefasst und zum
Goetheplatz gefiihrt werden, um die Verknlpfungssituation zu verbessern.

Fir die Umstellung ist eine umfassende Umsetzungsplanung zu erstellen, aus
der das Fahrplanraster, die zeitliche Verknlpfung mit anderen regionalen
Linien und mit dem SPNV am Bahnhof Gladbeck-West sowie die Abstimmung
mit den Schulanfangs- und -endzeiten festzulegen sind.

Taktreduzierung der Linie 245 zu einem 60-Minuten-Takt

Herausnahme des Linienabschnittes zwischen Recklinghausen Hbf und
Herten-Scherlebeck und Bedienung aller Haltestellen durch die Linie SB 23

Taktreduzierung des Abschnitts zwischen Herten-Mitte und Herten-Westerholt
(Linien 210 und 211) auflerhalb der Verkehrsspitzen

Oer-Erkenschwick:

Anderung des Linienverlaufes der Linie 230 zur besseren ErschlieRung des
Wohnbereiches Westerbachstralie
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Recklinghausen:

e Zusammenlegung der Linienabschnitte der Linien 214 (RE-Letterhausstr. —
RE Hbf) und 224 (RE-Nordcharweg — RE Hbf) zu einer eigenstandigen
lokalen Linie

e Herausnahme des Linienabschnittes zwischen Recklinghausen Hbf und
Herten-Scherlebeck und Bedienung aller Haltestellen durch die Linie SB 23

Waltrop:

e Optimierung der Anschlisse an der Zentralhaltestelle ,Am Moselbach®
(SB 24) am Wochenende

3. Stufe (2008/2009):

Diese MalBnahmen sind zwei Jahre nach Beschluss der Fortschreibung des Nah-
verkehrsplanes umzusetzen. Da die grofiten linienbezogenen Veranderungen im Kreis
Recklinghausen in Marl auftreten, wird empfohlen, diese Malnahmen zusammen mit
den MaBnahmen aus Dorsten separat umzusetzen. Insbesondere ist in Marl eine
umfassende Offentlichkeitsarbeit notwendig.

Folgende MalRnahmenpakete werden empfohlen:
3 Umstellung des Linienangebotes in Marl mit folgenden Anpassungen:

. Schaffung eines stringenten 15-Minuten-Taktes durch zwei Linien
zwischen Marl-Mitte und Marl-Sinsen (SB 26 und 222)

. Aufteilung der Linie 222 in zwei eigenstandige Linien:
- Linie 222:  Gelsenkirchen-Buer — Marl Mitte — Marl-Sinsen
- Linie 225:  Marl Waldsiedlung — Marl Rémerstral3e — Marl-Sinsen
— RE Hbf (Zusammenlegung aus den Linien 222 und
225)

. Flhrung der Linie 242 Gber die Breddenkampstralle/Langehegge (Ersatz
fur die Linie 238)

. Fdhrung der Linie 238 tber den Chemiepark Marl (Ersatz fur die

Linie 223)
. Umsetzung des MaflRnahmenfeldes in Dorsten
o Umstellung des Linienabschnittes in Wulfen zwischen Spessartstralle und

Matthausschule der Linie SB26 in eine Taxibuslinie

. Herausnahme der Linien 274 zwischen Wulfen-Barkenberg und Hervest-
DorfstralRe (nur noch Einzelfahrten)

. Umsetzung der Beschleunigungsmalinahmen auf der Linie SB25
zwischen Dosten und Recklinghausen

. FahrplanmafRige Anpassung der Verknupfung am ZOB Dorsten mit den
Linien 270/274, 276, 278, 188 sowie SB 25
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Anlagen

Anlage 1.1 bis 1.10

Stadtbezogene Anhange zur Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes Kreis Recklinghausen
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Anlagen

Anlage 2

Erreichbarkeit der benachbarten Stadte und Oberzentren
von den jeweiligen Kommunen des Kreises
Recklinghausen mit dem SPNV
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Anlage 3

Liniensteckbriefe
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