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UVS zum Neubau der A 52
zwischen der AS Essen / Gladbeck und der Anlass und Aufgabenstellung
AS Gelsenkirchen Buer / West

. Anlass und Aufgabenstellung

1. Anlass

Die BundesstraBe B 224 verlauft als Uberregionale StraBe zwischen dem Bergi-
schen Land und dem Minsterland. Sie durchquert das Ruhrgebiet von Stiden nach
Norden und verbindet dabei verschiedene in Ost-West Richtung verlaufende Auto-
bahnen. Die aktuellen Verkehrsfrequenzen auf der B 224 resultieren aus den zu-
und abflieBenden Verkehrsstrdmen der Uberregionalen und regionalen StraBen
sowie dem Binnenverkehr innerhalb und zwischen den einzelnen Kommunen.

Auch im Bereich der Stadte Bottrop und Gladbeck Ubernimmt die BundesstraBe
B 224 derzeit die Funktion einer Nord-Sud-Verbindung, die im Siiden an die A 42
bzw. das Stadtgebiet Essen anbindet und im Norden in die A 52 ibergeht.

Der derzeitige Ausbauzustand der B 224 in diesem Abschnitt, der eine Vielzahl
plangleicher Kreuzungen und Einmindungen aufweist, wird der Funktion als hoch-
belastetes Element des BundesfernstraBennetzes nicht gerecht. Dementsprechend
sieht der Bedarfsplan fir die BundesfernstraBen zwischen A 42 und bestehender A
52 den Neubau einer A 52 in den Abschnitten - AK Essen-Nord bis AK Essen /
Gladbeck - sowie- AS Essen / Gladbeck bis AS Gelsenkirchen Buer / West - vor.
Beide Abschnitte sind im vordringlichen Bedarf eingestuft.

Zusammen mit dem ebenfalls im vordringlichen Bedarf enthaltenen sidlich an-
schlieBenden Abschnitt auf Essener Stadtgebiet zwischen dem Autobahnkreuz Es-
sen-Nord und einem kinftigen Autobahnkreuz Essen-Ost ergibt sich eine neue
durchgehende Nord-Siid-Verbindung im zentralen Ruhrgebiet, die regionale und
Uberregionale Verkehrsfunktionen Gbernehmen und das 6rtliche StraBennetz ent-
lasten soll.

Nach dem Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG), § 3 Absatz 1
Satz 1 handelt es sich beim Neubau der A 52 entsprechend der Liste in Anlage 1
des Gesetzes um ein UVP-pflichtiges Vorhaben, woraus sich die Notwendigkeit ei-
ner Umweltvertraglichkeitsprifung ergibt. Fir die Abschnitte - AK Essen-Nord bis
AK Essen / Gladbeck - sowie- AS Essen / Gladbeck bis AS Gelsenkirchen Buer /
West - erfolgt die UVP in zwei inhaltlich und raumlich getrennten Untersuchungen,
wobei sich deren rdumliche Abgrenzung an der Abschnittsbildung im Bedarfsplan
orientiert.

Im Abschnitt zwischen AK Essen / Nord und AK Essen / Gladbeck ist der Aus-
bau der bestehenden B 224 zur A 52 vorgesehen, wobei der Trassenverlauf beibe-
halten, ein leistungsféhiger Knotenpunkt mit der A 2 hergestellt und die planglei-
chen Verkniipfungen mit dem o&rtlichen StraBennetz beseitigt werden sollen. Die
Erarbeitung der entscheidungserheblichen Unterlagen gemaB § 6 UVPG fiir diesen
stdlichen Ausbauabschnitt erfolgt im Rahmen einer Umweltvertraglichkeitsun-
tersuchung (UVU).
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UVS zum Neubau der A 52
zwischen der AS Essen / Gladbeck und der Anlass und Aufgabenstellung
AS Gelsenkirchen Buer / West

Der nérdlich anschlieBende Abschnitt zwischen AS Essen / Gladbeck und AS
Gelsenkirchen Buer / West wird im Rahmen der vorliegenden Umweltvertrag-
lichkeitsstudie (UVS) behandelt. Als UVS wird der fachplanerische Beitrag zur Li-
nienfindung beim Neubau einer BundesfernstraBBe bezeichnet.

Die Bezeichnung wurde gewahlt, da neben verschiedenen Varianten in der beste-
henden Trasse der B 224 in diesem Abschnitt auch eine Variante betrachtet wird,
die zum Teil im Versatz tber die A 2, zum Teil in einer neuen Linie durch den Frei-
raum zwischen den Stadten Gladbeck und Gelsenkirchen verlaufend, den StraBen-
zug der B 224 verlasst.

Das AK Gladbeck ist gemaB dem Bedarfsplan Bestandteil des sldlich anschlie-
Benden Abschnittes zum Neubau der A 52 (AK Essen - Nord bis AK Essen / Glad-
beck), wird jedoch, da sich bei den einzelnen Varianten unterschiedliche Lésungen
ergeben, auch in der vorliegenden UVS fur den Nordteil mit behandelt.

2. Aufgabe der UVS

Entsprechend dem UVP-Gesetz ist sicher zu stellen, ,dass bei ... Vorhaben zur
wirksamen Umweltvorsorge ... die Auswirkungen auf die Umwelt friihzeitig und um-
fassend ermittelt, beschrieben und bewertet werden ...“ (UVPG § 1).

GemaB UVPG § 2 gilt , die Umweltvertraglichkeitspriifung ist als ein unselbststan-
diger Teil verwaltungsbehdrdlicher Verfahren, die der Entscheidung Uber die Zulas-
sigkeit von Vorhaben dienen. Die Umweltvertraglichkeitsprifung umfasst die Ermitt-
lung, Beschreibung und Bewertung der unmittelbaren und mittelbaren Auswirkun-
gen auf

1.  Menschen, einschlieBlich der menschlichen Gesundheit, Tiere und Pflan-
zen und die biologische Vielfalt,

2. Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,

3. Kultur und sonstige Sachguter sowie

4. die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgitern.”

In diesem gesetzlichen Kontext hat die vorliegende UVS als ein Instrument der
Umweltvorsorge die Aufgabe, bereits in einer friihen Planungsphase alle relevanten
Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt in Form von Belastungen wie auch
Entlastungen vorausschauend zu untersuchen und die mdglichen Folgen fir
Mensch und Umwelt abschatzbar zu machen.

Sie dient damit der Vorbereitung der Entscheidung tber die im weiteren Verlauf der
Planung zu verfolgende Lésung sowie der Aufbereitung der Umweltbelange flr eine
spatere Abwagung im Rahmen eines Planfeststellungsverfahrens bzw. der Um-
weltvertraglichkeitsprifung.

Davids, Terfrlichte + Partner 6



UVS zum Neubau der A 52
zwischen der AS Essen / Gladbeck und der Anlass und Aufgabenstellung
AS Gelsenkirchen Buer / West

3. Methodisches Vorgehen

Die Beurteilung der Aus- und Einwirkungen eines Vorhabens im Rahmen der UVP
erfordert mehr als die Untersuchung der direkten Wirkungen. Insofern muss auch
die vorliegende UVS als Vorsorgeinstrument eines ressourcenbezogenen Umwelt-
schutzes die Nebenwirkungen einbeziehen, die oft erst als Langzeitfolgen erkenn-
bar werden.

Die Komplexitat der betrachteten &kologischen Systeme und ihrer Wechselwirkun-
gen erfordert, dass die Analyse und Bewertung alle wesentlichen Aspekte sektora-
ler Umweltauswirkungen einschlieBlich ihrer Wechselwirkungen einbezieht. Des-
halb wird die Methode einer systembezogenen Wirkungsanalyse angewandt, die al-
le Umweltfaktoren in einen projektspezifischen Wirkungszusammenhang stellt und
systematisch und nachvollziehbar untersucht.

Die Methodik folgt ansonsten den géngigen Vorgaben und Regelwerken, wie

- den Hinweisen zur Berlcksichtigung des Naturschutzes und der Landschafts-
pflege beim BundesfernstraBenbau (HNL-S 99, BMVBW 1999),

- dem Merkblatt zur Umweltvertraglichkeitsstudie in der StraBenplanung (MUVS
2001, FGSV),

- dem Handbuch flr die Vergabe und Ausfihrung von freiberuflichen Leistungen
der Ingenieure und Landschaftsarchitekten im StraBen- und Brickenbau (HVA
F-StB, BMVBW, letzte Fortschreibung 2004),

- den Hinweisen zu § 6 UVPG (BMVBW 1998) und

- den Musterkarten UVS (BMVBW 1995).

Die Bearbeitung gliedert sich in die Raumanalyse und die Wirkungsprognose bzw.
den Variantenvergleich, wobei diese beiden Phasen folgende Bearbeitungsschritte
beinhalten:

Raumanalyse

- Ermitteln, Beschreiben und fachliches Bewerten der Schutzglter des UVPG
und der jeweiligen Wechselwirkungen

- Ermitteln und Darstellen von Bereichen mit unterschiedlicher Konfliktdichte und
von besonderen Konfliktschwerpunkten, Herausarbeiten von mdglichen relativ
konfliktarmen Bereichen

- Mitwirken beim Entwickeln von Varianten

Wirkungsprognose und Variantenvergleich

- Ermitteln und Beschreiben der Wirkungen / Wirkfaktoren des Vorhabens

- Ermitteln, Beschreiben und Bewerten der Umweltauswirkungen

- Entwickeln von Empfehlungen zur Vermeidung und Verminderung von Beein-
trachtigungen, Beurteilung der naturschutzrechtlichen Ausgleichbarkeit

- Durchfiihren des abschlieBenden Variantenvergleiches und Reihung der Vari-
anten aus umweltfachlicher Sicht.
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UVS zum Neubau der A 52
zwischen der AS Essen / Gladbeck und der Anlass und Aufgabenstellung
AS Gelsenkirchen Buer / West

Die vorgenannten Untersuchungsinhalte (entsprechend MUVS 2001) sind vorran-
gig auf die Linienfindung bei Neubauvorhaben zugeschnitten. Bei vorliegendem
Projekt ist der Neubau der A 52 mit Alternativen in der bestehenden Linie der B 224
vorgesehen. Zudem wird eine Versatzvariante in der ,Heege® untersucht. Im Mittel-
punkt der Bearbeitung steht der systematische Vergleich technischer Lésungen,
unterschiedlicher Formen der Knotenpunkte und der FolgemaBnahmen im &rtlichen
StraBennetz, die im Vergleich zum Prognose-Null-Falls zu bewerten sind. Die Un-
tersuchungsinhalte sind dementsprechend auf das Vorhaben angepasst.

Die Bestandsaufnahme fir die einzelnen UVPG-Schutzgiiter wird problemorien-
tiert vorgenommen; Schwerpunkte werden auf die besonderen Standorteigenschaf-
ten (z.B. wertvolle Biotope, Erholungsbereiche) und auf jene Sachbereiche gelegt,
fur die von dem geplanten Vorhaben umweltrelevante Wirkungen zu erwarten sind.
Im Rahmen der Beschreibung des Ist-Zustandes werden auch die fiir das jeweilige
Schutzgut relevanten Vorbelastungen (Altlastenverdachtsflachen, Immissionen
etc.) berlcksichtigt. Die fir den Raum typischen Wechselbeziehungen werden bei
den jeweils betroffenen Schutzgitern beschrieben. Die Bewertung der einzelnen
Schutzguter erfolgt anhand einer 4-stufigen ordinalen Skala (sehr hoch, hoch, mit-
tel, gering), die sich an den o&rtlichen Gegebenheiten orientiert und keine standardi-
sierten WertmaBstabe ansetzt, die dem spezifischen Raum nicht gerecht werden
kdénnten.

Die Zielaussagen der Landes- und Regionalplanung sowie der kommunalen Pla-
nung sind textlich kurz zusammengefasst. Eine generelle kartographische Darstel-
lung der Planungsvorgaben erfolgt nicht. Vielmehr werden die planungsrelevanten
Aussagen als nachrichtliche Ubernahmen in die Karten der jeweils betroffenen
Schutzgiter mit aufgenommen.

Die Untersuchung und Darstellung erfolgt im MaBstab 1 : 5.000. Die Grundlagenin-
formationen wurden auf der Basis bereits vorliegender Daten in den Jahren 2002
bis 2005 erfasst und wéhrend der Bearbeitung immer wieder fortgeschrieben. Dies
gilt auch fir die im Gelande vorgenommenen Kartierungen. Aktualisierungen und
Erganzungen zur Bestandssituation aufgrund in der Ortlichkeit festgestellter Veran-
derungen mit den entsprechenden Verdnderungen der Bewertung einzelner Fl&-
chen erfolgten bis in die Endphase der Bearbeitung der vorliegenden Untersuchung
in 2006.

4, Abgrenzung des Untersuchungsraumes

Grundlage firr die Abgrenzung des Untersuchungsraumes (UR) sind die zu erwar-
tenden umwelterheblichen Auswirkungen des Vorhabens und ihre Reichweite. Als
Abgrenzungskriterien in den Vordergrund treten innerhalb der UVS vor allem die
Schutzgiter Mensch, Landschafts- und Ortsbild, wéhrend die sonst Ublichen Krite-
rien naturrdumlicher Art von untergeordneter Bedeutung sind.
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Dies fuhrt dazu, dass der UR fir die Varianten im Verlauf der B 224 auf das nahere
Umfeld beschrankt werden kann. Der UR umfasst einen Korridor von je 100 m bei-
derseits des heutigen Trassenverlaufes mit Aufweitungen an den geplanten An-
schlussstellen.

Fir die Versatzvariante entspricht der UR entlang der A 2 auch einem in der Sum-
me gut 200 m breiten Korridor. Im Bereich der ,Heege” wird der UR bis zu den an-
grenzenden Siedlungsrandern von Butendorf und Schaffrath aufgeweitet.

Der UR wurde so abgegrenzt, dass die umwelterheblichen Auswirkungen, vor allem
auch betrieblicher Art (Be- und Entlastungen) die durch das Vorhaben ausgeldst
werden, erfasst und beurteilt werden kénnen.

Abgegrenzt wurde, zum Teil unter Berucksichtigung 6rtlicher Nutzungsgrenzen, ei-
ne Flache von ca. 512 ha.
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UVS zum Neubau der A 52
zwischen der AS Essen / Gladbeck und der Raumanalyse
AS Gelsenkirchen Buer / West

Il. Raumanalyse

1. Allgemeine Charakterisierung des Untersuchungs-
raumes

1.1 Nutzungsstruktur

Der UR beginnt im Stiden in Hohe der die B 224 kreuzenden StraBe Kdsheide auf
Gladbecker Stadtgebiet (Kreis Recklinghausen; Regierungsbezirk Minster) und
endet nérdlich der Anschlussstelle Gelsenkirchen Buer / West auf Gelsenkirchener
Stadtgebiet (Regierungsbezirk Miinster). Er umfasst Auswirkungskorridore entlang
der B 224 und der A 2 sowie groBe Teile des Freiraums ,Heege“ zwischen den
Stédten Gladbeck und Gelsenkirchen.

Abb. 1:  Abgrenzung des Untersuchungsraumes

Der UR beinhaltet eine Vielzahl von kleinrdumig wechselnden Nutzungen. Neben
unterschiedlich strukturierten Wohnsiedlungsflachen, Misch- und Gewerbeflachen,
den Halden als weithin wahrnehmbaren Spuren des Steinkohlebergbaus und der
Schwerindustrie, finden sich auch noch durch Landwirtschaft beeinflusste sowie
waldgepragte Nutzungstypen. Dieses Geflige ist fir viele Stadte am Rand des Bal-
lungsgroBraums Ruhrgebiet typisch. Durch die spezifischen Nutzungen sind die ur-
springlichen abiotischen und biotischen Standortfaktoren entscheidend verandert
worden.
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UVS zum Neubau der A 52
zwischen der AS Essen / Gladbeck und der Raumanalyse
AS Gelsenkirchen Buer / West

Sadlich der A 2 liegen auf der Ostseite der B 224 die Halde Brauck und der Gewer-
bepark Brauck, auf der Westseite die landwirtschaftlichen Flachen des Pelkumer
Feldes.

Nordlich der A 2 erstreckt sich westlich der B 224 bis in H6he der SchitzenstraBe
das Freizeitgebiet Wittringer Waldpark mit Wasserschloss (auBerhalb des UR),
Waldflachen, Stadion, Freibad und weiteren Freizeitangeboten. Die Gladbecker
Mitte schlieBt sich mit Wohn- und Mischgebieten an. Der Untersuchungskorridor
entlang der B 224 tangiert hier den Ortskern von Gladbeck.

Ostlich der B 224 liegt der Stadtteil Butendorf. Hier grenzen iiberwiegend Bauge-
biete im Wechsel mit kleineren Restfreiflachen an die BundesstraBe. Einen prag-
nanten Schwerpunkt bilden die ,Bergehalden Gladbeck”. An den nérdlichen Sied-
lungsrand schlieBen beidseitig der Trasse Uberwiegend landwirtschaftlich genutzte
Flachen an. In diesem Bereich geht die B 224 in die heute schon bestehende A 52
Uber.

Ostlich der Anschlussstelle Essen / Gladbeck, durch welche die B 224 und die A 2
verbunden sind, verlauft die Trasse der A 2 in hoher Dammlage durch den Stadtteil
Butendorf; bis zum o&stlichen Siedlungsrand von Gladbeck dominieren beidseitig
zum Teil direkt bis an die Trasse reichende Wohngebiete.

Der Bereich ,Heege"” ist Teil des Freiraumes zwischen Gladbeck und Gelsenkir-
chen. Landwirtschaftliche Nutzung Uberwiegt, gréBere Gehdlzstrukturen entlang
von Grében und FlieBgewassern pradgen den Raum. Sudlich der Anschlussstelle
Gelsenkirchen Buer / West liegt die Fachhochschule Gelsenkirchen. Mit der 6stli-
chen Untersuchungsraumgrenze beginnen die Siedlungsflichen von Buer und
Schaffrath.

Eine detaillierte Darstellung der Nutzungssituation erfolgt in der Karte 1 - Realnut-
zung und Biotoptypen.

1.2 Siedlungsentwicklung

Die Uraufnahme des Raumes' von 1842 zeigt Gladbeck und Buer noch als Dérfer,
in deren Umgebung neben Streusiedlungen, vereinzelten Burgen und Schldssern,
die Land- und Forstwirtschaft das Bild bestimmen. Mit dem Beginn des Steinkoh-
lenbergbaus setzt eine rasante Entwicklung ein. Abgesehen von den ersten Begra-
digungen der Emscher und ihrer Nebenflisse und dem Bau des Eisenbahnnetzes,
finden sich auf der Karte von 18922 die ersten Zechenstandorte. Innerhalb des Un-
tersuchungsraumes sind dies die Zeche Graf Moltke und die Zeche Hugo. 1928
wird Buer mit Horst und Gelsenkirchen zu Gelsenkirchen Buer. Die fortgefiihrte
Kartenaufnahme (1938) des Raumes stellt das Ergebnis der Industrialisierung dar.
Die Halden, als ,Wahrzeichen“ des Bergbaus, sind schon an ihrem heutigen
Standort, wenngleich noch nicht in ihrer heutigen Dimension im UR erkennbar.

1 Landesvermessung Nordrhein-Westfalen. 1984: Uraufnahme Blatt 4407 und 4008. 1:25.000
1892: Kéniglich PreuBische Landes-Aufnahme. Neuaufnahme Blatt 4407 und 4008. 1:25.000
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UVS zum Neubau der A 52
zwischen der AS Essen / Gladbeck und der Raumanalyse
AS Gelsenkirchen Buer / West

Neben der Siedlungszunahme und der Kanalisierung von FlieBgewé&ssern im heuti-
gen Verlauf, ist eine zunehmende Dichte der Verkehrsnetze (StraBBe und Schiene)
zu beobachten. Dazu tragt auch die Autobahn A 2, Baubeginn 1934, bei. Der An-
schluss an das groBraumige Verkehrsnetz (Autobahnen) ist bereits gegeben. Auch
die B 224 verlauft in ihrer heutigen Trasse; allerdings miindet sie sldlich des Glad-
becker Stadtzentrums in die SchitzenstraBe ein. In spateren Kartendarstellungen
(1979) ist die B 224 auch stdlich von Gladbeck in ihrem heutigen Verlauf darge-
stellt. Die Durchstreckung in heutiger Form erfolgte in mehreren Abschnitten; 1950
ist der StraBenverlauf bis zur GoethestraBe, 1966 bis zum Erlengrund bekannt3.
Die B 224 mundet auf Gelsenkirchener Stadtgebiet in die A 52 in Richtung Norden.
Die Fachhochschule Gelsenkirchen wird 1992 am heutigen Standort errichtet.

1.2 Geologie / Naturraumliche Gliederung /
Potentielle naturliche Vegetation

GEOLOGIE4

Der geologische Untergrund eines Raumes ist das Fundament flr die lokale Aus-
pragung von Bdden und Gewassern, in geringerem Umfang auch des Mesoklimas.
Die Kenntnis der geologischen Verhaltnisse kann daher wesentliche Hinweise zum
Verstandnis des abiotischen wie des biotischen Zustandes eines Raumes liefern.
Charakteristisch fiir den UR ist das fl6zfiihrende Oberkarbon, das in der gesamten
Region ausgebildet ist und zu groBen Teilen abgebaut wurde. 1971 wurde die Ze-
che Graf Moltke und 2000 die Zeche Hugo stillgelegt. Das Oberkarbon tritt im UR
zwar nicht zutage, allerdings sind Anschittungen mit Bergematerial hier Zeugen
des Steinkohlebergbaus. Innerhalb des UR sind dies die Bergehalden Gladbeck.

Im UR Uberlagern Gberwiegend jiingere pleistozane Deckschichten - zu einem gro-
Ben Teil die Grundmorane, aber auch Flugsand, Nieder- und Mittelterrasse - das
Oberkarbon. Zudem treten aus der Oberkreide von Sitiden her Teilflachen mit Em-
schermergel, von Norden mit Recklinghauser Sandmergel an die Oberflache. In
den Bereichen des Nattbaches finden sich als Ablagerungen dariiber hinaus auch
holozé&ne Deckschichten.

RELIEF

Das Gelande steigt nach Norden, vom Emschertal zum Buerschen Hohenriicken
hin an. Entlang der A 2, liegen die H6hen zwischen 40 m.G.N.N. im Westen und
50 m.0.N.N. im Osten. Im Bereich der Anschlussstelle Gelsenkirchen Buer / West
liegen die Héhen um 80 m.0.N.N..

Das Gelédnde im Bereich des Stadions liegt bei 47 m.0.N.N.. Die Abraumhalde
~Brauck" liegt gut 30 m tber dem Geléandeniveau bei ca. 80 m.iG.N.N..

3 Planungsbiro Richter-Richard im Auftrag der Stadt Gladbeck. 1992: Machbarkeitsstudie zur Fiih-
rung der B 224 (A52) im Stadtgebiet Gladbeck. Ergebnisbericht. Aachen

Geologisches Landesamt Nordrhein-Westfalen. 1980: Geologische Karte von NW 1:100.000 Erlau-
terungen zu Blatt C 4706 Disseldorf-Essen. Krefeld

Davids, Terfrlichte + Partner 12



UVS zum Neubau der A 52
zwischen der AS Essen / Gladbeck und der Raumanalyse
AS Gelsenkirchen Buer / West

Neben den Anschittungen zerschneiden mehrere Meter tiefe Einschnitte diverser
Verkehrstrassen das Gelénde.

NATURRAUMLICHE GLIEDERUNG
Nach der naturrdumlichen Gliederung® ist der UR der Einheit 543 Emscherland zu-
zuordnen. Folgende Untereinheiten werden tangiert:

Einheit Untereinheit
543.0 Vestischer Héhenriicken 543.01 Buerscher Hohenrlicken
543.2 Emschertal 543.21 Nérdliche Emscher Randplatte

Tab. 1: Naturrdumliche Gliederung

Vom Emschertal aus steigt das Gelande in den unbebauten Bereichen sichtbar
nach Norden zum Buerschen Héhenrlicken hin an. Die unterschiedlichen Einheiten,
Hoéhenrlcken und Niederung, lassen sich allerdings im freien Gelande nicht mehr
nachvollziehen. Anthropogene Beeinflussungen, Bebauung, Uberformungen, An-
schittung sowie Einschnitte in das Urspriingliche Geldndeniveaus haben die natur-
raumliche Gliederung verandert.

POTENTIELLE NATURLICHE VEGETATION

Die potentielle natiirliche Vegetation, das heiBt die Vegetation, die sich nach Aus-
bleiben jeglicher menschlicher Nutzung am Standort einstellen wirde, stellt ein
konstruiertes Bild der Vegetationsentwicklung dar. Mit Hilfe der potentiellen natirli-
chen Vegetation ergeben sich wichtige Hinweise auf die Natlrlichkeit der vorhan-
denen Pflanzenbestande. Darilber hinaus lassen sich Rickschlisse auf die Er-
satzgesellschaften der Walder ableiten, und es ergeben sich Hinweise auf boden-
standige Arten fir PflanzmaBnahmen auf relativ unbeeinflussten Béden.

[1] Sternmieren-Stieleichen-Hainbuchenwald im Wechsel mit Eichen-Buchenwald: Dieser Gesell-
schaftskomplex des artenarmen Sternmieren-Stieleichen-Hainbuchenwaldes mit dem feuchten, selte-
ner mit dem trockenen Eichen-Buchenwald findet laut Planungsa'tlas6 seinen Verbreitungsschwerpunkt
in der Westfalischen Bucht. Im (berwiegenden Teil des UR wiirde dieser Komplex potentiell vorkom-
men. Bestehende Waldflachen in diesen Bereichen stocken zum Teil nicht auf natirlichem Substrat,
sondern auf Anschiittungen (Bergehalden Gladbeck). Ubereinstimmungen zu p.n.V. finden sich daher
lediglich im Bereich des Waldparks Hdlser Heide, der nach Planungsatlas dieser Einheit sowie dem
Trockenen Eichen-Buchenwald angehért.

[2] Artenarmer Sternmieren-Stieleichen-Hainbuchenwald: In reiner Auspragung ist potentiell auch
der artenarme Sternmieren-Stieleichen-Hainbuchenwald zu finden. Er stockt (berwiegend auf Pseu-
dogley-, in den Niederungen auch auf Gley-Standorten. Hauptbaumarten dieser Einheit sind die Stielei-
che, die Hainbuche und die Buche. Im UR gehéren Teile des Wittringer Waldparks dieser Einheit an.

5 Bundesforschungsanstalt fir Landeskunde und Raumordnung. 1977: Naturrdumliche Gliederung
Deutschland - Die naturrdumlichen Einheiten auf Blatt 95/96 Kleve/Wesel 1:200.000. Bonn-Bad
Godesberg

6 Landesvermessungsamt Nordrhein-Westfalen. 1968: Deutscher Planungsatlas Band | Nordrhein-
Westfalen Lieferung 3 Vegetation (Potentielle natiirliche Vegetation). Bonn-Bad Godesberg
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Raumanalyse

[3] Trockener Eichen-Buchenwald: Der trockene Eichen-Buchenwald herrscht potentiell auf den Pod-
sol-Braunerden und den Podsolen vor. Neben der namengebenden Buche gehdrt die Traubeneiche,
auf starker podsolierten Sandbdden die Stieleiche zu den Hauptbaumarten. Im UR tangiert die Hilser
Heide diese Einheit.

Einheit Bodensténdige Baume und Straucher fiir Pflanzungen in der offenen Landschaft
Baume Straucher
1 Stieleiche, Espe, Salweide, Moorbirke, Faulbaum, Hasel, WeiBdorn, Hundsrose
Hainbuche, Vogelbeere
2 Stieleiche, Hainbuche, Espe, Salweide, Hasel, WeiBdorn, Hundsrose, Wasser-
Moorbirke, Vogelbeere Schneeball, Grauweide, Faulbaum
3 Stieleiche, Traubeneiche, Sandbirke, Vo- Espe, Faulbaum, Salweide
gelbeere
Tab.2: Bodenstandige Baume und Straucher fir Pflanzungen in der offenen
Landschaft (nach Planungsatlas)
1.3 Planungsbindungen

Landes- und Regionalplanung

LANDESENTWICKLUNGSPLAN (LEP)’

Im LEP Teil A wird der UR in seiner siedlungsraumlichen Grundstruktur als Bal-
lungskern dargestellt. Eine groBraumige Entwicklungsachse verbindet hier die O-
berzentren Diisseldorf, Essen und Minster miteinander. Die B 224 ist ein Teil die-
ser Achse. Die Stadte Gladbeck und Gelsenkirchen sind als Mittelzentren darge-
stellt.

Die Darstellung der Freirdume entspricht Uberwiegend dem heutigen Bestand. Als
Waldflachen sind der Wittringer Waldpark und die Hilser Heide enthalten.

GEBIETSENTWICKLUNGSPLAN (GEP)

Der Gebietsentwicklungsplan Miinster Teilabschnitt ,Emscher-Lippe“® stellt im we-
sentlichen den Bestand dar. Die B 224 / A 52 sowie die A 2 sind als StraBe fir den
vorwiegenden groBréaumigen Verkehr abgebildet. Die B 224 ist als Bedarfsplan-
maBnahme markiert. Die bebauten Flachen im UR sind als ,Allgemeine Siedlungs-
bereiche”, die Flachen der Fachhochschule Gelsenkirchen mit dem Zusatz
Zweckgebundene Nutzung Hochschule* dargestellt.

Der Wittringer Waldpark ist als Waldbereich und als regionaler Griinzug abgebildet.
Die ,Heege” - allgemeiner Freiraum und Agrarbereich - sowie die Hulser Heide -
Waldbereich - sind als regionaler Grinzug und als Freirdume zum Schutz der
Landschaft und zur landschaftsorientierten Erholung ausgewiesen. Das Ruderalge-
biet Bloomsfeld ist als Bereich fir den Schutz der Natur bezeichnet.

7 Ministerium fir Umwelt, Raumordnung und Landwirtschaft des Landes Nordrhein-Westfalen. 1995:
Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen Teil A und B. Disseldorf

8 Der Regierungsprasident Minster. 2003: Gebietsentwicklungsplan Regierungsbezirk Miinster.
1:50.000. Teilabschnitt ,Emscher-Lippe“. Minster
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Kommunale Planungen

FLACHENNUTZUNGSPLANE

Stadt Gladbeck (Kreis Recklinghausen)®: Der heutige Verlauf der B 224 ist als in
Aussicht genommene Autobahn markiert. Nach der Anschlussstelle der A 2 Essen
/ Gladbeck liegen, der B 224 nach Norden folgend, auf der &stlichen Seite Wohn-
bau- und Grinflachen (Kleingartenanlage, Parkplatz). Westlich der Trasse ist der
Wittringer Waldpark (Griin-, Waldflache) als Landschaftsschutzgebiet beschrieben.
Der verbaute Wittringer Miihlenbach sowie der Unterlauf des Nattbaches sind als
Flache flr den 6kologischen Gewasserschutz abgebildet.

Im weiteren Verlauf werden beidseitig der B 224 Wohnbauflachen und daran an-
schlieBend gemischte Bauflachen dargestellt. Die stidlich des Stadtkerns liegenden
Bergehalden sind als Waldflaichen markiert, zudem stehen sie unter Landschafts-
schutz. Im Ubergang zur Stadtgrenze Gelsenkirchen liegen Griinflichen und Fl&-
chen fir die Landwirtschaft. Die Grinflache ,Ruderalgebiet Bloomsfeld® ist als in
Aussicht genommenes Naturschutzgebiet dargestellt, die angrenzende Kleingar-
tenanlage als Landschaftsschutzgebiet.

Entlang der A 2 findet sich im UR Uberwiegend Wohnbauflache, im Bereich der L
615 auch Gemischte Bauflache. Das Waldchen zwischen A 2 und Nattbach ist als
Waldflache und zudem als Parkanlage und Spielplatz abgebildet. Westlich des
~Waldchens" sind Waldstreifen mit dem Zusatz Flachen fur ErsatzmaBnahmen
dargestellt. Der Nattbach ist bis zum Pumpwerk Gladbeck Nattbach als Flache fir
den 6kologischen Gewasserschutz markiert.

Im Ubergang von Wohnbauflachen und Gemeinbedarfsflachen zu Flachen fiir die
Landwirtschaft finden sich gréBere Grinflachen, Gberwiegend Kleingartenanlagen.
Die Grinflachen und die Flachen fiir die Landwirtschaft sind im FNP als Land-
schaftsschutzgebiet dargestellt. Nérdlich des naturnahen Verlaufes des Nattbachs -
dieser Abschnitt ist als Naturschutzgebiet in Aussicht genommen - besteht das
Landschaftsschutzgebiet nur bis zur Umsetzung der Bauleitplanung. Ein rechtskraf-
tiger Bebauungsplan, der im Anschluss an den bestehenden Siedlungsrand Fla-
chen far 6kologisches Bauen und Waldflachen als Flache fiir ErsatzmaBnahme
festsetzt, liegt hier bereits vor.

Die als Planung dargestellten Naturschutzgebiete (s.u.) haben mittlerweile Rechts-
kraft erlangt.

Stadt Gelsenkirchen0: Die A 52, A 2, B 224, B 226 und die bestehende Umfah-
rung Schaffrath mit der geplanten Verlangerung Uber Stegemannsweg und Claes-
delle nach Norden sind als Uberdrtliche und értliche HauptverkehrsstraBen darge-
stellt.

Weite Teile des Untersuchungsraumes auf Gelsenkirchener Stadtgebiet sind als
Flachen fiir die Landwirtschaft, die Hiilser Heide und kleinere Flachen in unmittel-
barer Nahe als Waldflachen markiert.

9  Stadt Gladbeck. 1998: Flachennutzungsplan der Stadt Gladbeck 1:10.000. Gladbeck
Stadt Gelsenkirchen. 2002: Flachennutzungsplan der Stadt Gelsenkirchen. 1:10.000. Gelsenkir-
chen
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Die land- und forstwirtschaftlichen Flachen sind fast vollstandig als Landschafts-
schutzgebiete dargestellt. Teilbereiche darin als mégliche Kompensationsraume
ausgegrenzt.

Der Bereich der Fachhochschule ist als Sondergebiet mit Zweckbestimmung Fach-
hochschule, die nérdlich angrenzende Berufsschule als Gemeinbedarfsflache /
Schule markiert. Nach Osten grenzt Wohnbauflache an.

Der Stadtteil Schaffrath ist als Wohnbauflache mit Flachen fir Gemeinbedarf
(Schulen) dargestellt. An der Grenze zur landwirtschaftlichen Flache finden sich
zwei Grinflachen (Sportplatz, Kleingarten).

LANDSCHAFTSPLANE (Die Schutzgebietsausweisungen sind nachfolgend unter
Kapitel 1.4 und in der Karte 2 Lebensrdume Flora und Fauna explizit aufgefiihrt)

Stadt Gladbeck (Kreis Recklinghausen)!': Die innerhalb des UR der UVS gele-
genen AuBenbereichsflachen, sind in der Entwicklungskarte mit der Zielsetzung
,Erhaltung” dargestellt. Der Bereich nérdlich des Oberlaufes des Nattbaches ist mit
dem Zusatz ,Erhalt bis zur Realisierung der Bauleitplanung” gekennzeichnet.

Die Naturschutzgebiete, im Flachennutzungsplan als in Aussicht genommen dar-
gestellt, besitzen mittlerweile Rechtskraft. Die Abgrenzungen der Landschafts-
schutzgebiete weichen von der Darstellung im Flachennutzungsplan ab. Allen
nachfolgenden kartografischen Darstellung in den Karten 2, 6 und 7 ist der Land-
schaftsplan zugrunde gelegt.

Stadt Gelsenkirchen12: Die Flachen im Geltungsbereich des Landschaftsplanes
Gelsenkirchen sind in der Entwicklungskarte innerhalb des Untersuchungsraumes
der UVS mit der Festsetzung ,Erhaltung einer mit naturnahen Lebensraumen oder
sonstigen natlrlichen Landschaftselementen reich oder vielfaltig ausgestatteten
Landschaft® gekennzeichnet. Ausgenommen sind drei kleinere, heute landwirt-
schaftlich genutzte Flachen, die entsprechend der Bauleitplanung zu Grinflachen
umgewandelt werden sollen.

M Kreis Recklinghausen. 2001: Landschaftsplan Nr. 4 ,Gladbeck” des Kreises Recklinghausen
1:20.000 Einzelabgrenzungen im Text 1:10.000. Recklinghausen
2 Stadt Gelsenkirchen. 1999: Landschaftsplan 1:10.000. Gelsenkirchen

Davids, Terfrlichte + Partner 16



UVS zum Neubau der A 52
zwischen der AS Essen / Gladbeck Raumanalyse
und der AS Gelsenkirchen Buer / West

INTERNATIONALE BAUAUSSTELLUNG (IBA)

EMSCHER PARK - GRUNZUG C

Im Rahmen der IBA Emscherpark sind im UR fir den Griinzug C Konzepte entwi-

ckelt sowie eine Reihe konkreter Projekte geplant worden, die heute bereits zu ei-

nem groBen Teil umgesetzt sind:

Regionaler Griinzug C (Rahmenplanung)

= Nutzungskonzept

= ErschlieBungskonzept

= Biotopverbund

Einzelprojekte im Rahmen der IBA

= Naturnahe Gestaltung der Boye und ihrer Zuflisse [Ein Projekt der Stadte Bott-
rop, Essen, Gladbeck und der Emschergenossenschaft (innerhalb des Untersu-
chungsraumes findet die Vorplanung / Planfeststellung statt)]

= Gewerbepark Brauck (Gladbeck)

MASTERPLAN EMSCHER LANDSCHAFTSPARK 201013

Der UR zahlt zur Kulisse des Grinzugs C des Emscher Landschaftsparks. Der
Griinzug ist Gber die Darstellungen des GEP formell gesichert (s.0.). Der Master-
plan hat den Auftrag, die Konturen des Emscher Landschaftsparks zu bestimmen
und eine tragfahige Plattform fur die kinftige regionale Parkentwicklung zu formu-
lieren.

Die Erarbeitung des Masterplans Emscher Landschaftspark ist erfolgt. Mit dem
Masterplan legt das Ruhrgebiet eine langfristige Entwicklungsstrategie vor. Zur Zeit
wird auf politischer Ebene das Verfahren und die Strukturen der Umsetzung des
Planes verhandelt.

Die heute bestehenden Freirdume im UR sind Grundflache des projektierten Em-
scher Landschaftspark. Im UR ist eine regionale Griinverbindung von Sid nach
Nord durch die ,Heege“ geplant.

Laufende und zukiinftige Projekte im Emscherlandschaftspark

= Umbau des Boyesystem [48]

= Griner Ring Gladbeck / Gelsenkirchen[72]

= Wittringer Waldpark [73]

In der UVS sind Planungen im Hinblick auf die kiinftige Entwicklung eines Raumes
zu berlcksichtigen, sofern sie planungsrechtlich abgesichert sind und damit ein
ausreichend konkreter Hintergrund besteht.

13 Projekt Ruhr GmbH. 2004:Masterplan Emscher Landschaftspark 20010 - Entwurf. Essen
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1.4 Schutzausweisungen

Neben noch erhaltenen Teilen der historischen Kulturlandschaft (Landwirtschaft /
Wald) sind im UR eine Reihe von Sekundéarstandorten (Bergehalden Gladbeck,
Ruderalgebiet Bloomsfeld) zu finden, die Bedeutung fir den Natur- und Land-
schaftsschutz haben. Schutzausweisungen liegen fiir folgende Bereiche und Objek-
te vor:

Gladbeck:

= Landschaftsschutzgebiet (L6) ,,Griinzug Ost; darin das Naturschutzge-
biet (N5) Bloomsfeld

] Landschaftsschutzgebiet (L7) Wittringer Wald

= Landschaftsschutzgebiet (L8) ,BohmertstraBe - SteinstraBe“ (Bergehal-
den Gladbeck und siidlich anschlieBende Kleingartenanlage)

= Landschaftsschutzgebiet (L9) Pelkumer Feld; darin Ellinghorster Halde
(N8) und Rheinbaben (N9) als Naturschutzgebiete

= Landschaftsschutzgebiet (L10) Brauck

] Naturschutzgebiet (N6) Nattbach nérdlich angrenzend das

= Landschaftsschutzgebiet (L7) bis zur Realisierung der Bauleitplanung

=  geschitzter Landschaftsbestandteil (LB22) Graben siidl. Heierkamp

= geschitzter Landschaftsbestandteil (LB24) Baumreihe Feldgehdlz Di-
ckerot

Gelsenkirchen:
= Landschaftsschutzgebiet (L1) Hiilser Heide / Schaffrath / Rungenberg
L] Landschaftsschutzgebiet (L2) Bauer Becks
= Naturdenkmal (ND1) Findling
= Naturdenkmal (ND2) Gehdlzgruppe Stechpalme
= Geschutzter Landschaftsbestandteil (LB) Allgemeine Festsetzung von
Baumen als geschiitzte Landschaftsbestandteile

Gebiete zur Erhaltung der natiirlichen Lebensrdume, FFH-Gebiete und Europai-
sche Vogelschutzgebiete sind im UR nicht vorhanden.

Samtliche, im UR liegenden Schutzgebiete (Naturschutzgebiete, Landschafts-
schutzgebiete, geschiitzte Landschaftsbestandteile) sind in der Karte 2 - Lebens-
raume, Flora und Fauna dargestellt.
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2. Ermitteln, Beschreiben und Beurteilen der Umwelt und
ihrer Bestandteile (Schutzgliter geman § 2 UVPG)

2.1 Allgemeine Einleitung

Im Stadtrand- bzw. Ubergangsbereich der Stadte Gladbeck und Gelsenkirchen tritt
eine Vielzahl von kleinrAumig wechselnden Nutzungen auf. Neben unterschiedlich
strukturierten Wohnsiedlungsflachen, Industrie- und Gewerbeflachen sowie den
Verkehrsachsen finden sich auch durch Landwirtschaft beeinflusste sowie wasser-
und waldgepragte Nutzungstypen. Dieses Gefiige ist fur viele Stddte am Rand des
BallungsgroBraums Ruhrgebiet typisch. Durch die spezifischen Nutzungen sind die
urspriinglichen abiotischen und biotischen Standortfaktoren entscheidend verandert
worden.

Abiotische und biotische Faktoren stehen in ihnrem Wirkungsgeflige in unmittelba-
rem Zusammenhang. Sie bilden eine funktionale Einheit, in der die Veranderung
auch nur eines Faktors weitreichende, oft kaum vorhersehbare Auswirkungen ha-
ben kann.

In einem anthropogen gepragten Raum wie diesem, dominieren weitgehend tech-
nische Strukturen und Prozesse. Fast
alle Eingriffe haben neben dem beab-
sichtigten Ergebnis, z.B. eine Bebau-
ung, eine Vielzahl von nicht beab-
sichtigten Wirkungen, z.B. verminderte
Grundwasserneubildung, Bodenver-
dichtung sowie nicht erwartete und
teilweise kaum vorhersehbare Neben-
wirkungen (Zeit, offenes System)'4.

Abb. 2:  Okologische Faktoren in den Stadten!S

Zur Abschéatzung der mdéglichen Folgen bei einem durch den Neubau der A 52 in
der Trasse der B 224 sowie durch den Neubau einer Versatzvariante verursachten
Eingriff ist die sorgféltige Analyse der bestehenden abiotischen und biotischen
Standortverhaltnisse notwendig.

In den folgenden Kapitel 2.2 bis 2.9 werden die einzelnen planungsrelevanten Um-
weltfaktoren erfasst und bewertet.

Nach kurzer Einfiihrung in das jeweilige Thema, Erlduterung der Funktionen des
betreffenden Schutzgutes, erfolgt eine Beschreibung der Verhaltnisse im Untersu-
chungsraum sowie unter Angabe von Kriterien die Funktionsbewertung.

14 4, Sukopp. 1984: Geschichte der Vegetation aus: Naturraum Menschenlandschaft. Verlag: Meyster
E. und L. Jedicke. 1992: Farbatlas Landschaften und Biotope Deutschlands, Okologische Faktoren
in den Stédten nach Sukopp aus Plachter. Stuttgart
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2.2 Menschen, einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

Da der Mensch als Bestandteil der Umwelt in vernetzte Systeme eingebunden ist,
werden die fir seine Lebensbedingungen relevanten Kriterien als Werthintergrund
bei der Betrachtung der Schutzgiter Boden, Wasser, Luft / Klima, Landschaft so-
wie Tier- und Pflanzenwelt grundsatzlich mit berlcksichtigt.

Ansonsten zielt die Betrachtung des Schutzgutes Menschen insbesondere mit der
Neufassung des UVPG (2005) vorrangig auf gesundheitsrelevante Aspekte ab.
Diese werden hier in Zusammenhang mit den Daseinsgrundfunktionen Wohnen,
Arbeiten, Kommunikation, in Gemeinschaft leben, Bildung, Versorgung und Erho-
lung gebracht, welche ihren unmittelbaren rdumlichen Bezug Uberwiegend in den
Siedlungen, hinsichtlich der Erholungsfunktion aber auch im Freiraum haben.

Eine besondere Bedeutung fir die Gesundheit, die Lebensqualitat und das Wohl-
befinden des Menschen kommt den bewohnten Siedlungsbereichen (als priméren
Aufenthaltsorten) mit ihrem naheren Umfeld, das fir wohnungsnahe Nutzungsan-
spriche zur Verflgung steht, zu. Daher ist die Wohn- und Wohnumfeldfunktion als
ein wesentliches wertgebendes Kriterium fur das Schutzgut Menschen einschlie3-
lich der menschlichen Gesundheit zu betrachten, wobei auch solche Flachen zu be-
ricksichtigen sind, die fur kiinftige Wohn- und Wohnumfeldnutzungen vorgehalten
werden.

Zur Beurteilung der Wohn- und Wohnumfeldfunktion im UR sind eine Beschreibung
der Siedlungsstruktur und der Struktur siedlungsnaher Freirdume, eine funktions-
bestimmende Analyse der Siedlungsbereiche inkl. der Freiflachen mit Siedlungsbe-
zug sowie eine Erfassung der Vorbelastung des Siedlungsraumes notwendig.

Aufgrund der Lage des Projektes im Ballungsraum hat im Hinblick auf die Erreich-
barkeit der erholungsrelevanten Flachen das ErschlieBungssystem eine besondere
Bedeutung. In der Karte 7 ,,Mensch, Kultur- und Sachgiiter“ sind dementspre-
chend bedeutsame Elemente dieses Systems dargestellt, insbesondere soweit ein
Bezug zur Achse der B 224 besteht.

Wohnen und Wohnumfeld

Der UR umfasst Bereiche der Gladbecker Stadtteile Butendorf und Mitte sowie der
Gelsenkirchener Stadtteile Schaffrath und Buer. Charakteristisch fiir die Siedlungs-
struktur sind zusammenhangende Siedlungsflachen, Uberwiegend gepragt durch
Einzelhausbebauung mit Hausgarten und einen hohen Anteil an Einfamilienh&u-
sern. Lediglich in der ,Heege" besteht Streu- und Splitterbebauung, hier handelt es
sich teils um landwirtschaftliche Betriebsstandorte mit Wohnfunktion, teils um reine
Wohngebaude im AuBenbereich.

In den Randzonen der ,Heege" liegen sowohl auf Gladbecker Seite im Westen, als
auch auf Gelsenkirchener Seite im Osten reine Wohngebiete; eine Erweiterung ist
in Gladbeck zwischen Nattbach und WielandstraBe geplant. Auf dieser Flache sol-
len nach Darstellung des bereits rechtskraftigen Bebauungsplanes Nr. 102 der
Stadt Gladbeck Grundsétze des ,Okologischen Bauens* Beriicksichtigung finden.
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Das Sondergebiet der Fachhoch- und Berufsschule Gelsenkirchen im Nordosten
stellt ebenfalls eine empfindliche Nutzung dar; die Darstellung des Gebietes im
FNP der Stadt Gelsenkirchen geht Uber die heute genutzten Flachen hinaus. Eine
Erweiterung innerhalb dieser Flachen ist also mdéglich.

Auch entlang der A 2 liegen reine Wohngebiete. Eine besondere Empfindlichkeit
besteht in diesem Korridor auch hinsichtlich der Sondergebiete Schule und Kinder-
garten.

Im Korridor der B 224 befinden sich neben reinen Wohngebieten auch Gebiete mit
einer gemischten Nutzungsstruktur. Mischgebiete, in denen das Wohnen Uber-
wiegt, werden wie reine Wohngebiete eingestuft. Kleinere Arrondierungen von
Wohnbauflachen sind im Korridor der B 224 geplant.

Far den Stadtteil Butendorf stellt die B 224 insbesondere in den Einschnittslagen.
eine Zasur zur Stadtmitte dar. Larmschutzwénde sowie die Bergehalden verstérken
die Trennungswirkung der StraBe. Die bestehende Zasur ist zum Einen visueller
Natur, zum Anderen bezieht sie sich auf funktionale Verknipfungen. Heute ist ein
komfortables Queren der B 224 zwischen den Wohngebieten von Butendorf und
der Stadtmitte im Bereich der bestehenden Einschnittslage lediglich tber die kreu-
zenden Horster StraBe und GrabenstraBBe / LandstraBe maéglich.

Neben den privaten FreirAumen innerhalb der Siedlungsbereiche haben die zahl-
reichen Kleingérten und Grabelandflachen besondere Bedeutung fir die Erholung
im direkten Wohnumfeld.

Funktionsbewertung

Abweichend von den beim Orts- und Landschaftsbild zu Grunde gelegten Kriterien
zur Gestaltqualitat, ergibt sich die Empfindlichkeit beim Wohnen schon allein aus
der Situation heraus, dass ein Verlust wohnbaulicher Nutzung durch Flacheninan-
spruchnahme nicht ohne weiteres an anderer Stelle ,kompensiert” werden kann.
Daneben spielen "gesundheitliche" Faktoren fiir die Lebens- und Wohnqualitat eine
groBe Rolle. Unterstellt wird dabei, dass mit einem StraBenbauprojekt eine Veran-
derung der Emissionen einhergeht.

Aus den planungsrelevanten Richt- und Grenzwerten zum Larm Iasst sich die Emp-
findlichkeit der einzelnen Baugebietstypen ableiten.

Herangezogen werden hierzu die Orientierungswerte der DIN 18005 (Schallschutz
im Stédtebau) sowie die in § 2 der 16. Bundes-Immission-sschutzverordnung (16.
BImSchV — Verkehrslarmschutzverordnung) aufgefihrten Immissionsgrenzwerte
fir bestimmte Baugebietskategorien gem. Baunutzungsverordnung .

Die Orientierungswerte nach DIN 18005 sind insbesondere im Hinblick auf den in
der Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des
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Bundes (VLarmSchR) enthaltenen Planungsgrundsatz ,die Vermeidung von L&rm
ist bei der Planung im Sinne des fiir den Immissionsschutz geltenden Vorsorge-
grundsatzes (z. B. § 50 BImSchG) zu berlcksichtigen®, in der Planungsstufe der
UVU von Bedeutung.

Baugebietstyp Orientierungswerte nach Immissionsgrenzwerte Bedeutung
DIN 1800516 16. BimSchv17 Empfindlichkeit
tags nachts tags nachts
Reines Wohn-
. 50 40 59 49 sehr hoch
| gebiet
Allgemeines
. 55 45 59 49 sehr hoch
Wohngebiet
Mischgebiet hr hoch —
Y 60 50 64 54 sefr hoc
mittel*
K biet hr hoch —
erngebie 65 44 64 54 se r. oc
mittel*
Gewerbegebiet hr hoch —
Y 65 55 69 59 sefr hoc
mittel*
Industriegebiet,
Ver- und Ent- .
- - 69 59 gering
sorgungsanla-
| gen
Sondergebiet -
45-65 35-65 57 47 sehr hoch
Schule
offentliche 55 55 hoch
Griinflachen

Tab. 3: Funktionsbewertung - Wohnen und Wohnumfeld (* je nach Anteil Woh-
nen)

Als Flachen sehr hoher Bedeutung sind demnach all diejenigen Gebiete anzuse-
hen, in denen eine groBe Zahl von Menschen ihren standigen Wohnsitz haben, de-
ren Gesundheit und Wohlbefinden von Wirkungen des StraBenbaus direkt und
kontinuierlich betroffen wird. Dies betrifft weiterhin auch das Sondergebiet Schule,
da hier Kinder als besonders sensible Bevdlkerungsgruppe den verkehrsbedingten
Belastungen ausgesetzt sind.

Einzelhduser und -hdfe besitzen aufgrund ihrer geringeren Einwohnerzahlen ge-
genidber Wohngebieten eine relativ geringere Bedeutung, obwohl sie durch den
StraBenbau ebenso gestért werden. Sie werden daher in die Kategorie hoher Be-
deutung eingeordnet. Ebenfalls hohe Bedeutung haben Kleingarten- und Sportan-
lagen sowie 6ffentliche Grinflachen im direkten Wohnumfeld.

Aufgrund einer im Vergleich zu Wohngebieten deutlich geringeren Empfindlichkeit
haben die Gewebegebiete nur eine mittlere Bedeutung. Je nach Anteilen der
Wohnnutzung findet eine entsprechend héhere Einstufung statt.

16 Deutsche Norm. 1987: DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau.Berlin
Bundesrat. 1989: Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
- Larmschutzverordnung - 16. BImSchV. Bonn
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Erholungsnutzung

Erholung im umfassenden Sinn der Rekreation dient der Sicherung bzw. Weiter-
entwicklung der geistigen und kérperlichen Potentiale des Menschen. Die Erholung
kann gezielt oder spontan, sowohl in der Freizeit als auch im Berufsalltag z.B. auf
dem Weg von und zur Arbeit erfolgen. Daraus ergeben sich vielfaltige Anforderun-
gen an ein entsprechendes Angebot an Erholungsflachen und -einrichtungen. Ein
differenziertes Wegenetz, die Anbindung an die o6ffentliche Verkehrsinfrastruktur
sowie die Ausstattung mit Zielpunkten sind wichtige Voraussetzungen fir die Leis-
tungsfahigkeit einer Landschaft fir die Erholung, die durch zentrale Einrichtungen
zur sportlichen Betatigung ergénzt werden kann.

Der UR tangiert eine Reihe von Freirdumen, die sich aufgrund ihrer Ausstattung
und GréBe fir die landschaftsbezogene Erholungsnutzung eignen. Zu nennen sind
der Wittringer Waldpark, die Hilser Heide, die Historische Kulturlandschaft im Pel-
kumer Feld sowie die Flachen zwischen Butendorf und Schaffrath, die ,Heege",
und insgesamt der "Grlinzug Ost".

Die Freizeit-, Sport- und Erholungseinrichtungen im UR finden sich zum einen mit
dem Freibad am Rande des Wittringer Waldes und zum anderen mit einigen
Sportplatzen im Bereich des Freiraumes zwischen Butendorf und Schaffrath. Auf
Gladbecker Stadtgebiet ist das der Sportplatz an der BehmerstraBBe sowie ein klei-
ner Tennisplatz am Ende der WielandstraBe. Auf Gelsenkirchener Stadtgebiet sind
das der Sportplatz an der Gecksheide sowie an dem Standort der Fachhoch- / Be-
rufsschule.

Die Radwanderkarte fiir den Kreis Recklinghausen'® weist in der Linie der B 224
von der Emscher Uber die SchitzenstraBBe in Richtung Gladbecker Innenstadt ei-
nen ausgebauten Radweg aus. Vor der Anschlussstelle Essen / Gladbeck ver-
schwenkt dieser heute in Gewerbegebiet Brauck und schlieBt Uber die Phénixstra-
Be wieder an die B 224 und nachfolgend an die SchitzenstraBe an. Diese straBBen-
begleitende Wegeverbindung ist aufgrund ihrer hohen Larm- und Abgasbelastung
wenig frequentiert.

Der R10 sowie der R25 verlaufen durch den Wittringer Waldpark®. Eine der bei-
den Verbindungen quert die B 224 im Bereich der FuBgangerbriicke Erlengrund
und verlauft dann Uber die RingeldorferstraBe und die Claesdelle in Richtung Os-
ten.

Erganzt wird das Rad- und FuBwegesystem von einigen kommunal ausgewiesenen
Wegen.

18 Kommunalverband Ruhrgebiet. 1988: Radwanderkarte fiir den Kreis Recklinghausen 1:50.000. 2.
Auflage. Essen
Kommunalverband Ruhrgebiet. 1999: Emscher Park Radweg Erlebnistouren im Herzen des Ruhr-
gebietes. Essen
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Funktionsbewertung

Die Erholungseignung eines Raumes wird im wesentlichen durch seine Freiraum-
qualitat bestimmt, die sich zum einen aus den natlirlichen Gegebenheiten, wie aus-
gepragtem Relief und landschaftlicher Vielfalt, zum anderen aus der infrastrukturel-
len Ausstattung wie der Nutzbarkeit der Freirdume, speziellen Freizeitangeboten,
Sehenswiirdigkeiten und der ErschlieBung ableiten |&sst.

Die besondere Bedeutung des Orts- und Landschaftsbildes wird im Kapitel 2.7 né-
her erldutert. Bei der Betrachtung der Erholungsnutzung stehen hier infrastrukturel-
le Voraussetzungen im Vordergrund. Dabei ist jedoch zu berlicksichtigen, dass die
Wahl des Freiraumes fUr Freizeitaktivitdten natrlich auch von &sthetischen Vor-
stellungen bestimmt wird.

Der Untersuchungsraum tangiert eine Reihe von Freirdumen, die sich aufgrund ih-
rer Ausstattung und GréBe fir die Erholungsnutzung eignen. Einen besonderen Er-
holungsschwerpunkt von regionaler Bedeutung bildet der Komplex des Wittringer
Waldes mit dem Wasserschloss und vielfaltigen Freizeit- und Sportangeboten.

Die Hulser Heide ist insbesondere fur die "ruhige" Erholung von hoher Bedeutung.
Hier dominiert der Waldcharakter. Kleinere Lichtungen sind mit Sitzmdglichkeiten
bestiickt. Die Hilser Heide wird als lokales Erholungsgebiet eingestuft.

Auch die landwirtschaftlich genutzten Raume eignen sich aufgrund ihrer Ausstat-
tung und GrdBe fir die Erholungsnutzung. Das Pelkumer Feld und die Ellinghorster
Halde sind im Rahmen der Planungen zum ,Griinzug C* erschlossen und an ein
Ubergeordnetes Wegesystem angebunden worden. Die historische Kulturland-
schaft zwischen Butendorf und Schaffrath stellt zwar landschaftlich eine abwechs-
lungsreiche Kulisse dar. Die besonders reizvollen, mit Alleen begleitenden Wege-
verbindungen werden jedoch zu einem groBen Teil auch durch den Kraftfahrzeug-
verkehr genutzt. Lediglich ein separater Radweg verlauft parallel zur Neidenbur-
gerstraBe auf die Fachhochschule zu. Wegen der werktags erheblichen Stérung
durch den Verkehr wird dieser Bereich zwischen Butendorf und Schaffrath trotz
seiner grundsétzlich hohen Bedeutung fir die landschaftsgebundene Erholung in
der Bewertung heruntergestuft.

Freirdume ohne ErschlieBung sind fiir die Erholungsnutzung von nachrangiger Be-
deutung. Dies kdnnen auch Flachen sein, die aufgrund der umliegenden Nutzun-
gen, hier oftmals StraBen, von dem gesamtlandschaftlichen Zusammenhang abge-
bunden sind.

Verkehr

Der Binnenverkehr zwischen den Stadten und Stadtteilen verlauft neben dem Indi-
vidualverkehr auch ber den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) und zum
Teil Gber den FuB- und Radverkehr (siehe auch Erholung).

Auf der B 224 verkehrt heute die Buslinie 188 Essen / Gladbeck?9, die dann in die
SchitzenstraBe einschwenkt. Weitere Nord-Sudverbindungen erfolgen Uber die
Horster StraBe mit den Buslinie CE56, 253 und 259 sowie die Linie 257 Uber die

20 VRR. 2005: Linienplan Homepage VRR
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GrabenstraBe in Richtung Gelsenkirchen. Zudem quert die Busverbindung nach
Butendorf Uber die GrabenstraBe die B 224. Die Verbindung zwischen Gladbeck
und Gelsenkirchen Buer erfolgt auf den LandesstraBen L 620 und L 511 Uber die
Buslinie CE91. Zudem quert die Regionalbahnstrecke mit der Linie RB43 (Strecke
25 von Dorsten nach Wanne-Eickel) den UR.

Als Vorbelastungen, die sowohl das Wohnen als auch die Erholung betreffen, sind
neben den gewerblichen und industriellen Immissionen vor allem Larm- und
Schadstoffimmissionen des vorhandenen StraBennetzes relevant. Insbesondere im
Nahbereich der HauptverkehrsstraBen, insbesondere der hoch belasteten Auto-
bahn A 2 und der BundesstraBBe B 224 sowie der LandesstraBen und innerstadti-
sche HauptverkehrsstraBen, werden angrenzende Nutzungen erheblich beeintrach-
tigt.

Die Streckenbelastungen der B 224 sowie der A 2 fiir das Jahr 2003 stellt die fol-
gende Tabelle dar.

Streckenabschnitte der B 224 Analyse 2003
(von Siiden nach Norden) WTV Kfz /24 h
von der StraBe Im Gewerbepark bis zur A 2 29.500
nérdlich der A 2 bis zur SchiitzenstraBBe 39.000
nérdlich der SchitzenstraBe 33.500
A2
Ostlich der B 224 75.300
westlich der B 224 92.700

Tab. 4: Verkehrsbelastung Ist-Zustand 21

Obwohl in Teilabschnitten der B 224 im Bereich Gladbeck Larmschutzanlagen be-
stehen, werden die maBgeblichen Immissionsgrenzwerte (16. BImSchV) fir Wohn-
gebiete derzeit nicht eingehalten. Die Ursachen hierfir liegen zum Einen in der
nach den niedrigeren L&rmsanierungsgrenzwerten vorgenommenen Dimensionie-
rung der Larmschutzwande sowie der nicht durchgehenden Abschirmung im Be-
reich von Kreuzungen und Einmindungen. Zum Anderen sind hierfir die angestie-
genen Verkehrsbelastungen sowie, den Verkehrsfluss hemmende und die Beein-
tréachtigungen erhéhenden Widerstdnde im Streckenverlauf der B 224 (plangleiche
Kreuzungen, Einmiindungen, Lichtsignalanlagen) verantwortlich.

Aktuelle Informationen, d. h. Ergebnisse von Messungen Uber bestehende Luft-
schadstoffbelastungen liegen fir Gladbeck nicht vor. Insofern kédnnen Riickschlls-
se auf die derzeitige Belastung lediglich auf Grundlage einer Auswertung der dem
Plangebiet nadchstgelegenen Messstationen sowie von Messstationen an vergleich-
bar hoch belasteten StraBen gezogen werden. Dies sind die Messstationen des

21 Ingenieurgesellschaft Stolz. 2005: Verkehrsuntersuchung fir den Bau der A 52 zwischen dem Au-
tobahnkreuz Essen-Nord und der Anschlussstelle Gelsenkirchen Buer / West. Kaarst
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Landesumweltamtes Nordrhein-Westfalen in Bottrop, Essen-Vogelheim und Gel-
senkirchen sowie die StraBenmessstationen Essen-Gladbecker StraBe (VEAE),
Essen-Hombrucher StraBe (VEFD) und Essen-Ost (VESN).

Immissionsbelastung 200522 im Verhaltnis zu den EU-Grenzwerten
l; = Jahresmittelwert
Stickstoff- PM10 Schwefel- Blei im Benzol
dioxid (Feinstaub) doxid PM10 (passiv)

11 [Hg/m?] 11 [Hg/m?] I [ug/m?3] I [ug/m?3] 11 [Hg/m?]
BOTT 32 30 15 0,03 2,4
EVOG 33 28 7 - 1,4
GELS 32 27 7 0,02 1,5
VEAE 51 36* - - 2,9
VEFD 56 34* - - 1,9
VESN 44 29 7 0,02 2,0
EU-Grenzwerte 40 40 20 0,5 5)
Einzuhalten ab 2010 2005 19.07.01 2005 2010
Toleranzmarge 2000 60 48 20 1,0 10

Tab. 5: Immissionsbelastung: Auswertung ausgewahlter Stationen des LUA
(* Uberschreitung der Tagesmittelwerte > 35 mal)

Legt man als Kriterium fiir die Beurteilung der Gesamtbelastung (als der Summe
von Hintergrund- und Zusatzbelastung) im UR die Grenzwerte der fortgeschriebe-
nen 22. Bundesimmissionsverordnung (BImSchV) zu Grunde, zeigt der Vergleich
mit den von den Messstationen im Umfeld ermittelten Werten, dass gegenwartig
die Immissionsgrenzwerte fur die Schadstoffe Schwefeldioxid, Kohlenmonoxid,
Benzol und Blei wohl auch im UR eingehalten werden.

Immissionsgrenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit werden erfah-
rungsgeman am ehesten bei Stickstoffdioxid (NO?2) und Feinstaubpartikeln (PM10)
erreicht. Dies belegen auch die Messergebnisse der Stationen im Umfeld. Betrach-
tet man die Werte der verfligbaren Messdaten der néchstgelegenen Stationen, ins-
besondere der Stationen Bottrop und Gelsenkirchen, ist anzunehmen, dass auch
im Untersuchungsgebiet bereits heute fiir diese Schadstoffkomponenten ein hohes
Belastungsniveau besteht.

Neben den hohen L&rm- und Abgasimmissionen im Nahbereich der Hauptver-
kehrsstraBen stellt fir die freiraumbezogene Erholung auch die Barrierewirkung der
StraBentrassen eine erhebliche Vorbelastung dar.

22 | andesumweltamt NRW. 2006: JahreskenngréBen 2005 nach EU-Luftqualitatsrichtlinie Homepage
des LUA. Essen
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23 Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Den gesetzlichen Hintergrund zur Erfassung der Tier- und Pflanzenwelt sowie der
biologischen Vielfalt als Schutzgut gemaB § 2 UVPG bildet im Grundsatz das Bun-
desnaturschutzgesetz (BNatSchG), aus dessen § 1 sich ableitet, dass Natur und
Landschaft so zu schitzen, zu pflegen, zu entwickeln und, soweit erforderlich, wie-
der herzustellen sind, dass die Tier- und Pflanzenwelt einschlieBlich ihrer Lebens-
statten und Lebensrdaume auf Dauer gesichert ist.

Besonders berlcksichtigt werden gemaB § 10 (2) Nr. 11 BNatSchG streng ge-
schitzte Arten und gesetzlich geschitzte Biotoptypen gemaB § 62 Landschaftsge-
setz Nordrhein - Westfalen (LG NW) sowie Schutzgebiete, die zum Schutz der Tier-
und Pflanzenwelt ausgewiesen wurden (hier Naturschutzgebiete).

Die Stadt als Lebensraum fiir Flora und Fauna

Die Bedeutung von Stadtbiotopen bzw. Biotopen im Stadtgebiet wird kontrovers
diskutiert. Trotz der negativen anthropogenen Wirkungen auf Flora und Fauna fin-
den sich in den Stadten vielfach eigenstandige, zum Teil sogar schutzbedirftige
(RL) Lebensgemeinschaften.

Grund dafir sind die oft im Umland fehlenden Lebensraume, welche bei einem ho-
hen Grad an intensiver land- und forstwirtschaftlicher Nutzung ge- bzw. zerstort
wurden. Vor allem die Randbereiche der Stadte bieten der Flora (oftmals auch
fremdlandischen Arten) und Fauna Ersatzstandorte (Sukzession auf Gleisanlagen,
Deponien, diversen Brachen), auf denen sich neue Lebensgemeinschaften entwi-
ckeln.

Neben der historischen Kulturlandschaft (Landwirtschaft / Wald), sind im Untersu-
chungsraum eine Reihe von Sekundéarstandorten (Bergehalden Gladbeck, Ruder-
algebiet Bloomsfeld) zu finden, die eine hohe Bedeutung als Lebensraum fiir die
Flora und Fauna aufweisen.

Bestandserfassung

Zur Erfassung der Nutzungen und Vegetationsverhaltnisse erfolgte eine flachende-
ckende Kartierung der Nutzungs- und Biotoptypen (vgl. hierzu Karte 1 - Realnut-
zung und Biotoptypen).

Die Grundlageninformationen zur Flora und Fauna wurden auf der Basis bereits
vorliegender Daten (aus anderen Gutachten, aus den Planungen zum Regionalen
Griinzug C, den Landschaftsplanen und dem Biotopkataster der LOBF) ab 2002 er-
fasst und wahrend der Bearbeitung immer wieder fortgeschrieben. Eigene Untersu-
chungen zu Flora und Fauna sind im Rahmen der UVS nicht durchgefiihrt worden.
Aktualisierungen und Ergénzungen zur Bestandssituation aufgrund in der Ortlich-
keit festgestellter Veranderungen mit den entsprechenden Veradnderungen der
Wertigkeit einzelner Flachen erfolgten bis in die Endphase der Bearbeitung der vor-
liegenden Untersuchung in 2006.

Die Darstellung und Bewertung des Schutzgutes erfolgt in Karte 2 - Lebensraume,
Flora und Fauna sowie im Anhang 1.
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Funktionsbewertung
Zu beurteilen ist hier die Qualitat von Biotoptypen sowie Biotopkomplexen hinsicht-
lich ihrer Bedeutung als Lebensraum fiir Flora und Fauna.

Mit der Lebensraumfunktion einer Flache ist ihre Eignung gemeint, die Rahmenbe-
dingungen fur das Vorkommen von Tieren und Pflanzen zu bieten. Dabei kann sich
die Lebensraumfunktion gegebenenfalls auch auf die Eignung als saisonal oder
"nutzungsbedingt" begrenzter Aufenthaltsraum (Winterquartier, Brutrevier, Nah-
rungshabitat) beschranken. Die Leistungsfahigkeit einer Flache als Lebensraum ist
abhangig von ihrer Vielfalt, FlachengréBe, Natirlichkeit sowie der rdumlichen und
zeitlichen Ersetzbarkeit. Weitere Aspekte sind die Seltenheit sowie der Grad der
Gefahrdung eines Biotoptyps.

Einer Flache kann - unabhangig von ihrer Lebensraumfunktion - eine Bedeutung
fir den Naturschutz zukommen, wenn sie Tieren oder Pflanzen ermdglicht, von ei-
nem (Teil-) Lebensraum zu einem anderen zu gelangen und so dem Mobilitatsbe-
darfnis zum Zwecke der Nahrungssuche, der Vermehrung oder der (Wieder-)
Verbreitung von Arten dient. Um diesen Zweck erflllen zu kdnnen, muss die Flache
zwar ein Mindestmaf an Lebensmdglichkeiten bieten, jedoch nicht die gleiche Qua-
litat haben wie Dauerlebensrdume. Dies kénnen Korridore sein, die zwei Flachen
direkt verbinden oder aber Trittsteine, die ein zeitlich und raumlich begrenztes Zwi-
schenglied zwischen Hauptbiotopen darstellen (z.B. Rastplatz zwischen Sommer-
und Winterquartier).

Flachen kénnen nicht nur dann schutzwirdig sein, wenn sie bereits aktuell eine ho-
he Lebensraumqualitdt aufweisen. Flachen, die sich in besonderer Weise fir die
Entwicklung hochwertiger Biotope eignen, und / oder bereits dafiir vorgesehen sind,
sind als potentiell hochwertige Lebensrdume zu betrachten. Dies betrifft vor allem
die zu renaturierenden Gewasserabschnitte im Untersuchungsraum (siehe auch
Punkt 2.5).

Als Biotopkomplexe wurden Landschaftsausschnitte mit unterschiedlichen Biotopen
erfasst, die in einem funktionalen und rdumlichen Zusammenhang stehen. Oftmals
orientierte sich die Begrenzung eines Biotopkomplexes an einem Strukturwechsel,
an Bebauungsstrukturen oder an anderen starken baulichen Zasuren in der Land-
schaft. Fir einzelne Komplexe lagen (ber die Biotoptypenkartierung der LOBF, o-
der Uber die Landschaftsplane oder andere Gutachten im Untersuchungsraum
Aussagen vor, die in die Gesamtbewertung mit aufgenommen sind (siehe Anhang

1).
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sehr hohe hohe mittlere nachrangige
Bedeutung Bedeutung Bedeutung Bedeutung
= &ltere Waldflachen | = ,Neuanpflanzung® [ = Geblsch = Grunland, -
= Feldgehdlz Dicke- Wald [ca. 153] = kleinere Baumgruppen, - brache, insbe-
rot = Feldgehdlze reihen, Einzelbdume sondere Rest-
= Ellinghorster Hal- [ = mehrreihige He- = schmale Hecken flachen
de - Komplex 5 cken » Neupflanzung Allee = Ackerflachen,
= Halde Rheinbaben | = gréBere Baum- = Grinland, -brache [je nach insbesondere
= Hulser Heide - gruppen [je nach Umgebung] Restflachen
Komplex 11 Umgebung] * FlieBgewasser [Komplex 1a/b] | = Grinflachen
= NSG Ruderalge- = Alleen [je nach Al- sowie angrenzende Bdschun- [Sportanlagen,
biet Bloomsfeld tersstruktur] gen - aufgrund ihres Entwick- Grabeland]
[Teile des Kom- = Obstbaume lungspotentials = StraBBenran-
plexes 9] = Weidengeblische, | = Graben [je nach Umfeld] der, Raine,
= NSG Nattbach, groBflachig, feucht | = Acker - Komplexe 4/9/10/ Siedlungs-,
nordlicher Ab- = Nass- und 12/13 Gewerbe- und
schnitt des Ba- Feuchtgrunland = Kleingérten Industriebra-
ches inkl. Uferge- [ = Teiche = Siedlungs-, Gewerbe- und In- chen [insbe-
hélze = Bach unverbaut dustriebrachen (je nach GroBe sondere Rest-
= Graben sldl. Heir- | = Graben [je nach und Umgebung) flachen]
kamp inkl. Uferge- Umfeld] = gut strukturierte Garten inner- | = Siedlungsfla-
holze [§ 62-Biotop] | * Komplexe mit er- halb der Siedlungsflache chen
= Rohrichtbestédnde héhter Empfind- = bereits verbuschte Brachfla-
[§ 62-Biotop] lichkeit 1a/1b/ 4 chen
/9712 » Flachen fir Regenwasserver-
sickerung (extensive Pflege)

Tabelle 6:  Funktionsbewertung - Biotoptypen / Biotopkomplexe
(siehe auch Anhang 1)

In Bereichen zusammenhéngender Biotopkomplexe wird aufgrund der im Zusam-
menhang zu sehenden Lebensraumbedeutung auch den ansonsten nachrangig
oder mittel zu bewertenden Biotoptypen eine erhdhte Empfindlichkeit und damit ei-
ne mittlere bis hohe Bedeutung zu erkannt.

Die Aufnahme der Biotoptypen erfolgte in Anlehnung an die LOBF-
Biotopkartierung NW-Methodik und die Arbeitsanleitung zur Kartierung im besiedel-
ten Bereich mit einer Kartierungstiefe im gewahlten DarstellungsmaBstab (1:5.000).
Sehr kleinflachige Biotopstrukturen konnten daher in der Regel nicht kartiert wer-
den. Ausnahmen bilden bedeutende, aber kleine Einzelstrukturen (wie Gehdlzstruk-
turen, Einzelbdume) die Uberzeichnet dargestellt sind. Dies ermdglicht eine fla-
chendeckende Einschatzung des UR hinsichtlich seiner Bedeutung als Lebens-
raum flr Flora und Fauna.

Wald

Die Waldflachen im UR, Bergehalden Gladbeck, Teile des Wittringer Waldes, die
Hilser Heide sowie kleinere Waldflachen im Bereich der Anschlussstelle Gelsen-
kirchen Buer / West und sidlich der A 2 sind Laubmischwalder, die nach Haupt-
baumarten unterschieden wurden.

Auf den Bergehalden sind 60-90jahrige Robinienwaélder zu finden. In dem kleinen
Bereich des Wittringer Waldparks, der in den Untersuchungsraum hineinragt sowie
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in der Hilser Heide dominiert die Buche (Alter ca. 100 Jahre und mehr). Zwischen
der B 226 und der Fachhochschule Uberwiegt der Ahorn. Sidwestlich der An-
schlussstelle ist die Eiche starker beigemischt; der Bestand ist um die 30 Jahre alt.
Eine jingere Anpflanzung Eichenbuchenwaldes (Eiche dominiert) findet sich sid-
lich der A 2 (Alter ca. 15 Jahre). Die Pappel dominiert in der Waldflache zwischen
A2 und Nattbach (Alter ca. 60 Jahre).

Waélder bieten nicht nur einen vielfaltigen Lebensraum, sie erfillen auch wichtige
Okologische Funktionen (z.B.: Grundwasserschutz, Erosionsschutz, klimatische
Ausgleichsraume). Fir Flora und Fauna (insb. Avifauna) haben diese relativ unge-
stérten Flachen eine sehr hohe Bedeutung (siehe auch Anhang 1 Biotopkomplexe).

Kleingeholze

In der freien Landschaft bieten Gehdlzstrukturen der Flora und Fauna bei ausrei-
chender Qualitat (GroBe, Alter, Bestandsstruktur) Lebens- und Riickzugsraum.

Die landwirtschaftliche Flache zwischen Gladbeck und Gelsenkirchen ist durch Ge-
hélze gut gegliedert. Neben grdBeren Gehdlzstrukturen entlang von Gréaben und
FlieBgewdssern, entlang der A 52 sowie einzelnen alten Obstbestanden sind hier
die alten Alleen besonders bemerkenswert.

Im Pelkumer Feld findet sich neben den Gehdlzstrukturen entlang der Ver-
kehrstrassen, das Feldgehdlz Dickerot, welches innerhalb der landwirtschftlich ge-
pragten Flache eine sehr hohe Bedeutung als Rlckzugsraum einnimmt.

Auch in den starker anthropogen beeinflussten Teilbereichen kommt den straBen-
begleitenden Gehdlzstrukturen sowie insbesondere den Feldgehdlzen, mehrreihi-
gen Hecken und dichten Baumgruppen eine hohe Bedeutung zu.

Gewadsser

Die Teiche in der Hulser Heide sind innerhalb des Gesamtkomplexes sehr hoch
bewertet. Der Teich im stdlichen Anschluss zum NSG Nattbach sowie die Brillen-
teiche im Wittringer Waldpark weisen trotz ihrer starken Eutrophierung eine hohe
Bedeutung auf. Auch das kleine Erlengewéasser am Sidrand des Wittringer Wald-
parks besitzt eine hohe Bedeutung als Lebensraum fir Tiere und Pflanzen.

Die FlieBgewasser im UR, der Nattbach in Teilen und der Wittringer Mihlenbach,
stellen sich momentan als offen geflihrte Schmutzwasserkanéle dar. Ihre Bedeu-
tung far Flora und Fauna ist daher zur Zeit als nachrangig, allerdings mit einem ho-
hen Entwicklungspotential zu betrachten. Die Uferbereiche stehen - standortékolo-
gisch gesehen - in keinem Zusammenhang mit dem FlieBgewasser.

Im Rahmen der Planungen zur Revitalisierung des Emschersystems (Emscherge-
nossenschaft) ist auch die Renaturierung von Nattbach und Wittringer Mihlenbach
geplant. Im Zusammenhang erkennbar ist das FlieBgewassersystem in der Luft-
bildUbersicht in der Karte 2. Mit der naturnahen Umgestaltung der Gewéasser und
der angrenzenden Flachen wird der Lebensraum zukinftig an Bedeutung gewin-
nen. Dementsprechend sind die fir die Umgestaltung des FlieBgewassersystems
notwendigen Flachen aufgrund ihres Entwicklungspotentials mit einer erhéhten
Empfindlichkeit belegt.
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Dagegen besitzen die unverbauten Abschnitte des Nattbachs bereits heute eine
hohe Bedeutung; innerhalb des Naturschutzgebietes, in Kombination mit Uferge-
hoélzen, die mégliche negative Einflisse abpuffern, eine sehr hohe Bedeutung.

Die Graben haben je nach Umfeld eine mittlere bis sehr hohe Bedeutung. Puffern
Gehdlzstrukturen, Grinland oder Brachflachen negative Einfliisse ab, besitzen sie
eine hohe Bedeutung. Der Graben sidl. Heirkamp, inklusive seiner Ufergehdlze
[§ 62-Biotop] im unmittelbaren Umfeld zum Nattbach, hat sogar eine sehr hohe Be-
deutung.

Das Regenruckhaltebecken im Bereich A2 / K37 wird nach Inaugenscheinnahme
extensiv unterhalten, auch scheint es sich hier um ein Erdbecken zu handeln. Die-
ser Flache kommt damit eine mittlere Bedeutung zu.

Griinland / Griinlandbrachen / Hochstaudenfluren

Grinland findet sich im UR zu einem hohen Anteil im Bereich der feuchteren
Standorte und wird zumeist als Weideflache genutzt. In Abhangigkeit von GrdBe
und Lage (Nachbarbiotope) variiert der Wert der Grinlandflachen. Nass- und
Feuchtgriinland mit Ubergéngen bzw. Anteilen von Réhrichtbestianden haben eine
sehr hohe, landwirtschaftliche Restflaichen dagegen eine nachrangige Bedeutung.
Die Griinlandflachen innerhalb der Kulturlandschaft in Kombination mit verschiede-
nen Geholzstrukturen sowie Ackerflachen haben eine mittlere Bedeutung. Als Ge-
samtkomplex ,historische Kulturlandschaft® betrachtet, besitzen die Flachen eine
erhdéhte Empfindlichkeit.

Ackerbaulich genutzte Flachen

Fir die Bedeutung des Lebensraumes Acker sind die Kriterien Bewirtschaftungsin-
tensitat und Nachbarschaftseffekte entscheidend. Angrenzende Gehdlzstrukturen,
Waldrander, Krautsdume sowie Grében bieten der Fauna z.B. Zufluchtsrdume
wahrend der Bestellung der Ackerflachen. Unter die landwirtschaftliche Nutzung fal-
len auch landwirtschaftliche Sondernutzungen wie der Erwerbsgartenbau und
Baumschulen. Befinden sich ausreichende Gehdlzstrukturen auf bzw. entlang der
Flache, sind die landwirtschaftlichen Flachen mit mittlerer Bedeutung belegt.

Ein GroBteil der ackerbaulich genutzten Flachen in der ,Heege” sowie die Flachen
im Pelkumer Feld entsprechen dieser mittleren Bedeutung. Als Gesamtkomplex
Lhistorische Kulturlandschaft“ betrachtet, besitzen die Flachen eine erhéhte Emp-
findlichkeit.

Landwirtschaftliche Restflachen oder Flachen mit geringer Strukturvielfalt sind fir
Flora und Fauna von nachrangiger Bedeutung.

Griinflachen

Der Wert von oéffentlichen oder halbdffentlichen Grinflachen fiir den Biotop- und
Artenschutz ist abh&ngig von dem auf ihnen lastenden Nutzungsdruck und der Ve-
getationsausstattung.

Mit steigender FlachengréBe und steigendem Alter kénnen fir Flora und Fauna in-
teressante Lebensrdume entstehen. Kleingarten / Grabelander sowie Spiel- und
Sportanlagen bzw. Griinanlagen an Gemeinbedarfseinrichtungen sind aufgrund ih-
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res Nutzungsdruckes und haufig intensiver Pflege meist von nachrangiger Bedeu-
tung. Altere Anlagen dagegen sind von mittlerer Bedeutung. Liegen groBflachige
Geholzstrukturen in Griinflachen, so sind diese separat bewertet.

Brachen

Brachen sind Flachen, die zeitweise keiner Nutzung unterliegen. Kann die natirli-
che Entwicklung (Sukzession) ohne menschliche Einflisse ablaufen, so stellt sich
in der Regel langfristig auf diesen Standorten Wald ein. lhre Entwicklung ist abhé&n-
gig vom Standort, der Umgebung sowie der vorangegangenen Nutzung. Je nach
GroBe dieser Flachen bieten sich fir Flora und Fauna oftmals relativ ungestorte
Rickzugsraume. Je nach GréBe, Nachbarbiotopen und Entwicklungsstadium sind
sie von mittlerer oder nachrangiger Bedeutung.

Eine gréBere Brachflache (ca. 2 ha), die potentiell einen relativ ungestérten Rick-
zugsraum fir Flora und Fauna darstellt, befindet sich im Dreieck zwischen der A 2
und der Bahntrasse (Regionalbahnstrecke von Dorsten nach Wanne-Eickel) auf
Gelsenkirchener Stadtgebiet. Es handelt sich um eine Kompensationsflache far
den sechsstreifigen Ausbau der A 2. Momentan grenzt an diese Flache Acker. Mit
Umsetzung weiterer KompensationsmaBnahmen an dieser Stelle (FNP-
Darstellung) wird die Flache zunehmend an Bedeutung gewinnen.

Siedlungsflachen / Bauliche Anlagen

Die meisten Siedlungsflachen im Untersuchungsraum haben als Lebensraum fiir
Flora und Fauna wegen ihrer intensiven Nutzung nur eine nachrangige Bedeutung.
Mit sinkender Nutzungsintensitdt und zunehmender Vegetationsstruktur auf den
unversiegelten Flachen, steigt die Bedeutung. Gut strukturierte Bereiche innerhalb
der Garten oder der Abstandsflachen sind von mittlerer Bedeutung.

Die Gebaude bieten kaum Lebensraum. Lediglich auf den landwirtschaftlich ge-
pragten Flachen finden sich an und um die Hoflagen (Stélle / Scheunen) Nistmdg-
lichkeiten.

Von den Versorgungsanlagen, den Gewerbe- und Industrieflichen geht ein Gber-
wiegend negativer Einfluss aus. Die meist zu einem hohen Grad versiegelten Fla-
chen bieten kaum Lebensraum.

Verkehrsflachen — StraBen

Neben der Flacheninanspruchnahme geht von Verkehrsflachen eine Zerschnei-
dung der Landschaft und somit die Isolierung von Lebensrdumen aus. Neben die-
sen Barriere- und Trennwirkungen werden weitere negative Auswirkungen vor al-
lem durch Schall- sowie Schadstoff- und Staubemissionen verursacht.

Die nachstehende Abbildung stellt generelle Wirkungsmechanismen von StraBen
und Verkehr auf wildlebende Tierpopulationen dar, die im vorliegenden Fall als
Vorbelastungen bereits bestehen.
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Abb. 3: Wirkungsmechanismen von StraBen und Verkehr auf wildlebende
Tierpopulationen?23

Wesentliche Barrieren im UR sind die StraBen B 224, die B 226 und die L 620 so-
wie die Autobahnen A 2 und A 52. Die Darstellung in Karte 2 versteht sich als po-
tentiell vorhandene Barrierewirkung. Aufgrund der Tatsache, dass diese Vorbelas-
tungen bereits seit langem bestehen, kann davon ausgegangen werden, dass es
sich bei den im UR aktuell noch vorkommenden Arten um gegentiber Barriere- und
Trennwirkungen relativ "unempfindliche" Arten oder aber um voneinander getrennte
Teilpopulationen einzelner Arten handelt.

Streng und besonders geschiitzte Arten

Die streng geschitzten Arten sind im § 10 BNatSchG definiert. Es handelt sich um
Tiere und Pflanzen aus nationalen und européischen Verordnungen und Richtli-
nien, ndmlich um geschitzte Arten nach Bundesartenschutzverordnung (BartSchV,
Anlage 1 / Spalte 3), Europaischer Artenschutzverordnung (VO(EG) 338 / 97) An-
hang A und Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie (FFH-RL) Anhang IV. Zusatzlich einbe-
zogen wurden noch die Vorkommen besonders geschitzter Vogelarten des An-
hangs 1 bzw. 4 (2) der Vogelschutzrichtlinie (VSchRL).

Die Ermittlung der im Untersuchungsraum vorkommenden (bzw. potenziell vor-
kommenden) relevanten Arten erfolgte zunachst auf Grundlage einer Auswertung

23 Jochen Jaeger. 2006: Naturschutz und Landschaftsplanung 38 (19/11). Wie wirken Minderungs-
maBnahmen zur Entscheidung auf Wildtierpopulationen? Abbildung verandert nach JAEGER et. al.
2005. Zirich
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vorhandener Unterlagen. Die nachfolgende Tabelle 7 enthalt die in der Biotopkartie-
rung der LOBF im Untersuchungsraum erfassten Arten. Es handelt sich dabei Ar-
tenfunde, die sich jeweils auf einen groBflachigen Komplex beziehen, der eine
Schnittstelle zum UR hat. Zudem sind Angaben zur Gefahrdungssituation der je-
weiligen Art in Nordrhein-Westfalen und soweit abweichend in der Region Rhein-
Ruhr aufgelistet:

Art Komplex Kartierdatum Schutzstatus RL-NRW 1996 /
Gefahrdung im
Ruhrgebiet so-
weit abweichend
Accipiter nisus Wittringer 1991 VO(EG) * N - nicht gefahr-
(Sperber) Waldpark 338/97 Anh.A det dank Natur-
Ruderalgebiet 1993 schutzmaBnah-
Bloomsfeld men
Athene noctua Kulturlandschaft 1985 VO(EG) 338/97 |3N - geféahrdet,
(Steinkauz) Hegefeld (westl. Anh.A unveranderte Ein-
des ehem. Berg- stufung dank Na-
werkes Hugo) turschutzmaB-
nahmen
2 stark gefahrdet
Bufo calamita Ellinghorster Hal- | 1991 FFH Richtl., 3 - gefahrdet
(Kreuzkroéte) de Anh.IV
Buteo buteo im Biotopkomplex | 1993 VO(EG) 338 /97 | * - nicht gefahrdet
(Mé&usebussard) 13, stdl. der A 2 Anh.A
Ostl. der L615
Feldgehdlz Dicke- | 1991
rot
Ruderalgebiet
Bloomsfeld
Falco tinnuculus Ruderalgebiet 1993 VO(EG) 338 /97 | * - nicht gefahrdet
(Turmfalke) Bloomsfeld Anh.A
Gallinula chlor- Ruderalgebiet 1993 BArtSchV, Anl.1, V - Vorwarnliste
opus (Teichhuhn) | Bloomsfeld Sp.3 * - nicht gefahrdet
Teich am NSG- 1991
Nattbachtal
Wittringer Wald- 1991
park
Stadtpark Glad- 1991
beck Butendorf
Picus canus Wittringer Wald- 1991 BArtSchV, 3 - gefahrdet
(Grauspecht) park Anll, Sp.3 R - durch extreme
Seltenheit geféhr-
det
Picus viridis Wittringer 1991 BArtSchV, Anl.1, 3 - gefahrdet
(Griinspecht) Waldpark Sp.3 * - nicht gefahrdet
Bergehalden 1991
Gladbeck
Strix aluco Wittringer 1991 VO(EG) * - nicht gefahrdet
(Waldkauz) Waldpark 338/97 Anh.A
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Art Komplex Kartierdatum Schutzstatus RL-NRW 1996 /
Gefahrdung im
Ruhrgebiet so-
weit abweichend
Tyto alba Kulturlandschaft 1985 VO(EG) 338/97 |* N - nicht gefahr-
(Schleiereule) Hegefeld (westl. Anh.A det dank Natur-
des ehem. Berg- schutzmaBnah-
werkes Hugo) men
3N - gefdhrdet un-
veranderte Einstu-
fung dank Natur-
schutzmaBnah-
men
Vanellus vanellus | Griinland am 1985 BArtSchV, Anl.l, 3 - geféhrdet
(Kiebitz) Nattbach Sp.3 2 - stark gefahrdet
Kulturlandschaft 1998
Hegefeld (westl.
des ehem. Berg-
werkes Hugo)
Tab. 7: Streng und besonders geschitzte Arten

Eigene Erhebungen sind im Rahmen der UVS nicht durchgefiihrt worden. Um die
relativ alten Erfassungen zu bestatigen, wurden aktuelle Daten bei den Unteren
Landschaftsbehérden, der LOBF sowie dem Landesbiiro der Naturschutzverbénde
angefragt. Daten bzw. Hinweise auf streng und besonders geschitzte Arten lagen
zum Zeitpunkt der Bearbeitung der vorliegenden UVU bei keiner der angefragten
Stellen des 6ffentlichen und privaten / ehrenamtlichen Naturschutzes vor.

Die anthropogene Uberformung der Landschaft, die starke Frequentierung der
A 42, der A 2 und der B 224, die Zerschneidung durch Hochspannungsfreileitungen
sowie sonstige lineare Infrastruktureinrichtungen sind erhebliche Stérfaktoren. Von
einem aktuellen Vorkommen der in der Tabelle aufgelisteten Arten, insbesondere in
den Bereichen der bestehenden Schutzgebiete, Waldflachen, Haldenstandorte so-
wie der Restflachen der Kulturlandschaft wird im Rahmen der Funktionsbewertung
der entsprechenden Lebensrdume dennoch ausgegangen. Die Artenfunde sind in
die Bewertung der Biotopkomplexe entsprechend eingegangen (siehe auch An-
hang 1).
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2.4 Boden

Der Boden nimmt im Naturhaushalt eine zentrale Stellung ein und stellt die Grund-
lage vielfaltiger Nutzungen durch den Menschen dar. Bei der Inanspruchnahme von
Béden ist der Vorsorgegrundsatz von zentraler Bedeutung, denn Béden bedurfen
nicht nur als eine nicht vermehrbare Ressource besonderen Schutz. Wegen der
langen Zeitraume, die zur Bodenentwicklung nétig sind, missen Eingriffe in Bdden
in der Regel als nicht reversibel angesehen werden.

Der UR gehért zu den Bodenregionen der Altmoranenlandschaften (AG Boden,
1994). Fir diese Bodenregion typisch, Uberwiegen auf den naturlichen Standorten
Sandbdden.

Neben Braunerden unterschiedlichster Auspragung, finden sich im Untersuchungs-
raum verschieden ausgepragte Gleye. Das Uberwiegend sandige Ausgangssub-
strat ist hier durch den Wasserhaushalt gepragt worden. Die Niederungen des Witt-
ringer Mhlenbaches und des Nattbaches sind potentielle Gleyestandorte.

Durch Kanalisierung der FlieBgewasser, Grundwasserabsenkungen sowie den
Bergbau (von Uberbauung abgesehen) unterliegen die dargestellten Verhéltnisse
anthropogenen Einflissen. Dies betrifft insbesondere die wasserbeeinflussten Bo-
den (Gleye) im Siedlungskontext.

Daruber hinaus wurde ein groBer Teil der Bdden innerhalb des Untersuchungsrau-
mes vollstandig durch Bebauung sowie Uberschiittung bzw. Abgrabung lberformt.
In der Karte 3 - Boden werden diese versiegelten bzw. baulich veréanderten Berei-
che als ,Siedlungsflache* nachrichtlich dargestellt, jedoch keiner Bewertung unter-
zogen.

Als Beurteilungsgrundlage zum Schutzgut Boden liegt die Bodenkarte im MaBstab
1:50.000 vor. Bodenschéatzungskarten sowie die Bodenkarte im MaBstab 1:25.000
sind nicht verflgbar.
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Die nachfolgende Tabelle 8 gibt einen Uberblick iiber die natiirlich vorkommenden
Bodentypen und deren Funktionen.

Gley u. Anmoorgley

lenweise anmoorig

Wasser- . Ertragsfunktion
Sorpti-
Ifd. durch- . Boden-
Bodentypen Bodenart . . onsfa- N Ernteer-
Nr. lassig- hiakeit schat- i
keit 9 zung rag
hoch (ge-
Braunerden, z.T. Podsol - ) . .OC (ge . .
) schluffig lehmige ringer im | gering - gering - )
1 | Braunerden, vereinzelt . ) ) gering
Sandbdden Unter- mittel mittel
Podsol
grund)
hoch (ge-
Braunerde und Pseudogley | . . ) . (g . . .
) kiesige, lehmige ringer im | gering - mittel - mittel -

2 |- Braunerde, stellenweise Sandbdden Unter mittel erin erin

Podsol - Braunerde gening gening
grund)
Pseudogley - Braunerde, lehmige Feinsand- ) mittel - mittel -

3 o ) hoch gering , )
z.T. tiefreichend humos bdéden gering gering

sandige Lehmbé- mittel -

4 | Pseudogley - Braunerde d mittel mittel mittel

den hoch
Gley - Braunerde, stellen-
weise Braunerde, Pseu- lehmige Sandbé- mittel - ) )

5 hoch ) mittel mittel
dogley - Braunerde und den gering
Gley - Podsol
Gley - Braunerde, stellen- . ) )

6 Sandbdden hoch erin erin erin
weise Braunerde genng gerning gerning
Pseudogley, stellenweise ) .

udogiey wel sandige Lehmbo- . . ) )

7 | Braunerde - Pseudogley den mittel mittel mittel mittel
oder Gley - Pseudogley
Pseudogley, stellenweise . R . . .

aiey lehmige Sandbo- . mittel - mittel - mittel -

8 | Braunerde - Pseudogley den mittel erin erin erin
und Podsol - Pseudogley gering gering gering

9 Gley, z.T. Pseudogley - lehmige Sandbé- mittel - mittel gering - gering -
Gley, Nassgley den hoch mittel mittel

lehmi ittel - ittel - ittel -

10 | Gley ehmige Sandbé mitte gering mlt'fe mlt'fe

den hoch gering gering
humose schiuffige mittel mittel mittel

11 [ Graubrauner Plaggenesch | bis lehmige lehmi- hoch mittel orin orin

ge Sandbdden gering gering
Sandbdden, z.T.
Gley, z.T. Podsol-Gley, schwach lehmig . ) )

12 hoch erin erin erin
stellenweise Anmoorgley oder schluffig, stel- gering gering gering

lenweise anmoorig
Podsol-Gley, stellenweise | Sandbdden, stel- . . )
13 hoch gering gering gering

Tab. 8:

Bodentypen und Funktionen24

24 Geologisches Landesamt Nordrhein-Westfalen. 1978/1984: Bodenkarte 1:50.000 Blatter: L 4506
Duisburg sowie L 4508 Essen. Krefeld
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Als Informationsgrundlage firr die Darstellung schutzwirdiger Béden ist das Aus-
kunftssystem BK50 ,Karte der schutzwiirdigen Béden“2> herangezogen worden.
Ausgewiesen werden solche Bdden, die eine besonders hohe Erfiillung von Funk-

tionen nach BBodSchG aufweisen.
Schutzwirdige Béden werden ausgewiesen fir die Boden(teil-)funktionen

= Archiv der Natur- und Kulturgeschichte

= Teilfunktion: hohes Biotopentwicklungspotenzial (Extremstandorte)

=  Teilfunktion: hohe natlrliche Bodenfruchtbarkeit / Speicher- und Regler-

funktion

Im Untersuchungsraum finden sich an dem nordwestlichen Siedlungsrand von
Schaffrath Plaggenesche. Diese Bdden sind aus kulturhistorischer Sicht interes-
sant.
Bbéden mit hohem Biotopentwicklungspotential sind die Gleye im Untersuchungs-
raum. Bei der Einstufung in die Kategorie ,Schutzwirdige Béden“ sind durch den
Geologischen Dienst weitere Standortfaktoren mit eingeflossen, sodass nicht alle
Auspragungen der verschiedenen Gleystandorte als schutzwiirdig dargestellt sind.
Bbéden mit einer besonderen Leistungsfahigkeit im Bereich Bodenfruchtbarkeit so-
wie Speicher- und Reglerfunktion liegen im Untersuchungsraum nicht vor.

FUNKTIONSBEWERTUNG

Zu beurteilen ist die Leistungsféhigkeit der Béden hinsichtlich ihrer Speicher- und
Reglerfunktion, der Biotischen Lebensraumfunktion sowie der Natirlichen Ertrags-
funktion.

Die Speicher- und Reglerfunktion beschreibt den Boden als Trager landschaftséko-
logischer Leistungen und Funktionen im Rahmen des Energieflusses und Stoff-
wechsels der Elemente in der Okosphéare. Béden haben vielféltige regulierende
Funktionen fir den Material- und Energieumsatz im Naturhaushalt. Durch Nieder-
schlage, Uber die Luft und durch Flachennutzung kommt es zu Schadstoffeintrdgen
in den Boden. Physikalische, chemische und biologische Prozesse kénnen die Fil-
terung, Bindung und Umwandlung sowohl von auBen eingetragener, wie auch na-
tirlich im Boden vorhandener Substanzen bewirken. Aus dem Boden kénnen Sub-
stanzen ins Grundwasser weitergeleitet, in die Luft freigesetzt oder in Biomasse
(z.B. in die Vegetation) eingelagert und weitrdumig verfrachtet werden.

Durch die Zwischenspeicherung von Niederschlagswasser haben nicht versiegelte
Bbéden unmittelbar regulierenden Charakter auch auf die Wasserfihrung in Bachen
und Grundwasserleitern.

Die Leistungsfahigkeit der Béden hinsichtlich der Filterung von Schad- und Néhr-
stoffen und damit zum Schutz von Gewéassern und Grundwasser vor entsprechen-
den Eintrdgen wird wesentlich von den Bodenarten und dem Anteil an filterwirksa-
men organischen Substanzen (Humus) bestimmt.

25 Geologischer Dienst. 2004: Nordrhein-Westfalen, Informationssystem Bodenkarte, Auskunftssys-
tem BK50, Karte der schutzwirdigen Béden. Krefeld
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Unterschieden werden die mechanischen Filtereigenschaften und die chemisch-
physikalischen Filtereigenschaften. Da Uber den Humusgehalt und weitere ein-
flussnehmende Faktoren (z.B. pH-Wert) keine flachenhaften Informationen vorlie-
gen, wird eine orientierende Einschétzung der Filterleistung Uber die Bodenart vor-
genommen.

Die Substrate sind in Anlehnung an die Bodenkundliche Kartieranleitung2é/27 hin-
sichtlich ihrer Filterleistung in nachfolgender Tabelle aufgefihrt.

Bodenart chem.-physik. Filterleistung mechanische Filterleistung
Sand Gering hoch - sehr hoch

anlehmiger Sand gering - mittel hoch

Lehmsand mittel hoch

Sandlehm mittel hoch

Lehm und Ton hoch - sehr hoch mittel

Tab. 9: Bodenarten und Filterleistungen

Ifd. Nr. | Speicher- und Regler- Die mechanische Filterleistung von Sandb&den

;I':de"' funktion im Untersuchungsraum ist hoch; sie verringert

Tab. 8 sich mit zunehmendem Lehmanteil. Die che-
1 nachrangig misch-physikalische Filterleistung dagegen ist bei
2 nachrangig Sandbdden gering und erhéht sich mit steigen-
3 | nachrangig dem Lehmanteil. Aufgrund des vorherrschenden
4 | mitel sandigen Substrates zeichnen sich weite Flachen
5 mittel - hoch . . . .
o nachrangig durch meist hohe mechanische und geringe bis
7 mittel mittlere  chemisch-physikalische  Filterleistung
8 mittel aus.
9 mittel Das Nitratrickhaltevermdgen ist auf Béden mit
10| nachrangig hohem Anteil an Tieflehm, Lehm oder Ton hoch.
:; nm;:ﬁ:angig Sandige Substrate neigen eher zu Auswaschun-
13| nachrangig gen von Nitraten.

Bbéden mit hoher Bedeutung fiir die Speicher- und
Reglerfunktion kommen im Untersuchungsraum
nicht vor. Mittlere Bedeutung haben die B6den mit
einem hoéheren Lehmanteil, Uberwiegend ver-
schiedenste Gleyauspragungen. Diese sind vorzugsweise entlang ehemaliger und
bestehender FlieBgewasser zu finden.

Die Ubrigen unversiegelten Flachen haben geringe Fahigkeit Stoffe umzuwandeln,
anzulagern oder abzupuffern. Fldchenhaft eindringende Schadstoffe kdnnen in die-
sen Bereichen je nach Grundwasserflurabstand eine Gefahrdung des Grundwas-
sers darstellen.

Bei den durch BaumaBnahmen, Aufschiittungen, Versiegelung etc. veranderten
Standorten kann von einer eingeschrankten bis fehlenden Speicher- und Regler-
funktion ausgegangen werden.

Tab. 10: Funktionsbewer-
tung - Speicher-und
Reglerfunktion

26 AG Boden. 1994: Bodenkundliche Kartieranleitung. Hannover
Marks et al. 1992: Anleitung zur Bewertung des Landschaftshaushaltes. Trier
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Bdden stellen den Lebensraum von Flora und Fauna dar. Sie sind mitentscheidend
dafiir, welche natiirliche Vegetation und damit auch, welche Tierwelt sich in einem
Gebiet eingefunden hat oder sich nach Ende menschlicher Eingriffe potentiell ein-
stellen wirde. Fir das Kriterium Lebensraumfunktion sind daher sowohl die tat-
séchliche aktuelle Bedeutung zu berlcksichtigen als auch ihre potentielle - auf den
natirlichen Entwicklungsmdglichkeiten beruhende - Bedeutung fir die Ausbildung
einer mehr oder weniger schiitzenswerten Tier- und Pflanzenwelt.

Fir die Existenz vieler seltener Tier- und Pflanzenarten besonders hoch zu bewer-
ten sind generell solche Bdden, die "extreme" Eigenschaften (sehr trocken, sehr
feucht, nahrstoffarm) aufweisen oder in ihrer Merkmalkombination regional selten
sind. Weitere Kriterien sind die Naturndhe und die Intensitat der vorgenommenen
Eingriffe und - damit verbunden - die Mdglichkeit, naturnahe Verhéltnisse wieder-
herzustellen.

Neben den schutzwirdigen Béden mit hoher Lebensraumfunktion sind hier zudem
alle weiteren urspriinglich grundwasserbeeinflussten Béden - die Gleye mit einer
stellenweise anmoorige Auspragung - als die Béden mit einer vergleichsweise ho-
hen Lebensraumfunktion zu bezeichnen. (Ifd. Nr. 9/ 10/ 12/ 13). Dies sind die B6-
den entlang der heutigen und der ehemaligen FlieBgewéasser.

Ifd. Nr.| Natiirliche Die landwirtschaftliche Ertragsleistung hangt von
z;de"' Ertragsfunktion einer Vielzahl natirlicher Faktoren sowie von Art
Tab. 8 und Intensitat der Bewirtschaftung ab. Zu nennen
1 nachrangig sind beispielsweise Hangneigung, Griindigkeit
2 nachrangig und Skelettgehalt, nutzbare Feldkapazitat, Frost-
3 | mittel und Erosionsgefahrdung, Diingemittel- und Pesti-
4 mfm zideinsatz sowie weitere anthropogene Faktoren.
z nm;(:lrangig Diese Vielfalt an Kriterien kann im Rahmen der
7 | mittel UVS nicht angemessen aufbereitet werden. Da-
8 mittel her werden zur orientierenden Beurteilung der na-
9 nachrangig tarlichen landwirtschaftlichen Nutzungseignung
10| mittel nur die Bodenzahl und der Ernteertrag als Aus-
:; nm;islrangig druck des biotischen Ertragspotentials herange-
13| nachrangig zogen. Im Untersuchungsraum Uberwiegen auf

den unbebauten Flachen die Béden mit einer mitt-
leren natirlichen Ertragsfunktion. B6den mit ho-
her oder sehr hoher Bodenfruchtbarkeit kommen
im Untersuchungsraum nicht vor.

Tab. 11: Funktionsbewer-
tung - Ertragsfunk-
tion

Der Untersuchungsraum teilt sich in die stark besiedelten und die landwirtschaftlich
genutzten Flachen. Die Siedlungsflachen von Gladbeck Butendorf und Mitte sowie
von Gelsenkirchen Schaffrath und Buer sind stark anthropogen beeinflusste Fla-
chen. Neben diesen Veranderungen infolge der Bebauung sind folgende Belas-
tungsaspekte relevant:
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Altlastenverdachtsflachen: Im Bereich von Altlasten- und Altlastenverdachtsfla-
chen, hier zum Teil Deponien, sind die Bodenverhaltnisse in der Regel so nachhal-
tig verandert, dass die Ausbildung der ehemaligen natlrlichen Vegetationsbestande
nicht mehr mdglich ist.

Die Altlastenverdachts- und Deponieflachen sind in der Karte 3 dargestellt; eine ta-
bellarische Ubersicht (iber die in den Altlastenkatastern der Stadte erfassten Ver-
dachtsflachen innerhalb des Untersuchungsraumes enthalt der Anhang 2. Werden
altlastenverdachtige Flachen im Rahmen einer BaumaBnahme tangiert bzw. veran-
dert, so sind je nach Kontamination Auflagen bei Aushub und Entsorgung zu be-
ricksichtigen.

Ehemalige Bergbauflachen: Der komplette Untersuchungsraum gehért zum e-
hemaligen Abbaubereich des Steinkohlenbergbaus, ausgehend von den Férder-
schachtanlagen Zeche Graf Moltke (Gladbeck) und Zeche Hugo (Gelsenkirchen).
Grundwasserabsenkungen sowie die zahlreichen Bergehalden veranderten die na-
tarlichen Bodenverhaltnisse nachhaltig. Als neue Extremstandorte stellen die Hal-
den, aber auch andere Industrie- und Gewerbebrachen, oftmals jedoch neue Riick-
zugsraume fir Flora und Fauna in Ballungsrandzonen dar (siehe auch Kapitel 2.3).

Schadstoffbelastungen entlang stark befahrener StraBen:

Im Nahbereich (5-15 m) von stark befahrenen StraBen kommt es haufig insbeson-
dere durch die Kfz-Emissionen zu einer Anreicherung der Béden mit Schwermetal-
len (z.B. Cadmium, Blei) und organischen Fremdstoffen (z.B. Kohlenwasserstoffe).
Uber den Fahrbahnnahbereich hinausreichende Belastungen sind u. U. bei (iber-
durchschnittlich hohen Hintergrundgehalten bzw. im Zusammenspiel mehrerer E-
missionsquellen mdglich. Je nach Verkehrsbelastungen ist in solchen Fallen mit ei-
ner Anreicherung von Schadstoffen im Boden in einem Korridor von mindestens
100 m entlang der StraBe zu rechnen28. Gehélzpflanzungen am StraBenrand fiih-
ren allerdings zu einer Minderung (ca. 30%) der Bodengehalte bestimmter Schad-
stoffe im unmittelbar angrenzenden Bereich.

2.5 Wasser

Gewasser sind ein weiterer wichtiger abiotischer Bestandteil des Naturhaushaltes.
Wéhrend sich jedoch negative Einwirkungen auf den Boden in der Regel raumlich
auf den Einwirkungsbereich beschranken, kdnnen Veranderungen im Wasser-
haushalt auch noch in groBer Entfernung erhebliche nachteilige Auswirkungen ha-
ben.

Der Bergbau hat im Untersuchungsraum seine Spuren hinterlassen. Insbesondere
die Situation des Grundwassers sowie der FlieBgewasser ist davon betroffen. Die
mit dem Bergbau verbundenen grofB3flachigen Bergsenkungen flhrten bereits zu
Beginn des 20. Jahrhunderts zu Stérungen der Vorflutverhaltnisse.

28 . Lichtenthaler und O. Reuter. 1987: Die Seitenstreifenaltlast. ILS Schriften - Flachenverbrauch
und Verkehr. Dortmund
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Im Dezember 1912 begann die Emschergenossenschaft daher mit der Tieferle-
gung der Emscher, die aufgrund der Unterbrechung im 1. Weltkrieg erst 1927 be-
endet wurde. Um einen glatten und ablagerungsfreien Abfluss zu garantieren, wur-
de das Gewasserbett mit einer festen Auskleidung versehen, da eine Verrohrung
der Abwasserkanéle in der Emscherzone wegen des tatigen Bergbaus nicht in Fra-
ge kam. Auch die Seitenbache wurden nach und nach begradigt und zu offenen,
mit Betonschalen ausgekleideten Abwasserkanélen umgebaut.

Diese Zustandsbeschreibung trifft auf die Zuflisse der Emscher (Wittringer Miih-
lenbach, Nattbach und Boye) im Untersuchungsraum auch heute noch zu. Die Vor-
flut ist oftmals dermaBen durch die Bergsenkungen gestoért, dass Pumpwerke zur
Uberwindung der Héhenunterschiede notwendig sind. Im Untersuchungsraum be-
findet sich das Pumpwerk Gladbeck-Nattbach der Emschergenossenschaft.

Seit 1991 arbeitet die Emschergenossenschaft an einer Revitalisierung der Em-
scher und ihrer Zuldufe. Hierzu werden zunachst unterirdische Abwasserkanale
verlegt; danach werden MaBnahmen zur dkologischen Verbesserung der Gewas-
ser durchgefihrt. Nach Mdéglichkeit werden offene naturnahe Bachlaufe wiederher-
gestellt. Im Untersuchungsraum werden fiir die genannten Gewéasser entsprechen-
de MaBnahmen durchgefihrt bzw. in den néchsten Jahren geplant.

Derzeit werden im Rahmen des Projektes - Wittringer Miihlenbach, Okologische
Verbesserung des Gewassers - im Auftrag der Emschergenossenschaft Varianten
zur kinftigen Trassenfihrung des Gewassers im Kreuzungsbereich mit der A 2 un-
tersucht. Die innerhalb des Untersuchungsraumes liegenden, zu renaturierenden
Gewasserabschnitte sind in Karte 4 - Wasser dargestellt.

Aufgrund der anthropogenen Einflisse und der sich noch verédndernden hydrologi-
schen Situation, liegt keine Hydrogeologische Karte vor. Die Ableitung zum Thema
Grundwasser erfolgt aus der Geologischen Karte sowie aus dem Informationssys-
tem Bodenkarte (grundwasserbeeinflusste Béden).

Das Grundwasser steht in weiten Teilen des UR weniger als 3 m unter der Gelan-
deoberkante an. Diese Informationen kénnen aufgrund der MaBstabsebene
(1:50.000) nur als Orientierungswert dienen.

Von der Emschergenossenschaft wird seit Jahren die Grundwassersituation im
Raum beobachtet. Dies geschieht durch systematische Beobachtung zahlreicher
Messstellen und durch die Sammlung und Auswertung von Daten anderer Trager.
Die in der Karte 4 dargestellten mittleren Grundwasserflurabstande beruhen auf
den von der Emschergenossenschaft auf dieser Grundlage entwickelten Grund-
wassergleichen. Demnach bestehen sensible Bereiche mit oberflachennahen
Grundwasservorkommen (0 - 3 m) fir die Bereiche Pelkumer Feld, entlang der A 2
in westlicher Richtung beidseitig, im Bereich TaubenstraBe sowie beidseitig der
B 224 auf der Héhe der StraBe Erlengrund.

Fir die ,Heege" liegen keine entsprechenden, konkreten Angaben zum Grundwas-
serflurabstand vor.

Wasserschutzgebiete befinden sich nicht im Untersuchungsraum.
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FUNKTIONSBEWERTUNG

Unter Wasserdargebotspotential ist die Ergiebigkeit und Qualitat des wirtschaftlich
nutzbaren Grund- und Oberflaichenwassers zu verstehen. Darlber hinaus umfasst
dieser Aspekt jedoch auch die Informationen zur tatséchlichen wirtschaftlichen Nut-
zung.

Im UR Uberwiegen die Poren- und Kluftgrundwasserleiter der Oberkreide. lhre Lo-
cker- und Festgesteine sind Grundwasserleiter mit maBiger bis guter Ergiebigkeit.
Der sudliche Rand des Untersuchungsraumes wird von einem grundwasserarmen
Gebiet tangiert.

Grundwasserschutzgebiete liegen nicht im Untersuchungsraum, auch grenzen kei-
ne unmittelbar an. Eine wirtschaftliche Nutzung des Grundwassers zur 6ffentlichen
Trinkwasserversorgung findet nicht statt.

Die Bewertung der Durchlassigkeit der Deckschicht gegeniiber flachenhaft eindrin-
genden Schadstoffen wird anhand der Geologischen Karte vorgenommen. Unter-
scheiden lassen sich Bereiche mit guter oder geringer Durchléssigkeit und somit
hoher oder mittlerer Empfindlichkeit.

Bereiche mit hoher Empfindlichkeit kommen vermehrt im nordéstlichen Teil des
Untersuchungsraumes vor (Stadtgebiet Gelsenkirchen). In den anderen Teilen -
berwiegen Flachen mit mittlerer Empfindlichkeit.

Das Grundwasser steht im Untersuchungsraum generell relativ hoch an. Uber die
grundwasserbeeinflussten Bdden sind hier erste Anhaltspunkte aus dem Informati-
onssystems Bodenkarte abzuleiten. Der punktuelle Abgleich bestatigt diese An-
nahme.

Das Hauptproblem des Grundwasserschutzes im Untersuchungsraum ist die De-
ponierung von Abfallstoffen und Bergematerial auf vielen, zum Teil groBen Flachen.
Eine Sanierung dieser Standorte ist zum Teil jedoch schon erfolgt oder ist geplant
(siehe Anhang 2).

Die Leistungsféhigkeit das Wasser gegenliber Schadstoffeintragen zu schitzen,
besitzt nicht das Gewasser selbst, sondern hauptsachlich die das Gewasser umge-
benden Flachen. Der Gefédhrdungsgrad ist abhéngig von der FlieBzeit der Schad-
stoffe bis zum Gewésser und von der Filterleistung der umgebenden Uferzonen.

Je gréBer der Abstand und je geringer die Durchlassigkeit des Untergrundes zwi-
schen dem Ort eines mdglichen Schadstoffeintrages und dem Gewasser, desto
besser ist das Gewasser geschitzt und desto eher kénnen im Boden durch che-
misch-physikalische Filterung Schadstoffe zurlickgehalten werden.

Aufgrund des technischen Ausbaus der FlieBgewéasser im Untersuchungsraum ha-
ben die Uferzonen aktuell nur eine nachrangige Bedeutung. Diese den derzeitigen
Zustand zu Grunde legende Bewertung ist in der Karte 4 dargestellt. Da sich mit
der geplanten Renaturierung die Wasserschutzfunktion und die Lebensraumfunkti-
on der Bache zuklnftig steigern werden, ist jedoch bei den FlieBgewassern eine
Bericksichtigung des Entwicklungspotentiales erforderlich. Dementsprechend wer-
den die FlieBgewasser bei der Bestimmung des Raumwiderstandes (siehe Kapitel
[ll sowie Karte 8) als Bereiche mit hoher Bedeutung bewertet.
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Die Abschnitte im Naturschutzgebiet Nattbach, die mit Ufergehdlzen gesaumt sind
und so einen Puffer zu angrenzenden Nutzungen schaffen, sind hoch bewertet. Alle
Ubrigen Bachabschnitte, unverbaut, aber nicht mit ausreichenden Pufferzonen aus-
gebildet, sind von mittlerer Bedeutung.

Die Graben und ihre Randstreifen sind ebenfalls in Abhangigkeit zu ihrer Pufferleis-
tung bewertet: Graben in unmittelbarer Ndhe zum StraBenrand und auch in stark
beweideten Griinlandflachen sind nachrangig, mit entsprechendem Saum mittel
und mit breitem Geblschstreifen hoch eingestuft.

Die Uferbereiche des Teiches sidlich des NSG Nattbach sind zum Teil recht steil,
was eine Pufferfunktion beeintrachtigt. Der Flache kommt eine mittlere Bedeutung
zu. Die des Stillgewassers in der Hulser Heide, innerhalb der Waldflache, sind da-
gegen von hoher Bedeutung. Die Uferbereiche der groBen Stillgewasser im Witt-
ringer Waldpark sind, bis auf kleine Réhrichtbereiche, Gberwiegend verbaut, Puffer-
funktionen werden hier kaum wahrgenommen. Die Randbereiche der groBen Still-
gewasser sind von mittlerer, die des kleinen Stillgewassers im Gehélzbestand von
hoher Bedeutung.

Die Lebensraumfunktion der Oberflachengewdasser ist abhéngig von der Wasser-
qualitat, den hydraulischen Verhaltnissen und der Naturndhe der Gewasserstruktur,
also von biotischen wie abiotischen Parametern. Als Mindeststandard fir die FlieB-
gewasser im UR ist die Gewasserglteklasse |l (maBig belastet) zu Grunde zu le-
gen, d.h. ab Gewassergulteklasse IlI-lll besteht ein Handlungsbedarf zur Verringe-
rung von Schadstoffeintrdgen und zur Steigerung der Selbstreinigungskraft der
Gewasser.

Heute sind die offen gefiihrten Schmutzwasserkanéle - Wittringer Mihlenbach und
Nattbach in Teilen - 6kologisch tote FlieBgewasser und dementsprechend in Hin-
blick auf ihre Lebensraumfunktion zur Zeit als ,nachrangig” einzustufen. Aus der
geplanten Revitalisierung des Emschersystems ergibt sich allerdings langfristig ein
Potential, welches es durch den Schutz der fiir die Renaturierung bendtigten Fla-
chen zu sichern gilt.

Angaben zur Gewdssergite oder Untersuchungen zur Gewédsserfauna liegen nicht
vor.

2.6 Klima / Luft

Die Analyse und Darstellung dieses Umweltaspektes konzentriert sich im wesentli-
chen auf die Frage, inwieweit die bestehenden oder sich abzeichnenden Verhalt-
nisse dem menschlichen Interesse an sauberer Luft und ausgeglichenem Bioklima
genigen oder eine Verbesserung erforderlich ist. Zur Beurteilung der klimatischen
Voraussetzung sind neben den Informationen aus der Realnutzung die Klimaanaly-
sen der Stadte zugrunde gelegt?9/30. Eine Darstellung erfolgt in der Karte 5 - Klima
/ Luft.

29 Kommunalverband Ruhrgebiet. 1992: Klimaanalyse der Stadt Gladbeck. Essen
Stadt Gelsenkirchen. 2004: Ausschnitt Klimafunktionskarte Bereich Gecksheide (Ausgabe aus dem
stadtischen Geoinformationssystem). Gelsenkirchen

Davids, Terfriichte + Partner 44

Lebensraumfunktion



UVS zum Neubau der A 52
zwischen der AS Essen / Gladbeck Raumanalyse
und der AS Gelsenkirchen Buer / West

Der UR ist noch dem Klimabezirk Bergisches Land und Sauerland zuzuordnen. Al-
lerdings sind die geldndeklimatischen Variationen aufgrund der geringen Reliefie-
rung nur schwach ausgepragt. Die Einflisse der Klimabezirke Munsterland und
Niederrheinische Bucht treten hier bereits deutlich hervor.

Insgesamt ist das Klima im UR als groBraumig atlantisch gepragt zu charakterisie-
ren, d. h. relativ milde Winter wechseln ab mit maBig warmen Sommern.

FUNKTIONSBEWERTUNG

Die Auswahl der Kriterien zur Beurteilung der klimatischen Verhaltnisse beschréankt
sich auf das Meso- oder Gelandeklima. Die makro- oder groBklimatischen Verhalt-
nisse sind demgegeniber nicht beeinflussbar, sondern kdnnen allenfalls auf geléan-
deklimatischer Ebene bericksichtigt werden; die mikroklimatischen Verhaltnisse
entziehen sich schon maBstabsbedingt der Beurteilung im Rahmen der UVS.
Wegen des anthropozentrischen Beurteilungsansatzes steht die Ermittlung der
Vorbelastungen und damit des Bedarfes an klimatisch-lufthygienischem Ausgleich
im Mittelpunkt, so dass Kriterien zur Ausweisung von Belastungsrdumen zu entwi-
ckeln sind.

Die Ausweisung der Klimatope (d. h. der R&ume mit ahnlichem Gelandeklima) ori-
entiert sich im wesentlichen an der Biotoptypenkartierung (Realnutzung). Unter-
schieden werden folgende Klimatope:

Freilandklima Uberwiegend landwirtschaftlich Fldchen; nur geringer
Baumbestand = Kaltluftentstehungsgebiete (je nach
Reliefierung Kaltluftsammel- und / oder -abfluss-
bereich; von Halden geht eine starke Windfeldveran-
derung aus)

Waldklima Laub-, Nadel- und Mischwald, ab 1 ha = im Vergleich
zum Umland gedampfte Strahlungs- und Temperatur-
schwankung, erhdhte Luftfeuchtigkeit, Filterwirkung
(Der Wittringer Wald ist in der Klimaanalyse Ruhrge-
biet - Synthetische Klimafunktionskarte als Immissi-
onsschutzwald dargestellt)

Gewasserklima offene Wasserflachen ab 1 ha = Dampfen die Luft-
temperaturschwankungen der Umgebung, Anreiche-
rung der Luftfeuchtigkeit. Die im Untersuchungsraum
vorkommenden Wasserflachen liegen unter 1 ha Fla-
chengréBe.

Siedlungsklima aufgelockerte Bebauung, gute Durchgriinung, Versie-
gelung < 50% = geringflgige Temperaturerhéhung
gegenlber dem Umland; ausgeglichenes Mikroklima
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Stadtklima dichte stadtische Bebauung, hoher Versiegelungs-
grad, vegetationsarme Flachen = Temperaturerhé-
hung gegenliber dem Umland, eingeschrankte Aus-
tauschbedingungen - Bildung von Warmeinseln - in-
nerstadtischer Belastungsraum

Gewerbe- / Industrieklima insgesamt Uberwiegend vegetationsfreie Flachen, die
groBtenteils versiegelt sind = Temperaturerhfhung
gegenlber dem Umland; mégliche Emittenten

Als klimatisch belastet sind in der Regel stark verdichtete Flachen zu bezeichnen.
Nur auf diese Flachen bezogen ist eine Beurteilung des klimatischen Ausgleichspo-
tentials notwendig.

Die lufthygienisch-klimatische Belastung eines Raumes ist das Resultat einer Reihe
von Einzelfaktoren, von denen die wichtigsten die H6he von Emissionen und Im-
missionen sowie die Ausbildung groBer Flachen mit stadtklimatischen Effekten, wie
Uberwarmung und deren Sekundérfolgen sind. In den dicht besiedelten Bereichen
von Gladbeck (Stadtteile Butendorf und Mitte) kristallisieren sich klimatische Belas-
tungsrdume mit hohem Versiegelungsgrad und geringem Griinanteil heraus.

GroBe Gewerbe- und Industrieflachen als mégliche Emittenten befinden sich nicht
im UR und auch nicht im ndheren Umfeld. Dennoch besteht eine groBraumig vor-
handene Hintergrundbelastung, die zusammen mit der straBenverkehrsbedingten
Zusatzbelastung die Gesamtbelastung im Nahbereich von StraBen ausmacht.

Als ,Haupt-“Emittenten sind im UR insbesondere die Autobahnen A 2 und A 52, die
BundesstraBen B 224 und B 226 sowie die LandesstraBe L 511 zu verzeichnen.
Diese mit hohen Verkehrsmengen belasteten StraBen flihren vor allem in den an-
grenzenden Bereichen zu erhdhten Luftbelastungen. Als verkehrsbedingte Luft-
schadstoffe sind insbesondere Feinstdube (PM 10), Schwefeldioxid (SO?), Stick-
oxide, Kohlenmonoxid (CO) sowie zahlreiche organische Verbindungen (z.B: Ben-
zol) zu nennen.

Hinsichtlich der vermutlich heute im UR bestehenden Belastungssituation beziiglich
dieser Luftschadstoffe wird auf die Ausfiihrungen zum Schutzgut Mensch Kapitel
2.2 verwiesen.

Die Fahigkeit einer Flache zur Luftregeneration beizutragen (also der Frischluftent-
stehung zu dienen), besteht in erster Linie in der Ausfilterung von Schadstoffen
durch die Vegetation, weniger in der oftmals vermuteten Produktion von Sauerstoff.
Hinzu kommt der Temperaturausgleich durch die Produktion von kihlerer Luft. Da
hohe und dichte Vegetation fur die Filterung von Vorteil, fur die Kaltluftproduktion
hingegen oftmals von Nachteil ist, werden die lufthygienische und die klimatische
Ausgleichsfunktion jeweils als eigenstandige Funktion beurteilt.
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Die Bedeutung der klimatischen Ausgleichsflachen richtet sich neben ihrer Funkii-
onsfahigkeit auch nach der Ausrichtung zu entsprechenden Belastungsraumen.
Klimadkologische Ausgleichsflachen sind insbesondere dann von Relevanz, wenn
sie einen direkten Bezug zu angrenzenden Belastungsrdumen besitzen und hier
ausgleichend im Sinne einer Reduzierung thermischer und lufthygienischer Belas-
tungen wirken.

Kalte Luft ist schwerer als warme Luft. Wird Kaltluft in Hanglage produziert, kann
sie ahnlich wie Wasser hangabwarts flieBen und sich in Mulden sammeln oder vor
Barrieren stauen, um sie schlieBlich zu Uberstrémen. Dabei kénnen unter entspre-
chenden klimatischen Bedingungen durchaus innerhalb einer Stunde Kaltluftschich-
ten von 12 m Méchtigkeit entstehen. AbflieBende Kaltluft kann nicht nur zur Abkiih-
lung und infolge der durch sie hervorgerufenen Windbewegung zur Durchliftung
von Siedlungsgebieten beitragen, sondern auch zu negativen Veranderungen des
Bioklimas (erh6hte Nebel-, Dunst- und Frostbildung) flhren.

Entscheidendes Kriterium fir die Bildung von Kaltluft ist die Dichte und Art des Be-
wuchses einer Flache sowie der Feuchtegrad des Untergrundes. Eine orientierende
Einschatzung Uber die nachtliche Kaltluftproduktionsfahigkeit einer Flache erlaubt
die folgende Skalierung3! (veréndert nach Fitger und Mahler):

unbewachsener Boden, brachliegender Acker sehr hohe Kaltluftproduktion
Acker mit Hackfriichten u. Getreide, trockene Wiesen u. Weiden hohe Kaltluftproduktion
feuchte Wiesen u. Weiden mittlere Kaltluftproduktion
trockenes Moor, Hochwald sehr geringe Kaltluftproduktion

Die landwirtschaftlich genutzten Flachen im Einflussbereich der Siedlungsbereiche
haben eine hohe Bedeutung fir den Klimaausgleich (klimatische Ausgleichsfunkiti-
on). Entsprechende Funktionen besitzen im Wesentlichen die Flachen zwischen
Butendorf und Schaffrath (siehe auch Klimaanalyse der Stadt Gelsenkirchen) sowie
die Flachen im Pelkumer Feld. Von mittlerer Bedeutung flr die klimatische Aus-
gleichsfunktion sind Parkflachen oder Griinflachen mit einer Mischung von Rasen-
flachen und Geholzstrukturen. Innerhalb der Stadt sind diese Flachen wertvolle
Oasen, aber ohne nennenswerte Bedeutung fir den Temperaturausgleich. Als
nachrangig kénnen kleinere Freiflachen ohne klimadkologische Wirkung auf die
néhere Umgebung bezeichnet werden.

In der Klimaanalyse der Stadt Gladbeck3? ist fiir den Nattbach im Bereich des Na-
turschutzgebietes die Tallage als Kaltluftsammel- und Kaltluftabflussbereich darge-
stellt. Der Kaltluftabfluss ist allerdings durch die Ufergehdélze behindert und findet
nur bedingt statt.

Eine Beurteilung der Luftleitungsfunktion ist nur soweit sinnvoll, wie diese Funktion
Flachen im unmittelbaren Siedlungszusammenhang betrifft, es sich also um Luftlei-
tung innerhalb von Siedlungsraumen oder mit Ausrichtung auf diese handelt.

31 ¢, Fitger und G. Mahler. 1990: Okologische Vorrangflichen in der Bauleitplanung. Westarp-
Wissenschaften. Essen
Kommunalverband Ruhrgebiet. 1992: Klimaanalyse der Stadt Gladbeck. Essen
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Eine derartige Austauschbahn besteht laut Klimaanalyse der Stadt Gladbeck bei
entsprechender Wetterlage, Hauptwindrichtung Stdwest zwischen den Freiflachen
des Pelkumer Feldes und dem stidlichen Stadtrand von Gladbeck.

Der entscheidende Faktor fur die Leistungsféhigkeit einer Flache lufthygienischen
Ausgleich zu bewirken, ist, neben der Art des Bewuchses, ihre FlachengrdBe. Fil-
terfunktionen haben neben den Waldflachen auch viele andere Gehdlzbestande.
Ihre Bedeutung nimmt mit der N&he zur Emissionsquelle zu. Als besonders wirk-
sam sind daher Gehdlzflachen innerhalb von Gewerbegebieten und entlang der
HauptverkehrsstraBen anzusehen.

Die Waldfunktionskarte33 und die Synthetische Klimafunktionskarte Ruhrgebiet34
weisen den Wittringer Wald als Waldflachen mit Immissionsschutz- sowie Klima-
schutzfunktion aus. Die groBen Feldgehdlze sowie die kleineren Waldflachen sind
von hoher Bedeutung, die kleineren Gehélzstrukturen von mittlerer Bedeutung fir
die Lufthygiene.

2.7 Landschaft

.Landschaft® stellt ein Schutzgut gemaB § 2 UVPG dar, das unter dem Aspekt der
vielfaltigen Wechselbeziehungen (z.B. Erholungseignung der Landschaft; Land-
schaft als Erholungsraum fiir den Menschen; Veranderung, Gestaltung, Nutzung
und Beeintrachtigung der Landschaft durch den Menschen) in engem Zusammen-
hang mit dem Schutzgut Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit
und hier vor allem mit der Erholungsfunktion zu sehen ist.

Die Kriterien zur Beschreibung und Bewertung der Landschaft missen deshalb U-
ber die Wahrnehmungs- und Empfindungsebene des Menschen nachvollzogen
werden. Das BNatSchG besagt in § 2 Abs. 1 Nr. 13, dass die Landschaft in ihrer
Vielfalt, Eigenart und Schénheit auch wegen ihrer Bedeutung als Erholungs- und
Erlebnisraum des Menschen zu sichern ist.

Die Erfassung und Bewertung der ,Landschaft® erfolgt dementsprechend Uber das
Landschafts- bzw., der Struktur des hier vorliegenden Raumes entsprechend, ber
das Ortsbild. Karte 6 - Orts- und Landschaftsbild stellt die Ergebnisse dar.

Das Orts- und Landschaftsbild im UR ist das Ergebnis der vom Einfluss des Stein-
kohlenbergbaus gepragten komplexen Entwicklung des Ruhrgebietes im vergan-
genen Jahrhundert. Entstanden ist die typische ,Gemengelage®, die den besonde-
ren visuellen Charakter der Region ausmacht. Aufgrund dieser Situation eines -
bergangslosen Nebeneinanders unterschiedlichster Nutzungen und Strukturen wird
auch auf eine Abgrenzung von Landschaftsbildeinheiten verzichtet.

33 Ministerium fir Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten des Landes NW. 1978: Waldfunktionskarte
Nordrhein-Westfalen, Waldflachen mit hervorgehobenen Schutz- und Erholungsfunktionen
1:25.000 Blatt 4407 Bottrop
Kommunalverband Ruhrgebiet. 1991: Klimaanalyse Ruhrgebiet - Synthetische Klimafunktionskarte
1:50.000 Blatt 6. Essen
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Neben den bebauten Flachen unterschiedlichster Struktur (Wohnen, Gewerbe, In-
dustrie, Versorgung), finden sich im Bereich der Stadtgrenzen noch grdBere zu-
sammenhangende, hier Uberwiegend durch die Landwirtschaft genutzte Restfrei-
rdume. Diese als ,natlrlich® empfundenen Areale bilden im Zusammenhang mit
kiinstlich geschaffenen Grlnflachen (begriinte Halden, Freizeitanlagen im Bereich
Wittringen) die Landschaft. Trotz der grundlegenden Veranderungen und vielfaltigs-
ter Belastungen des Raumes, die aktuell noch bestehen, kénnen flr die Funktions-
bewertung die gleichen Kriterien zu Grunde gelegt werden wie bei einer weitgehend
natlrlichen Landschaft. Die Wertigkeit einzelner Stukturen ist dabei allerdings in
Relation zu ihrem Umfeld zu beurteilen. In einem Raum, in dem ,Natur aus erster
Hand® nur noch rudimentar existiert, hat auch ,Natur aus zweiter Hand“ eine be-
sondere Bedeutung.

FUNKTIONSBEWERTUNG

Strukturreichtum, Naturndhe und Vielfalt an landschaftlichen Elementen wie Wald,
Baumgruppen und -reihen sowie Gewassern, ein abwechslungsreiches Relief und
die wechselnde Abfolge unterschiedlicher Eindricke beim Durchwandern bzw.
Durchfahren der Landschaft sind einige der Aspekte, die zur Beurteilung des Land-
schaftsbildes herangezogen werden.

Hinweise Uber die Wertigkeit des Landschaftsbildes in einzelnen Bereichen geben
auch die Schutzgebietsausweisungen. Neben dem Erhalt von Natur und Land-
schaft als Lebensraum fur Flora und Fauna sowie der Freiraumsicherung im stadti-
schen Bereich, dienen die Schutzgebiete auch der Erhaltung von Vielfalt, Eigenart
und Schénheit der Landschaft.

Innerhalb des Untersuchungsraumes sind als pragnante Einzelstrukturen folgende
Elemente fUr das Landschaftsbild von besonderer Bedeutung:

= Waélder / Waldrander als markante Raumstrukturen im Gesamtraum so-
wie mit besonderer Raumwirkung innerhalb der Waldflachen selbst

= Geholzstrukturen, insbesondere Feldgehdlze, Hecken, groBe Baumgrup-
pen, Baumreihen und hier insbesondere Alleen als markante Raumstruk-
turen und der Orientierung dienende Merkpunkte

Das Ortsbild innerhalb der Siedlungsbereiche wird gepragt durch die Qualitat der
einzelnen Strukturen und ihr Zusammenwirken nach den Aspekten Eigenart, Ho-
mogenitat (Ensemble), MaBstéblichkeit und Vielfaltigkeit. Es wirkt sich sowohl auf
den Bedarf wie auch auf die Qualitat von Freirdumen fiir die Erholung aus.

Da aufgrund der beschriebenen Rahmenbedingungen auf eine Abgrenzung von
Landschaftsbildeinheiten verzichtet wurde, erfolgt die Bewertung der Qualitat des
Orts- und Landschaftsbild bezogen auf einzelne Nutzungstypen.
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Nutzungstypen: Bedeutung
Waldflachen / Waldrander (auch die Raumwirkung innerhalb der Wald- sehr hoch
flache selbst - Wittringer Waldpark, Hilser Heide, Gehdlzflachen nérdl.

L 511)

besonders markante Gehélzstrukturen (Alleen, groBe Feldgehdlze) sehr hoch
FlieBgewasser naturnah - Nattbach inkl. Ufergehdlze sehr hoch
Ellinghorster Halde hoch
Feuchtgebiet (Nordost) hoch
Historische Kulturlandschaft — ,Heege" und Pelkumer Feld hoch
Gebaude/Anlagen unter Denkmalschutz hoch
Hoflagen mit Ensemblewirkung hoch
FlieBgewasser inkl. Uferbereiche (Potential nach Renaturierung) hoch
Geholzstrukturen (Wald, Feldgehdlze, Hecken, Baumreihen und hoch
-gruppen)

Gebiisch und junge Anpflanzung mittel
Grunflachen - maBig strukturiert mittel
Siedlungsflache - homogener Bereich mittel
Wiesen / Weiden / Brachflachen (je nach Umland) mittel - nachrangig
Acker, Gartenbau (je nach Umfeld) mittel - nachrangig
Siedlungsflache - heterogener Bereich, stark wechselnde Baustruktur nachrangig
Verkehrsnebenflachen nachrangig

Tab. 12: Funktionsbewertung - Orts- und Landschaftsbild

Von sehr hoher Bedeutung sind die pragnanten Vegetationsstrukturen, die neben
der Raumbildung zum Teil auch der Abgrenzung zwischen den einzelnen Nutzun-
gen dienen. Dies sind die groBen Waldflachen, der Wittringer Waldpark und die
Hulser Heide sowie die Gehdlzflachen nérdlich der L 511.

Ein weiterers sehr pragnantes Element im Landschaftsraum zwischen Butendorf
und Schaffrath, der Heege, sind die alten Alleen, die einen groBen Teil der beste-
henden StraBen begleiten. Auch der naturnahe Bereich des Nattbachs mit seinen
Ufergehdlzen hat eine sehr hohe Bedeutung.

Von hoher Bedeutung sind alle Ubrigen gréBeren bzw. zusammenhangenden Ge-
holzstrukturen, die historische Kulturlandschaft zwischen Butendorf und Schaffrath,
die ,Heege* sowie das Pelkumer Feld siidlich der A 2. Hier sind insbesondere die
Hoflagen im Bereich Gecksheide / Hegemannsweg sowie die Hoflage siiddstlich
der Anschlussstelle Essen / Gladbeck mit besonderer Ensemblewirkung zu nen-
nen. Ferner gehdren das Feuchtgebiet im Grinzug Ost sowie die Flachen, die zur
Renaturierung der FlieBgewasser erforderlich sind (Potential), zu den Bereichen
von hoher Bedeutung.

In die Kategorie ,mittlere Bedeutung” sind junge Anpflanzungen, maBig strukturierte
Grunflachen, homogene Siedlungsflachen und landwirtschaftliche Flachen in groB-
rdumigem Zusammenhang eingestuft.

Die Bedeutung der Ubrigen Flachen ist bezogen auf das Schutzgut Landschaft als
nachrangig anzusehen.
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Die Vorbelastungen im Untersuchungsraum sind aufgrund der Konzentration von
Infrastruktureinrichtungen sowie gewerblicher / industrieller Nutzung sehr hoch. Als
Vorbelastungen, die das Landschaftsempfinden beeintrachtigen, sind zu nennen
. Geruchsbelastungen (z.B. durch Abwasser, Klaranlagen, Emittenten Ge-
werbe und Industrie)
= Hochspannungsleitungen
= StraBen und Schienenwege (Emittent: La&rm und / oder Luftschadstoffe).

2.8 Kultur- und sonstige Sachguter

Kultur und sonstige Sachguter sind in § 2 Abs. 1 Nr. 4 UVPG als eigenstéandiges
Schutzgut aufgefuihrt. Dementsprechend sind bei der Prifung der Umweltvertrag-
lichkeit von Vorhaben neben dem Menschen und den naturhaushaltlich relevanten
Landschaftsfaktoren auch kulturell bedeutsame sowie sonstige raumwirksame Er-
scheinungsfaktoren der Landschaft zu bertcksichtigen. Die Darstellung von Kultur
und Sachgutern erfolgt in der Karte 7 Mensch, Kultur- und Sachgiiter und basiert
auf einer reinen Sachverhaltsermittlung.

Die anzuwendenden Kriterien sind dabei im wesentlichen die rechtlich abgesicher-
ten bzw. geplanten Schutzgebietsausweisungen sowie die Verfligbarkeit von Fla-
chen in Abhangigkeit von ihrer Nutzung und Wiederherstellbarkeit. Die relevanten
Objekte und Fundstatten sind aus umweltfachlicher Sicht nicht zu bewerten.

Im Bereich des UR sind verschiedene als Kulturgut zu betrachtende Denkmale
ausgewiesen. Westlich der B 224 befindet sich der Komplex von Stadion (Vesti-
sche Kampfbahn) und der Gebdudekomplex im Freibad. An der GrabenstraBe lie-
gen der denkmalgeschitzte Wasserturm und zwei Wohnh&user. Des Weiteren be-
stehen Denkmalausweisungen fir die Heilig-Kreuz-Kirche an der Horster StraBe
und fur die Hauptschule Butendorf an der StraBe Im Linnerott.

Es befinden sich folgende Bodendenkmale im URS35:

= Mkz. 4407,47 Steinzeitliche Fundstelle: Die Fundstelle zwischen der Ho-
bergstraBe und der Kleingartenanlage parallel zum Nattbachoberlauf liegt
auf Gelsenkirchener Stadtgebiet. Sie weist gréBere Mengen von Funden
von der Mittelsteinszeit bis zur Bronzezeit auf.

= Mkz. 4407,51 Steinzeitliche Lesefundstelle: Diese Fundstelle befindet sich
im Umfeld der Hoflage Diekmann nérdlich der A 2 auf Gladbecker Stadt-
gebiet.

. Mkz. 4407,60 Haus Wittringen und Mkz. 4407,74 Pfahlsetzungen im Witt-
ringer Mihlenbach: Diese beiden Bereiche liegen an der Untersuchungs-
raumgrenze im Wittringer Waldpark.

35 Westfalisches Museum fir Arch&ologie. Landesmuseum und Amt fiir Bodendenkmalpflege. Au-
Benstelle Miinster. 2006: Datenauskunft auf Anfrage. Miinster
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Als kulturhistorisch bedeutsam kénnen die Bereiche des Pelkumer Feldes und der
.Heege" angesehen werden, die Reste der traditionellen Kulturlandschaft reprasen-
tieren. Beide Bereiche sind in Teilen als Landschaftsschutzgebiet ausgewiesen.

Als sonstiges Sachgut werden Flachen definiert, bei denen eine eingeschrankte
Verfligbarkeit besteht. Als Flachen mit eingeschrankter Verflgbarkeit sind im UR
im wesentlichen die Halden zu betrachten. Dies sind die Ellinghorster Halde und die
Bergehalden in Gladbeck.

Daneben stellen Versorgungsanlagen wie Pumpwerk und Versorgungstrassen so-
wie der Gewerbepark Brauck Nutzungen dar, die die Verfligbarkeit der von ihnen
eingenommenen Flachen dauerhaft einschranken.

Als weitere Restriktion ist die potentielle Bergsenkung ab der Horster StraBe zu se-
hen. Dieser Bereich liegt im Einflussbereich der ehemaligen Zeche Hugo auf Gel-
senkirchener Stadtgebiet36.

2.9 Wechselwirkungen

Okosystemare Wechselwirkungen als Wirkungsgefiige der Umwelt umfassen alle
funktionalen und strukturellen Beziehungen zwischen den einzelnen Schutzgitern
geman § 2 UVPG innerhalb eines zu betrachtenden Raumes.

Abiotische und biotische Faktoren stehen in ihrem Wirkungsgeflige in unmittelba-
rem Zusammenhang. Sie bilden eine funktionale Einheit, in der die Veranderung
auch nur eines Faktors weitreichende, oft kaum vorhersehbare Auswirkungen ha-
ben kann. Die einzubeziehenden Wechselwirkungen werden i.d.R. im Rahmen der
Analyse der einzelnen Schutzgiter mit erfasst.

Madgliche Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern, die bereits in den ent-
sprechenden Kapiteln in die schutzgutbezogenen Darstellungen behandelt wurden,
sind z. B. :
- die Abhangigkeit zwischen den abiotischen Gegebenheiten und der realen
Vegetation durch die Erfassung von Biotoptypen,

- die Abhangigkeit zwischen den einzelnen Parametern der Bodenformen und
dem Grundwasser z. B. durchEinschatzung der Grundwasserempfindlichkeit,

- die Einschatzung der Erholungsfunktion landschaftlicher Teilrdume fur den
Menschen unter Berlicksichtigung der Landschaftsbildqualitat.

36 Heimer + Herbstreit Umweltplanung. im Auftrag des MURL. 1993: Modellprojekt Gladbeck - Folgen
des Steinkohlenbergbaus fur Stadtentwicklung und Okologie. Bochum
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lll. Darstellung des Raumwiderstandes

In Kapitel Il erfolgte eine flachendeckende Ermittlung, Beschreibung und Beurtei-
lung der Umwelt beziiglich der in § 2 UVPG aufgefiihrten Schutzguter. Durch eine
Zusammenfuhrung der dabei schutzgutbezogen gewonnenen Ergebnisse wird nun
der sogenannte Raumwiderstand, das heiBt der aus umweltfachlicher, schutzgut-
Ubergreifender Sicht begriindete Gesamtwiderstand des Untersuchungsraumes
gegenlber dem geplanten StraBenbauvorhaben, ermittelt. Ziel ist es, frihzeitig im
Planungsprozess das zu erwartende Konfliktpotential deutlich zu machen und im
Sinne einer rdumlichen Eingriffsvermeidung konflikitrachtige bzw. konfliktdrmere
Bereiche abzugrenzen.

Zur Ermittlung der relativen Raumwiderstédnde innerhalb des UR werden Bereiche
mit geringer bzw. nachrangiger Bedeutung von Flachen mit mittlerer und diese wie-
der von solchen mit hoher und schlieBlich sehr hoher Bedeutung Uberlagert. Es be-
stimmt dabei die im Vergleich aller Schutzgiter jeweils héchste Bedeutungs- bzw.
Empfindlichkeitsstufe den Raumwiderstand einer Flache. Das hat zur Folge, dass,
sobald eine Flache hinsichtlich eines Schutzgutes eine sehr hohe Bedeutung /
Empfindlichkeit aufweist, sie in der Karte 8 - Raumwiderstand / Konfliktischwer-
punkte als Bereich mit sehr hohem Raumwiderstand dargestellt ist. Bei den Berei-
chen, die hinsichtlich mehrerer Schutzgiiter eine sehr hohe Bedeutung / Empfind-
lichkeit besitzen, wird dies dokumentiert.

Eine Aggregation der einzelnen Wertstufen wird nicht vorgenommen. Auch findet
an dieser Stelle eine Wertung bzw. Abwégung zwischen den einzelnen Schutzgl-
tern nicht statt. Die Ermittlung des Raumwiderstandes veranschaulicht, welche gra-
duelle Beeintrachtigung in einzelnen Bereichen zu erwarten ist.

Aus der Darstellung in der Karte 8 wird deutlich, dass ein geringer Raumwiderstand
fast ausschlieBlich im Bereich der bestehenden StraBentrassen besteht. Die Fla-
chen sind nahezu vollstédndig versiegelt und haben fur den Naturhaushalt keine Be-
deutung. Bezogen auf den Menschen ist allein ihre Funktion als Element der Ver-
kehrsinfrastruktur relevant, als Bestandteil seiner Umwelt sind sie bedeutungslos.
Auch Flachen mittleren Raumwiderstands fehlen im UR fast véllig. Zu nennen sind
hier lediglich die Uberwiegend gewerblich genutzten Mischgebietsflachen entlang
der B 224 sowie das Gewerbegebiet Brauk. Auch hier besteht ein hoher Versiege-
lungsgrad.

Ansonsten weisen samtliche Bereiche des UR einen hohen bis sehr hohen Raum-
widerstand auf. Von besonderem Interesse sind dabei die Bereiche sehr hoher Be-
deutung bzw. Empfindlichkeit, da hier das schwerwiegendste Konfliktpotential be-
steht.

Die nachfolgende Tabelle fasst diese potenziellen Konfliktpunkte noch einmal be-
zogen auf die einzelnen Schutzgiter zusammen:
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Konfliktpunkte
(je Schutzgut)

Bereiche / Elemente mit sehr hoher Bedeutung / Empfindlichkeit

Mensch / Wohnen

= Wohnstandorte beiderseits der B 224 (z.T. geplant)

= Wohnstandorte nérdlich der L 620 und L 511

= Wohnstandorte entlang der A 2

= Bereich Sondernutzung Fachhochschule

= Wohnheime / Wohnstandorte Fachhochschule

= Wohnstandorte von Butendorf in Randlage zur ,Heege*
= gepl. Wohnstandort - nérdlich des NSG Nattbach

= Wohnstandorte von Schaffrath in Randlage zur ,Heege*

Mensch / Erholung

= Wittringer Waldpark als regional bedeutsames Erholungsgebiet
= Querungen Uber die B 224 und A 2
= FuB- und Radwegeverbindungen im Freiraum ,Heege*

Lebensraume, Flora
und Fauna

= Wittringer Waldpark in Teilen

» Bergehalden Gladbeck

= Feuchtgebiet ,Griinzug Ost"

= Hulser Heide

= Waldflachen im raumlichen Kontext zur Hilser Heide
= NSG Nattbach

= Graben sldl. Heirkamp

= § 62 Biotope

= Waldflache zwischen A 2 und Nattbach
= Ellinghorster Halde (NSG)

= Halde Rheinbaben (NSG)

= Feldgehdlz Dickerot (LB)

Boden

= Schutzwirdige Béden (Archivfunktion / Biotopentwicklung)

Klima

= Teile des Wittringer Waldparks - Waldflachen mit Immissionsschutzfunk-
tion

Orts- / Landschaftsbild

= Geholzkulisse Teil des Wittringer Waldparks

= Hulser Heide - ,Waldkulisse"

= Geholzkulisse entlang FuB- und Radweg nérdlich der L 511
= Alleen in der ,Heege*

» FlieBgewasser naturnah - Nattbach inkl. Ufergehdlze

= Ellinghorster Halde - stidl. Teil - Gehdlzkulisse

= Feldgehélz Dickerot

Kultur- / Sachgiter

» Denkmalschutz - Gebaude am Freibad

= Denkmalschutz - Stadion (Vestische Kampfbahn)

= Denkmalschutz - Schlachthof GrabenstraBe: Wasserturm und zwei
Wohnh&user

= Denkmalschutz - Heilig-Kreuz-Kirche an der Horster StraBe

= Denkmalschutz - Hauptschule Butendorf Im Linnerott

= Bodendenkmale — im Bereich der Hoflage Diekmann sowie in der ,Hee-
ge*

Tab. 13: Uberblick Konfliktpunkte
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Aus der Tabelle und der Darstellung in der Karte 8 wird deutlich, dass samtliche
Bereiche hoher und sehr hoher Bedeutung bzw. Empfindlichkeit direkt oder indirekt
mit dem Schutzgut Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit in Zu-
sammenhang stehen.

Entweder handelt es sich um Siedlungsstrukturen, vor allem um Wohnstandorte
oder aber um Bereiche, die Uber ihre Erholungsfunktion den Menschen betreffen.

Festzustellen ist jedoch auch, dass trotz der Uberwiegend stadtisch gepragten
Struktur und der erheblich eingeschréankten 6kologischen Funktionen des Raumes,
Bereiche mit sehr hohem Raumwiderstand auch aus natirlichen Umweltfaktoren
resultieren.

Diese, sich vor allem in der Farbgebung der Karte wiederspiegelnde Situation wird
noch deutlicher, wenn man die hoch bewerteten FreirAume des Pelkumer Feldes
und der ,Heege“ in diese Betrachtung einbezieht.

Die Entwicklung von planerischen Lésungen auf Grundlage der Raumwiderstands-
karte ist normalerweise darauf ausgerichtet, so weit wie méoglich die ermittelten
konfliktarmen Bereiche zu nutzen und Flachen mit groBem Konfliktpotential zu
meiden. Dieser Ubliche methodische Ansatz der UVS ist jedoch bei vorliegendem
Projekt aufgrund der Lage im stadtischen Raum, dem hohen Niveau des Raumwi-
derstandes und bei der Betrachtung von Ausbaulésungen nur bedingt anwendbar.

Ein konfliktfreier Korridor war beim Neubau der A 52 von vornherein nicht zu erwar-
ten. Die bisherigen Arbeitsschritte bestétigen diese Einschatzung; konfliktfreie L6-
sungen sind aufgrund des Raumwiderstandes nicht méglich. Ziel muss es vielmehr
sein, relativ konfliktarme Ldsungen zu finden, die mit den Umwelt - Schutzgiitern zu
vereinbaren sind.

Ein geringer Raumwiderstand besteht im Bereich der vorhandenen StraBenflachen;
auch die bestehende Trasse der B 224 stellt als solche einen konfliktarmen Bereich
dar. Konflikte ergeben sich hier im wesentlichen aus den angrenzenden, vielfach
hoch und sehr hoch bewerteten Nutzungen. Insbesondere fiir die angrenzenden
Wohngebiete sowie im Hinblick auf funktionale Beziehungen wie z.B. Wegeverbin-
dungen und Querungen der Trasse ist die Situation schon heute unbefriedigend.
Mit Blick auf den Gesamtraumwiderstand und die beschriebenen Konfliktschwer-
punkte zeichnen sich aus Sicht der Schutzglter nicht in allen Bereichen eindeutige
Hinweise hinsichtlich einer Ausbaulésung und mit der Anlage von Anschlussstellen
verbundener Fléaxheninanspruchnahmen ab, da vielfach hohe und sehr hohe Wi-
derstdnde vorhanden sind.

Dementsprechend muss die Zielsetzung sein, die Flacheninanspruchnahme insge-
samt so gering wie méglich zu halten und Varianten zu entwickeln, die projektbezo-
gen den im stadtischen Raum im Mittelpunkt stehenden ,Umweltbereich Mensch*
in angemessener Weise berilcksichtigen.
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Im Sinne des Vorsorgeauftrages des UVPG sollten des Weitern bei der Entwick-
lung von Ausbaulésungen bestehende Beeintrachtigungen nach Mdglichkeit redu-
ziert und Konflikte dauerhaft vermindert werden.

Zur Variante, die zum Teil im Versatz Uber die A 2, zum Teil in einer neuen Linie
durch den Freiraum zwischen den Stadten Gladbeck und Gelsenkirchen verlau-
fend, den StraBenzug der B 224 verlasst, lassen sich unter Beriicksichtigung des
ermittelten Raumwiderstandes zuné&chst folgende Schllsse ziehen.

Wie bei der B 224 besteht ein geringer Raumwiderstand im Bereich der vorhande-
nen StraBenflachen der A 2; auch hier ergeben sich Konflikte im wesentlichen aus
den angrenzenden Nutzungen, wobei die Konzentration angrenzender Wohngebie-
te in Gladbeck Butendorf ein erhebliches Konfliktpotential bezogen auf das Schutz-
gut Menschen erwarten lasst.

Auch der Freiraum der ,Heege“ weist eine hohe Konfliktdichte auf. Der gesamte
Bereich ist hoch bewertet. Von hoher Bedeutung ist die ,Heege® als Teil der histori-
sche Kulturlandschaft sowohl fir Flora und Fauna, als auch fir das Landschafts-
bild. Zudem weist der Bereich eine hohe klimatische Ausgleichsfunktion auf.
Daneben bestehen, eine Trassenfiihrung zusatzlich erschwerende, in West-
Ostrichtung verlaufende Querriegel mit sehr hoher Bedeutung. Zu nennen sind hier
das NSG Nattbach, der Graben sldlich Heierkamp, die § 62 Biotope, die schutz-
wirdigen Béden sowie die Alleen. Tangiert werden in den Randzonen des Weiteren
die Wohngebiete von Butendorf und Schaffrath sowie der Komplex der Fachhoch-
und Berufsschule Gelsenkirchen.

Ein relativ konfliktarmer Korridor mit Bereichen geringen oder zumindest mittleren
Raumwiderstandes besteht in der ,Heege® nicht, eine aus Umweltsicht konfliktarme
Trassenfihrung l&sst sich nicht ableiten. Eine Trasse wird in jedem Fall Flachen mit
hohem Raumwiderstand betreffen. Auch eine Durchfahrung von Flachen mit sehr
hohem Raumwiderstand wird nicht zu vermeiden sein. Im Unterschied zu den be-
stehenden Belastungskorridoren der B 224 und der A 2 werden hier zudem relativ
Lunbelastete” Bereiche neu beeintrachtigt.

Ebenso wie bei den Ausbaulésungen im Verlauf der B 224 sollte bei der Versatzva-
riante im Ausbaubereich der A 2 und im Neubaubereich in der ,Heege“ der ,Um-
weltbereich Mensch” eine besondere Rolle spielen. In diesem Sinne sollte schon
bei der Trassierung darauf geachtet werden, dass vor allem Larmbelastungen der
Wohnsiedlungen soweit méglich vermieden werden. Bei unvermeidbaren Belas-
tungen sollte darauf geachtet werden, dass diese nicht zu Lasten einzelner Wohn-
siedlungsbereiche gehen.
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IV. Wirkungsprognose / Variantenvergleich

1. Methodisches Vorgehen

Um Aussagen zur Veranderung der Umweltbedingungen eines Raumes durch ein
geplantes Vorhaben treffen zu kénnen, reichen Raumanalyse und Darstellung des
Raumwiderstandes allein nicht aus. Vielmehr missen hierzu im Rahmen einer Wir-
kungsprognose die konkreten Wirkfaktoren und -intensitaten des Vorhabens auf
die Umwelt dargestellt werden. Dies geschieht, indem basierend auf der in der
Raumanalyse bereits durchgeflhrten Zustandsanalyse eine Prognose Uber die
Entwicklung der Umweltzustande fiir unterschiedliche Szenarien abgegeben wird.
Die Prognose ermdglicht die Beurteilung der Vor- und Nachteile unterschiedlicher
Planungsvarianten.

Zur Beschreibung der infolge des Vorhabens zu erwartenden Be- und Entlastungs-
effekte wird als Prognose-Null-Fall, der ohne das Vorhaben zu erwartende Zustand
der Umwelt ermittelt. Der Prognose-Null-Fall stellt keine Planungsvariante dar,
sondern wird lediglich als Vergleichsfall herangezogen.

Die Prognose (ber die Entwicklung der Umweltsituation umfasst dementsprechend:
1. die Entwicklung des Planungsraumes ohne die geplante MaBnahme und

2. die Entwicklung des Raumes, die mit einer Realisierung des Vorhabens

einhergeht.

Im ersten Fall werden vor allem durch prognostizierte verkehrliche Belastungsver-
anderungen (in der Regel Verkehrszunahmen) verursachte Wirkungen beurteilt.
Ferner werden Entwicklungstrends abgeschétzt, die vor allem anthropogene Ver-
anderungsabsichten, wie konkrete Planungen, neue Nutzungen und davon ausge-
hende Belastungen umfassen.

Bei der Erfassung der umweltrelevanten Wirkungen des Projektes wird zwischen
baubedingten, anlagenbedingten und betriebsbedingten Beeintrachtigungen
unterschieden.

Baubedingte Beeintrachtigungen auf die Umweltpotentiale stellen die durch den
Baubetrieb zu erwartenden Wirkungen dar. Diese sind in der frihen Planungspha-
se der Vorplanung im Detail noch nicht quantifizierbar und kdnnen insofern in der
UVS nur als potenziell mégliche Wirkungen betrachtet werden. Hierzu sind zu-
néchst einmal unter Beachtung des Gebotes einer weitestgehenden Vermeidung
und Verminderung baubedingter Wirkungen, denkbare Rahmenbedingungen fest-
zulegen.
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Bei vorliegendem Projekt wird davon ausgegangen, dass

= bei den Varianten keine auBerhalb des Baukérpers gelegenen und damit
anlagenbedingt ohnehin betroffene Flachen beansprucht werden
(Der Neubau durch die ,Heege” erfolgt in ,Vorkopfbauweise”. Auch bei
den Varianten im Zuge der B 224 ist eine Realisierung ohne zusatzliche
Inanspruchnahme in angrenzenden Bereichen mdglich.);

= sich punktuelle baubedingte Flacheninanspruchnahmen auf einzelne La-
ger- und Bauflachen beschranken, die in Bereichen mdglichst geringer
Bedeutung / Empfindlichkeit liegen sollten;

] im Zuge der B 224 eine 2 + 1 Verkehrsfihrung (mit Wechsel der Fahrt-
richtung des mittleren Fahrstreifens im Tagesverlauf) eingerichtet wird

= keine Umleitungen fiir den Durchgangsverkehr Uber das stadtische Stra-
Bennetz erfolgen (Temporédre Verkehrsverlagerungen im stadtischen Netz
kénnen sich bei zeitweiliger Sperrung kreuzender StraBen ergeben.);

= fir die Realisierung der GesamtbaumaBnahme ein Zeitraum von finf
Jahren bendtigt wird:

= in einzelnen Bauphasen aufgrund fehlenden Larmschutzes Immissions-
belastungen kurzzeitig ansteigen kdnnen.

Dementsprechend ist im Hinblick auf Flacheninanspruchnahmen weder mit tempo-
rédren noch mit andauernden Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes zu rechnen,
die wesentlich Uber die anlagenbedingten Auswirkungen hinaus reichen.

Aufgrund der Vorbelastungssituation sind auch zusétzliche durch den Baubetrieb
verursachte Schadstoffeintrage und Larmimmissionen, als ansonsten grundsétzlich
denkbare Beeintrachtigungen fiir die meisten Schutzgiter von untergeordneter Be-
deutung.

Weitergehende Untersuchungen zu baubedingten Beeintrachtigungen des Schutz-
gutes Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit und Méglichkeiten zu
deren Vermeidung bzw. Reduzierung sind in den anschlieBenden Planungsphasen
durchzufiihren. Hier steht vor allem die Planung eines ,vertréglichen” die Belange
der Anwohner mdglichst weitgehend berlcksichtigenden Bauablaufs in Abstim-
mung mit der Stadt Gladbeck im Vordergrund.

Waéhrend die anlagenbedingten Beeintrachtigungen die direkten Auswirkungen
(Primarwirkungen) auf die Umwelt beschreiben, versteht man unter den betriebs-
bedingten Auswirkungen eines StraBenbauvorhabens die durch die Nutzung und
die Unterhaltung einer StraBe entstehenden indirekten (Sekundarwirkungen) Be-
eintrachtigungen auf die Schutzguter.

Fir die betroffenen Schutzgiter sind bei einem StraBenbauvorhaben in der Regel
folgende Beeintrachtigungen (baubedingte: B, anlagenbedingte: A, nutzungsbe-
dingte: N) zu erwarten:
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SCHUTZGUTER BEEINTRACHTIGUNG
* Flacheninanspruchnahme = Veranderung des
Wohnumfeldes [B,N]
MENSCH » Larmbelastung [B,N]
WOHNEN UND " ISchadstof:‘bel:stung [B';N]_ﬂ“ o o Freiflsch
* Inanspruchnahme von Freiflachen reiflachen-
WOHNUMFELD verlust, Zerschneidung von funktionalen Zusam-
ERHOLUNGS- menhangen (Wegesysteme) [B,A]
NUTZUNG = Stérung des Naturerlebnisses / der Erholungs-
eignung durch Larm- und Schadstoffbelastung
[B,N]
» Flacheninanspruchnahme = Lebensraumverlust
LEBENSRAUME, | LBé:r]\selung (AN]
FLORA UND - Schadstoffeintrige = Stérung [B,N]
FAUNA » Larmimmission = Stérung [B,N]
= visuelle Reize = Storung [B,N]
BODEN
NATURLICHE
ERTRAGS- » Flacheninanspruchnahme = Zerstérung durch Ver-
siegelung / Verdichtung / Abgrabung / Aufschiittung
FUNKTION [B,A]
SPEICHER- + * Schadstoffeintrage = Stérung der Funktionen [B,N]
REGLER-
FUNKTION
» Flacheninanspruchnahme / Versiegelung = Redu-
zierung der Grundwasserneubildung [B, A]
» Schadstoffeintrage in das Grundwasser und / oder
WASSER die Oberflachengewasser durch Fahrbahnabfluss,
GRUNDWASSER Maschineneinsatz odfar Gefa_hrgutunffllle [B, !\l]

.. = Inanspruchnahme / Einschnitt von Flachen mit hoch
OBEF_"_FLACHEN' anstehendem Grundwasser = Verdnderung der
GEWASSER hydrologischen Verhiltnisse, Risikoerhhung bei

Schadstoffeintrag [A]
» Inanspruchnahme von Gewésserflachen durch Ver-
legung / Verbau [B, A]
» Inanspruchnahme von Flachen mit Ausgleichsfunk-
tion [B, A]
» Flachenversiegelung = Verdnderung der mikrokli-
KLIMA / LUFT matischen Situation [A]
» Schadstoffimmissionen = Auswirkungen auf
Mensch, Tier und Pflanze [B, N]
ORTS- UND » Flacheninanspruchnahme = Veranderung des cha-
;’:_NDDSCHAFTS' rakteristischen Landschaftsbildes [B, A]
= |nanspruchnahme von Flachen (Gebaudeabriss /
KULTUR- UND Z?r-stérung) = Beseitigung von Kultur- und Sach-
.. gutern [B, A]
SACHGUTER

Erschiitterungen, Salz- und Schadstoffemissionen
= Zerstorung von Kultur- und Sachgutern [B, N]

Tab. 14: Zusammenstellung der méglichen Wirkungen
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Die bedeutsamsten und nachhaltigsten anlagenbedingten Wirkungen werden
durch die Versiegelung und die sonstige dauerhafte Flacheninanspruchnahme her-
vorgerufen. Im einzelnen kénnen mit einem Ausbauvorhaben grundsétzlich folgen-
de Wirkungen auf die Schutzglter bzw. auf die Umweltbereiche verbunden sein:

Anlagenbedingte Wirkungen auf den Menschen

Trenn- und Zerschneidungswirkungen die beim Neubau von StraBen von wesentli-
cher Bedeutung sind, treten beim Ausbau, sofern es gelingt, bestehende Wegever-
bindungen aufrecht zu erhalten und funktionale Zusammenhange nicht zu ver-
schlechtern, jedoch meist in den Hintergrund.

Hinsichtlich der Wohnumfeldfunktion und der Erholungsnutzung ist die Flachenin-
anspruchnahme von Bedeutung, sofern Flachen mit entsprechenden Funktionen
betroffen sind.

Anlagenbedingte Wirkungen auf Lebensraume, Flora und Fauna

Im Bereich der Trassenerweiterung kann es zum Verlust von bedeutsamen Le-
bensraumen far die Tier- und Pflanzenwelt kommen. Bei der Unterschreitung von
MinimalgréBen fir den verbleibenden Rest eines betroffenen Biotops ist dabei ein
Funktionsverlust ber den eigentlichen Trassenkdrper hinaus méglich.

Meist weniger ins Gewicht fallen die ansonsten bei Neubauvorhaben relevanten
Trenn- und Verinselungseffekte eines StraBenbauwerkes (sowohl anlagen- als
auch nutzungsbedingt).

Insgesamt verstarken bestehende bzw. ggf. ansteigende Isolationswirkungen von
StraBen jedoch die Bedrohung von empfindlichen, relativ seltenen ,Spezialisten®
(stendke Arten) und tragen zur Verbreitung unempfindlicher ,Generalisten* (eury6-
ke Arten) bei.

Anlagenbedingte Wirkungen auf den Boden

Ein volliger Verlust der Ertrags-, Lebensraum- und Speicher-/Reglerfunktion tritt im
Bereich der versiegelten Flachen auf. Langfristig nicht reversibel sind jedoch auch
die Eingriffe in die Bodenfunktionen durch Verdichtung, Abgrabung, Auftrag etc. im
Bereich der Béschungen, Seitenstreifen und sonstigen Nebenflachen.

Anlagenbedingte Wirkungen auf das Grund- und Oberflichenwasser

Im Bereich der neuversiegelten Flachen findet eine Erhdhung des Oberflachenab-
flusses und der Verdunstung des Niederschlagswassers und somit eine Verringe-
rung der potentiellen Grundwasserneubildung statt.

Im Bereich von Einschnittslagen kann es zum Anschnitt oberflachennaher Grund-
wasserleiter kommen. Zudem geht mit einem Trassenverlauf in Einschnittslage ei-
ne Reduzierung der wirksamen Filterstrecke gegenlber eindringenden Schadstof-
fen einher.

Oberflachengewéasser kénnen durch die Inanspruchnahme von Gewasserflachen
betroffen sein. Haufig wird im Querungsbereich mit der Trasse durch den erforder-
lichen technischen Ausbau die naturliche Charakteristik von FlieBgewéassern einge-
schrankt.
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Anlagenbedingte Wirkungen auf Klima / Luft

Auswirkungen auf die lufthygienische Ausgleichsfunktion treten durch den Verlust
von Vegetationselementen mit Luftfilter- und Regenerationsfunktion auf.
Mikroklimatische Veréanderungen sind im Bereich der versiegelten Flachen und
durch die Inanspruchnahme klimarelevanter Vegetationsstrukturen zu erwarten;
mesoklimatische Veranderung wie die Abriegelung von Kalt- und Frischluftbahnen
durch Dammbauwerke kénnen bei gréBeren Ausbauvorhaben eine Rolle spielen.

Anlagenbedingte Wirkungen auf die Landschaft

Eine StraBe und die zugehdrigen technischen Bauwerke (hier vor allem die L&rm-
schutzanlagen) beeintrachtigen, insbesondere in Bereichen mit natirlichem oder
naturnahem Charakter, das Landschaftsbild. Beim Ausbau ist haufig der Verlust
der vorhandenen Gehélzstrukturen im Randbereich der StraBe der wesentliche As-
pekt. Zuséatzlich kann es zur Stérung von Sichtbeziehungen kommen.

Anlagenbedingte Wirkungen auf Kultur- und Sachgiiter
Anlagebedingte Auswirkungen sind in der Regel direkte Verluste (Beseitigung, Ab-
riss) durch das StraBenbauwerk.

Die betriebsbedingten Auswirkungen des StraBenverkehrs und der StraBenun-
terhaltung entstehen im wesentlichen durch Schadstoffe, Larm, visuelle Stérwir-
kungen und Tierverluste.

Verkehrsbedingte Abgas- und Staubemissionen werden durch die Verbrennung der
Antriebsstoffe, durch den Abrieb von StraBenbelagen, Reifen, Bremsen und Kupp-
lungen sowie durch Tropfverluste von Ol und Rost verursacht. Von den nicht durch
Verbrennungsprozesse entstehenden Emissionen haben Tausalze die auffalligsten
Wirkungen.

Far die Wohn- und Wohnumfeldfunktion sowie die landschaftsgebundene Erholung
sind die Larmemissionen einer StraBe die maBgebliche Belastungskomponente.
Schadwirkungen durch Abgasausbreitung haben eine deutlich geringere Auswir-
kungsbreite, stellen jedoch insbesondere im trassennahen Bereich ein weiteres
Problem dar.

Verkehrsbedingte stoffliche Immissionen wirken direkt oder indirekt auf die Akzep-
torengruppen Pflanzen, Tiere, Boden, Grund- und Oberflachenwasser sowie den
Menschen ein. Uber diese Akzeptoren kénnen bestimmte Funktionen beeintrachtigt
werden.

Betriebsbedingte Wirkungen auf den Menschen

Far die Wohn- und Wohnumfeldfunktion sowie die landschaftsgebundene Erholung
sind die Larmemissionen einer StraBe die maBgebliche Belastungskomponente.
Schadwirkungen durch Abgasausbreitung haben eine deutlich geringere Auswir-
kungsbreite, stellen jedoch insbesondere im trassennahen Bereich ein weiteres
Problem dar.
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Betriebsbedingte Wirkungen auf Lebensraume, Flora und Fauna

Pflanzen werden durch Immissionen entweder direkt Uber die Luft oder durch
schadstoffhaltigen Regen und Spritzwasser geschadigt. Ob Schaden an Nutzpflan-
zen Uber den Bodenpfad auftreten kdnnen, ist bislang nicht eindeutig bewiesen
worden. Pflanzen sind auf jeden Fall in der Lage, Schadstoffe lange zu speichern,
ohne dass auBerlich sichtbare Schadsymptome auftreten.

Von den nicht durch Verbrennungsprozesse verursachten Emissionen, die von
StraBen ausgehen, haben die Tausalze die auffélligsten Wirkungen, da sie die Ve-
getation sichtbar schadigen.

Auch durch Larm und visuelle Stérungen (Bewegungen der Kraftfahrzeuge) werden
die Lebensraumqualitaten eines Biotops flr die Fauna gestdrt bzw. herabgesetzt.
Einen unmittelbaren Konflikt stellen die ZusammenstéBe zwischen Kraftfahrzeugen
und Tieren dar.

Betriebsbedingte Wirkungen auf den Boden

Die durch verkehrsbedingte Immissionen in den Boden eingebrachten Schadstoffe
kénnen die Bodenstruktur und den Saure- und Basengehalt des Bodenwassers
verandern, so dass die naturlichen Bodenfunktionen beeintrachtigt werden.

Die durch den StraBenbetrieb verursachten Schadstoffe werden Uber den Luft- und
Wasserpfad in die obersten Bodenschichten eingetragen. Dort reichern sie sich an
und sind biologisch nur begrenzt abbaubar.

Ein weiteres Problem stellen Salzeintrdge durch Streusalz dar, welches sehr gut
wasserléslich ist und Uber Spritz-, Regen- bzw. Schmelzwasserabfluss in den an-
grenzenden Boden eingeschwemmt wird.

Betriebsbedingte Wirkungen auf das Grund- und Oberflaichenwasser

Das Grund- und Oberflachenwasser ist in &hnlicher Weise durch die betriebsbe-
dingten Wirkungen betroffen wie der Boden. Neben dem Salz gelangen von den
Kraftfahrzeugen erzeugte Schmutzstoffe in das StraBenabwasser und damit in
Grund- und Oberflachenwasser.

Das belastete Niederschlagswasser wird meist dem nachstgelegenen Vorfluter zu-
gefiihrt. Erfolgen die Einleitungen ohne Vorklarung bzw. Riickhaltung, so bewirken
sie je nach Gewassertyp und -zustand unterschiedliche Beeintrachtigungen, die
insbesondere bei bisher wenig belasteten und empfindlichen FlieBgewassern gra-
vierend sind.

Die Hauptgefahrdung fiir das Grundwasser geht von Olriickstidnden sowie ver-
schiedenen anorganischen Spurenelementen aus, die im Fahrbahnabfluss in er-
héhter Konzentration auftreten.

Betriebsbedingte Wirkungen auf Klima / Luft

Durch verkehrsbedingte Abgas- und Staubemissionen werden u. a. Stickoxide
(NOx), Schwefeldioxid (SO2), Kohlenmonoxid (CO), Kohlenwasserstoffe, Schwer-
metalle wie z.B. Blei, Staubpartikel (PM) sowie RuB freigesetzt.
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Diese Schadgase und Schadstoffe wirken Uber eine Verschlechterung der klimati-
schen / lufthygienischen Situation auf den Menschen sowie auf die Tier- und Pflan-
zenwelt.

Betriebsbedingte Wirkungen auf das Landschafts- bzw. Ortsbild

Das Landschafts- bzw. Ortsbild wird nur von den anlagenbedingten Wirkungen ei-
ner StraBBe betroffen. Der Larm und die Schadstoffemissionen als betriebsbedingte
Auswirkungen beeintrachtigen jedoch die Erholungseigung einer Landschaft in er-
heblichem MaBe.

Betriebsbedingte Wirkungen auf Kultur- und Sachgiiter
Sie entstehen i. d.R. durch Erschutterungen sowie Salz- und Schadstoffemissio-
nen.

Inwieweit die 0. a. mdglichen Wirkungen bei vorliegendem Vorhaben tatsachlich
zum Tragen kommen, wird im Kapitel IV. 4 beschrieben.

Zur Beurteilung der Umweltauswirkungen wird eine modifizierte 6kologische Ri-
sikoanalyse angewendet, die es erlaubt, durch Verfolgung der Beziehungen Verur-
sacher = Auswirkung = Betroffene die relevanten Wirkungszusammenhange dar-
zustellen. Die Wirkungen der einzelnen Varianten auf die Schutzgiter lassen sich
zum einen durch quantitative MessgréBen (dB(A), m, ha) belegen, zum anderen
missen neben den quantifizierbaren GréBen auch qualitative Werturteile unter Ver-
wendung ordinaler Skalen eingehen.

Fir die benannten Beeintrachtigungsfakioren werden diese Skalen aus Erfah-
rungswerten, Orientierungswerten aus der Literatur sowie Richt- und Grenzwerten
entwickelt. Erfasst und beurteilt werden zur Ermittlung der projektbedingten Aus-
wirkungen
= Verlust / Funktionsverlust der jeweiligen Schutzgiter durch das Bauwerk
(GrdBe, Anzahl, Bedeutung, verbal-argumentative Beurteilung)
. Risiken / Gefdhrdungen im Bereich der betriebsbedingten Wirkzonen
(GrdBe, Risikostufe, verbal-argumentative Beurteilung).

Im folgenden werden fiir die bei vorliegendem Projekt wesentlichen Auswirkungs-
aspekte Belastungsintensitaten definiert:

Beeintrachtigung durch Verlust (Flacheninanspruchnahme)

sehr hohe Beeintréchtigung Neuversiegelung, Flacheninanspruchnahme in
Bereichen sehr hoher Empfindlichkeit / Bedeu-
tung

hohe Beeintrachtigung Flacheninanspruchnahme in Bereichen hoher
Empfindlichkeit / Bedeutung

mittlere Beeintrachtigung Flacheninanspruchnahme in Bereichen mittlerer

Empfindlichkeit / Bedeutung
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geringe Beeintrachtigung Flacheninanspruchnahme in Bereichen geringer
/ nachrangiger Empfindlichkeit / Bedeutung

Beeintrachtigung durch Larm

sehr hohe Beeintréchtigung Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte (16.
BImSchv37)

hohe Beeintrachtigung Uberschreitung der Orientierungswerte (DIN
18005) um bis zu 4 dB(A)38

mittlere Beeintrachtigung Unterschreitung der Orientierungswerte (DIN
18005)

Beeintrachtigung durch Luftschadstoffe

sehr hohe Beeintrachtigung Uberschreitung der Grenzwerte (Neufassung 22.
BlmSchV)39
hohe Beeintrachtigung punktuelle Uberschreitung der Grenzwerte

(Neufassung 22. BImSchV)
(Stunden- oder Tageswerte / Uberschreitung
durch eine Komponente)

mittlere Beeintrachtigung Unterschreitung der Grenzwerte (Neufassung
22. BImSchV)

Die Wirkungsprognose hebt nicht allein auf bestehende Nutzungen des Natur-
raums ab, sondern hat Beeintrachtigungen, Empfindlichkeiten und Risiken fir die
Umweltpotentiale im Blick und schlieBt dabei die Auswirkungen auf aktuelle und
kinftige mégliche Nutzungen sowie Elemente des Naturhaushaltes (Boden, Was-
ser, Klima, Luft, Flora, Fauna und Landschaft) mit ein.

Bei der Bewertung der Wirkungen sind Vorbelastungen und vorhabensbedingte Be-
lastungen zu unterscheiden. Die vorhabensbedingten Belastungen bzw. Beein-
trachtigungen werden im Zusammenwirken mit der Empfindlichkeit bzw. Schutz-
wirdigkeit der Umweltelemente der entsprechenden TeilrAume bewertet und wer-
den als geringe, mittlere, hohe und sehr hohe Risiken beurteilt.

gering

Kennzeichnet eine Belastung unterhalb der Normalbelastung, eine zu vernachlas-
sigende Empfindlichkeit und ein zu vernachlassigendes Risiko; Messwerte der Stu-
fe 1 liegen in der Regel weit unterhalb von Vorsorge- und Grenzwerten.

mittel

Kennzeichnet die Spanne bis zu den Vorsorgewerten; wo diese nicht vorhanden
sind, ist damit der Bereich von Normalbelastungen gekennzeichnet. Eingriffe dieser
Intensitat werden als gering und noch hinnehmbar bewertet.

37 Bundesrat. 1989: Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
- Larmschutzverordnung - 16. BImSchV. Bonn
8 Deutsche Norm. 1987: DIN 18005 - Schallschutz im Stédtebau. Berlin
Bundesrat. 2002: Zweiundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutz-
gesetzes - Verordnung Uber Immissionswerte fir Schadstoffe in der Luft - 22. BImSchV. Berlin
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hoch

Liegt demgegenlber oberhalb von Vorsorgewerten und Normalbelastungen, aber
noch unterhalb von Grenzwerten, die nicht aus wirkungsseitigen Vorsorgewerten
abgeleitet sind. Bei Belastungen dieser Stufeist das Vorsorgeprinzip nicht mehrge-
wabhrt, weil bereits Schadigungen der natirrlichen Ressourcen zu erwarten sind.

sehr hoch

Kennzeichnet sehr hohe Belastungen mit Grenzwertlberschreitungen, mdglicher-
weise irreversiblen Schadigungen, akuten Gefahren bzw. sehr hohen Empfindlich-
keiten wertvoller, intakter (")kosysteme.

Insgesamt markieren in der Beurteilung der Auswirkungen von Vorhaben Intensita-
ten der Stufe sehr hoch und der Stufe hoch potentielle Unvertraglichkeiten, die mit
Empfehlungen fiir technische MaBnahmen, Auflagen, Tabuflachen, Anderung der
Planung, Alternativen u.a.m. gemindert bzw. ausgeschlossen werden sollten.

Aus der Uberlagerung der vorhabensbedingten Beeintrichtigungen bzw. Belastun-
gen mit den raumspezifischen Empfindlichkeiten bzw. Schutzwiirdigkeiten der Um-
weltpotentiale lassen sich die Risiken flr die einzelnen Potentiale ermitteln.

Die Uberlagerung erfolgt nach folgendem Grundschema:

EMPFINDLICHKEIT BEEINTRACHTIGUNG

sehr hoch mittel gering |
sehr hoch hoch hoch
hoch hoch hoch mittel
mittel mittel mittel gering
| gering mittel gering gering

Tab. 15: Matrix zur Bestimmung des Risikos

Wenn die Uberlagerung nach der oben genannten Matrix zu nicht stimmigen Er-
gebnissen im Bezug auf das zu erwartende Risiko fuhrt, wird von diesem Schema
abgewichen und das Risiko nach gutachterlicher Einschatzung beschrieben.

Die firr die einzelnen Potentiale ermittelten "hohen" und "sehr hohen" ékologischen
Risiken werden im nachfolgenden Kapitel dargestellt. Mit den Einzelbewertungen
wird eine nachvollziehbare Grundlage fir die vergleichende Gegenliiberstellung der
Umweltwirkungen der Varianten untereinander sowie fiir die anschlieBenden Emp-
fehlungen geschaffen.

Die Wirkungsprognose wird in Anlehnung an Punkt 4. Angepasste Untersuchungs-
inhalte fiir andere Vorhabentypen des Merkblattes zur Umweltvertrdglichkeitsstudie
in der StraBenplanung - MUVS® durchgefihrt.
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Die kartographische Darstellung erfolgt gemaB der Musterkarten fur Umweltver-
traglichkeitsstudien im StraBenbau40. Die Darstellung erfolgt in je vier Themenkar-
ten fUr die einzelnen Varianten

=  Wirkungen auf Lebensrdume, Flora und Fauna

=  Wirkungen auf Boden und Wasser

. Wirkung auf Landschaftsbild, Erholung und Freizeitinfrastruktur

. Wirkungen auf die Wohn- und Wohnumfeldfunktion, das Klima und die

Luft sowie die Kultur- und Sachgdter

Die konkreten anlagenbedingten Wirkungen werden sowohl in den Karten 9 bis 20
als Verlust bzw. als Funktionsverlust dargestellt, als auch im Text beschrieben. In
den Karten werden dabei zur besseren Lesbarkeit die nachrangigen bzw. geringfi-
gigen Beeintrachtigungen nicht farbig markiert.

Es treten insbesondere betriebsbedingte Wirkungen auf, die aufgrund der beste-
henden Vorbelastungen nicht wesentlich vom Prognose-Null-Fall abweichen. Auf
eine kartografische Darstellung von Wirkzonen ist daher in den Ausbaubereichen
im Verlauf der B 224 sowie der A 2 verzichtet worden, soweit sie nicht wesentlich
vom Prognose-Null-Fall abweichen.

2. Entwicklung des Raumes ohne die geplante MaBnahme
(Prognose-Nuli-Fall)

Entwicklung der Raumnutzungen

Der UR zeigt heute eine Vielfalt unterschiedlicher Nutzungstypen, von Gewerbefla-
chen Uber Wohngebiete bis hin zu land- und forstwirtschaftlich bzw. fiir die Erho-
lung genutzten Flachen, die sich jeweils als homogene Bereiche darstellen. Diese
Grundstruktur wird in den nachsten Jahren im wesentlichen erhalten bleiben, auch
wenn die kommunalen Planungen flr den Raum in einigen Bereichen weitgehende
Nutzungsanderungen vorsehen.

Auf Gladbecker Stadtgebiet soll auf landwirtschaftlichen Restflachen des Hofes
Heimanns (6stlich der B 224 in Héhe des Stadions) ein Wohnstandort von gut 6 ha
entstehen. Darliber hinaus ist auf mehreren bislang unerschlossenen Frei- / Rest-
flachen beidseitig der B 224 bis in Héhe der Horster StraBe die Arrondierung der
Wohnbebauung im FNP dargestellt. Eine weitere Wohnbauflache ist am Ostrand
von Butendorf zwischen Nattbach und WielandstraBe geplant, auf der nach Dar-
stellung des FNP und des bereits vorliegenden rechtskraftigen Bebauungsplanes
Grundsétze des ,Okologischen Bauens® Beriicksichtigung finden sollen.

Auf Gelsenkirchener Stadtgebiet, stidlich der Anschlussstelle Gelsenkirchen Buer /
West, sind Erweiterungsflachen fiir den Fachhochschulstandort im FNP dargestellt.
No&rdlich und 6stlich der Anschlussstelle sind wiederum kleinere Arrondierungen der

40 Der Bundesminister fir Verkehr - Abt. StraBenbau. 1995: Musterkarten fir Umweltvertraglichkeits-
studien im StraBenbau. Bonn
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Wohnbebauung Uberwiegend auf bislang ackerbaulich genutzten Flachen vorgese-
hen.

Bauliche Veranderungen innerhalb der im Flachennutzungsplan festgesetzten und
heute schon bebauten Flachen werden in Form von Um- und Anbauten sowie Neu-
bauten mdglich sein. Solche Vorhaben werden, wenn kein B-Plan vorliegt, nach
§ 34 BauGB beurteilt. Eine starke Beeintrachtigung bzw. Verdnderung der stadte-
baulichen Situation in den bebauten Ortsteilen sollte sich daher ausschlieBen.

Die bestehenden Schutzgebiete werden, bei Einhaltung und Umsetzung der Ent-
wicklungsziele aus den Landschaftsplanen (Erhaltung), ihnre Bedeutung behalten
bzw. sich auch langfristig verbessern. Punktuelle Anderungen der Nutzungen in-
nerhalb der Schutzgebiete, die sich aus der ordnungsgeméaBen Land- und Forst-
wirtschaft ergeben, kdnnen die Wertigkeit tendenziell verschieben, werden aber die
Gesamtwertigkeit der Gebiete kaum verandern.

Verbesserungen werden insbesondere beim FlieBgewassersystem eintreten. Die
naturnahe Wiederherstellung der Vorfluter zur Emscher ist Ziel der Emschergenos-
senschaft und wird mittelfristig umgesetzt werden.

Uber die Aufwertung bzw. Verbesserung der FuB- und Radwegeverkniipfung (Pla-
nungen Grinzug C, RVR) sowie freiraumplanerische Projekte (Griner Ring Glad-
beck / Gelsenkirchen, Masterplan Emscher Landschaftspark 2010) wird die Bedeu-
tung der Freirdume fir Freizeit und Erholung gesichert und gestérkt werden.

Entwicklung der Immissionen

Die Entwicklung der Immissionen im Nahbereich der HauptverkehrsstraBen, insbe-
sondere der hoch belasteten Autobahn A 2 sowie der BundesstraBe B 224, hangt
maBgeblich von der Entwicklung der Verkehrsbelastungen ab.

Prognose-Null-Fall 2020
Streckenabschnitte der B 224 9 “
. WTV Kfz / 24 h [proz. Zunahme
(von Siiden nach Norden)
gegeniiber Analyse 2003]
von der StraBe Im Gewerbepark bis zur A 2 33.600 [14%)]
nérdlich der A 2 bis zur SchiitzenstraBBe 44.300 [14%)]
ndrdlich der SchitzenstralBe 37.200 [11%)]
A2

Ostlich der B 224 85.800 [14%)]
westlich der B 224 105.300 [14%]

Tab. 16: Verkehrsbelastung Prognose-Null-Fall 2020 41

Die Tabelle zeigt, dass die Verkehrsbelastungen auf den BundesfernstraBen im UR
steigen werden. Fir die relevanten Bereiche der B 224 sowie der A 2 liegen die

4 Ingenieurgesellschaft Stolz. 2005: Verkehrsuntersuchung fir den Bau der A 52 zwischen dem Au-
tobahnkreuz Essen-Nord und der Anschlussstelle Gelsenkirchen Buer / West. Kaarst
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prognostizierten Zunahmen bis zum Jahr 2020 in den einzelnen Abschnitten zwi-
schen ca. 11 und 14 % (vgl. Tab. 4).

Mit der Zunahme der Verkehrsfrequenzen und dem damit verbundenen zusatzli-
chen Stauaufkommen auf der B 224 werden sich die Emissionen entlang der B 224
und der A 2 bis 2020 erhdéhen und die angrenzenden Nutzungen weiterhin und zu-
sétzlich erheblich beeintrachtigen. Insbesondere im Hinblick auf die Wohn- und
Aufenthaltsqualitét (Schutzgut Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesund-
heit) entlang der Trasse werden sich hier die Bedingungen weiter verschlechtern.

Larm

Entsprechend der Ergebnisse der von der Niederlassung Bochum durchgefiihrten
larmtechnischen Berechnungen zur A 2 und zur B 224 / A 52 werden die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Allgemeine und Reine Wohngebiete - tags 59
dB(A) und nachts 49 dB(A) - im Prognose-Null-Fall (berschritten. Durch die Ver-
kehrszunahmen werden die straBenverkehrsbedingten Larmbelastungen gegen-
iber dem heutigen Zustand weiter ansteigen.42

Da bereits die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebiete tberschrit-
ten sind, werden auch die Orientierungswerte nach DIN 18005 nicht eingehalten.
Das Beachten dieser Orientierungswerte ist insbesondere flr die stadtebauliche
Planung winschenswert, "um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes
oder der betreffenden Bauflache verbundener Erwartung vor Larmbelastung zu er-
fallen”.

Mit einer Verbesserung der Situation durch z.B. die Erh6hung von Immissions-
schutzanlagen entlang der A 2 und der B 224 ist nicht zu rechnen, da fiir den Stra-
Benbaulasttrager hierzu fiir den Prognose-Null-Fall keine rechtliche Veranlassung
besteht.

Luftschadstoffe

Hinsichtlich der Luftschadstoffe ist davon auszugehen, dass im Nahbereich der
stark befahrenen A 2 und der B 224 verkehrsbedingte Beitrdge die Belastungssi-
tuation auch klnftig mit pragen werden. Dariiber, mit welcher Belastungssituation
im Jahr 2020 Uberhaupt zu rechnen ist, sind heute jedoch nur tendenzielle Aussa-
gen mdglich. Diese beruhen auf einer Abschatzung der Auswirkungen des Progno-
se-Null-Falls sowie der Varianten auf die Luftqualitat.

Die Immission eines Schadstoffes im Nahbereich von StraBen setzt sich aus der
groBraumig vorhandenen Hintergrundbelastung und der straBenverkehrsbedingten
Zusatzbelastung zusammen.

Die im Bereich des UR heute bereits hohe Hintergrundbelastung entsteht durch
Uberlagerung von Immissionen aus Industrie, Hausbrand, nicht detailliert betrachte-
tem NebenstraBenverkehr und weiter entfernt flieBendem Verkehr.

42| andesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen Niederlassung Bochum. 2006: larmtechnische Be-
rechnung. Bochum
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Fir die Beurteilung der Auswirkungen der StraBenverkehrsemissionen sind insbe-
sondere die Schadstoffe Stickstoffdioxid und Feinstaubpartikel relevant.

Die Immissionsbetrachtung fiir den Prognose-Null-Fall zeigt, dass durch den Ver-
kehr auf den sehr stark frequentierten HauptverkehrsstraBBen, vor allem auf der A 2
und der B 224 sowie auf den in Richtung Norden ins Stadtzentrum von Gladbeck
fihrenden innerstadtischen HauptverkehrsstraBen deutliche Luftschadstoffbelas-
tungen hervorgerufen werden. Dies betrifft insbesondere die Jahresmittelwerte der
NO2 Immissionen und die PM 10 Kurzzeitbelastungen, fiir die an der nachstgelege-
nen Bebauung zu den HauptverkehrsstraBen auch Grenzwertiiberschreitungen
prognostiziert werden.

Bezogen auf die Faktoren Boden und Wasser kann unabhangig von Veranderun-
gen der Schadstoffmenge entlang der A 2 und der B 224 von einer weiteren
Schadstoffanreicherung durch den Kraftfahrzeugverkehr ausgegangen werden.

3. Beschreibung der Varianten

Far einen Neubau der A 52 zwischen dem Autobahnkreuz Gladbeck und der An-
schlussstelle Gelsenkirchen Buer / West sind in erster Linie Lésungen in der beste-
hende Trasse der B 224 denkbar. Diese stellt den einzig durchgehenden relativ
konfliktarmen Bereich fiir die Realisierung eines Neubaus der A 52 dar. Aufgrund
der zum Teil sehr hohen Empfindlichkeit der angrenzenden Nutzungen muss es
bei Planung dieser Varianten Ziel sein, mdglichst flachensparende Lésungen zu
entwickeln, deren Inanspruchnahmen in méglichst geringem Umfang Uber die be-
stehende Trasse hinausgehen und die gleichzeitig hinsichtlich der LArmemissionen
die Wohnsituation in den angrenzenden Bereichen verbessern.

Als Alternative hierzu ist die Versatzvariante zu betrachten. Im Bereich der A 2 gel-
ten far die eigentliche StraBentrasse hinsichtlich des Raumwiderstands die gleichen
Bedingungen wie bei der B 224. Ein grundlegender Unterschied, der zunachst ein-
mal eine Entscheidung Uber die Prifwirdigkeit dieser Alternative im Rahmen der
vorliegenden UVS erforderlich macht, ergibt sich mit dem Verlassen der bestehen-
den StraBentrasse. Mit einem Neubau verbunden sind in jedem Fall gravierende
Auswirkungen in Bereiche, die einen h6heren Raumwiderstand aufweisen, als die
nachrangig bewerteten bestehenden StraBen.

Eine Betrachtung im Rahmen der UVS erscheint jedoch im Hinblick auf die durch
Verkehrsverlagerungen ausgeldsten Entlastungseffekte im Bereich der heutigen
B 224 sinnvoll. Diese Entlastungseffekte sind mit zu erfassen und den neu entste-
henden Auswirkungen gegenlber zu stellen.

In der Skizze sind die unterschiedlichen Losungen schematisch dargestellt. Die Va-
riante 3 erfordert den Neubau eines zusatzlichen Anschlussknotens an der A 2.
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Abb. 4:  Schematische Abbildung: Ubersicht zu den drei Varianten

3.1 Autobahnkreuz bzw. -dreieck Gladbeck

Wesentliche Zielsetzung ist bei allen Varianten die Beseitigung der plangleichen
Verknipfungen mit dem 6&rtlichen StraBennetz und die Herstellung eines leistungs-
fahigen Knotenpunktes mit der A 2. Vorgesehen ist dieser Knotenpunkt bei den Va-
rianten in der Trasse der B 224 als kiinftiges Autobahnkreuz Gladbeck. Hierbei
bleibt die A 2 in Lage und Hbéhe unverandert, auch das bestehende Brickenbau-
werk Uber die B 224 bleibt erhalten.

Fir die Ausbildung dieses Autobahnkreuzes kommt die Ubliche Form des Klee-
blatts nicht in Betracht, da es nutzungsbedingt Tabubereiche gibt, die fir die Pla-
nung des Kreuzes nicht zur Verfligung stehen. Dies sind stdlich der A 2 das Ge-
werbegebiet Brauk sowie nérdlich der A 2 der Wittringer Waldpark, insbesondere
die in direkter Nachbarschaft zur heutigen Anschlussstelle liegenden Brillenteiche
und der Wohnsiedlungsbereich dstlich der B 224. Eine Anordnung von Kreisfahr-
bahnen ist dementsprechend nicht méglich, so dass nur direkt oder halbdirekt ge-
fihrte Rampen in Betracht kommen.

Um das Funktionieren der unter den gegebenen schwierigen Rahmenbedingungen
entwickelten unkonventionellen Ldsung nachzuweisen, wurden in einer Verkehrs-
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untersuchung Leistungsféhigkeiten betrachtet sowie die Begreifbarkeit und die
dichte Folge von hintereinander liegenden Knotenpunkten untersucht. Eine zigige
Flhrung besonders starker Verkehrsstréme, straBentechnisch notwendige Ent-
wicklungsléngen in Verflechtungsbereichen und die Anzahl erforderlicher Fahrspu-
ren stellen verkehrliche Zwangspunkte dar, die bei der Planung des Kreuzes zu be-
ricksichtigen sind.

Entstanden ist ein im Vergleich zur Kleeblattlésung flachensparendes Autobahn-
kreuz auf mehreren Ebenen. Eine Reihe von Brickenbauwerken kreuzen die A 52,
die A 2 sowie einzelne Rampen. Die wichtige Fahrbeziehung von Stden nach Wes-
ten wird als sogenannter Overfly Uber die A 2 gefihrt. Ihr Fahrbahnniveau liegt da-
bei etwa 6 Meter héher als die bestehende A 2. Der Verkehr der von der A 2 aus
Ostlicher Richtung kommt und nach Siden flieBt, unterquert die A 2 im Einschnitt.
Die hoch belastete Fahrbeziehung von Westen nach Norden verlauft zunachst als
Bogen nach Siden, Uberquert die A 52 und wird erst dann durch das bestehende
Bauwerk unter der A 2 nach Norden gefuhrt. Hierdurch sind I&angere Verflechtungs-
bereiche realisierbar.

Abb. 5: Autobahnkreuz bzw. -dreieck Gladbeck

Unter verkehrlichen Aspekten wird eine Verteilerbahn zwischen der Anschlussstelle
Gladbeck-Ellinghorst und dem neuen Kreuz Gladbeck erforderlich. Dementspre-
chend wirken sich die baulichen Folgen des Kreuzes bis westlich der Anschluss-
stelle aus.

GemaB einer im Rahmen der Erarbeitung der Varianten durchgefiihrten schalltech-
nischen Untersuchung sind in ausgewiesenen Bereichen aktive Larmschutzanlagen
vorgesehen. Diese sind im Kreuz in Form von Larmschutzwanden geplant. Die ma-
ximale Wandhdhe wird generell unter dem Aspekt der Wirtschaftlichkeit bei 6,00 m
Uber Bemessungsfahrbahn liegen.

Unter Berlcksichtigung der angesprochenen Randbedingungen existieren keine Al-
ternativen zum beschriebenen Knotenpunktkonzept. Auch bei der Versatzvariante
wird die beschriebene Lésung in wesentlichen Teilen als Autobahndreieck erforder-
lich.
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Der im sidostlichen Quadranten des Autobahnkreuzes bzw. Autobahndreiecks A 2
/ A 52 liegende Gewerbegebiet Brauck kann wegen des Baus der A 52 und deren
Verkniipfung mit der A 2 an vorhandener Stelle nicht mehr an das Ubergeordnete
StraBennetz angebunden werden.

Als Ersatz fir den Entfall der zwischen Bund und Stadt Gladbeck zeitlich begrenzt,
d. h. bis zum Neubau der A 52 vereinbarten Anbindung des Gewerbegebietes
Brauk Uber die StraBburger StraBe an die B 224 kommt eine Realisierung der
durch Bebauungsplan der Stadt Gladbeck planungsrechtlich ge-sicherten StraBe
am westlichen FuB der Halde Brauk nach Si-den zur Késheide in Betracht.

Sie findet dort Anschluss an die im stdlichen Planungsabschnitt der A 52 konzipier-
te parallel zur Autobahn verlaufende OrtstraBBe, die mit der geplanten Anschluss-
stelle A 52 / Horster StraBe auf Bottroper Stadtgebiet und der bestehenden An-
schlussstelle A 2 / Gladbeck-Ellinghorst verbunden ist.

In Richtung Norden ist eine Ausfahrt aus dem Gewerbegebiet Brauk tber die Pho-
nixstraBe moglich.

Abb. 6: Anschluss an den s[]dlicn Planungsabschnitt der A 52 im Stadtgebiet

Bottrop
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3.2 Varianten in der Trasse der B 224

Eine Reihe von Varianten, die sich in wesentlichen Rahmenbedingungen wie Tras-
sierung und Hbéhenlage nicht grundlegend unterscheiden, bestehen im Zuge der
vorhandenen B 224.

Bei allen Varianten in der Trasse der B 224 entfallen die bestehenden direkten
Verknipfungen der B 224 im Bereich der Kreuzungen PhonixstraBe / Bohmertstra-
Be sowie GoethestraBe / SteinstraBe. Die kiinftige Anbindung ist Uber eine An-
schlussstelle Gladbeck Mitte vorgesehen, deren einzelne Rampen aufgrund der
beengten raumlichen Verhéltnisse und einer besseren Verteilung der Verkehrs-
strome ,aufgeldst”, d. h. nicht an einer Stelle konzentriert, angeordnet sind.

Welche Auswirkungen dies auf das nachgeordnete StraBennetz hat und welche er-
génzenden MaBnahmen erforderlich sind, um die Funktionsféhigkeit des StraBen-
netzes sicherzustellen und zuséatzliche Belastungen sensibler Bereiche, die durch
Verkehrsverlagerungen bedingt werden kénnen, zu vermeiden, betrachtet die Ver-
kehrsuntersuchung3 und empfiehlt erganzende MaBnahmen, mit denen eine funk-
tionierende Netzstruktur fir den Bereich Gladbeck wiederhergestellt werden kann.
Im Abschnitt nérdlich der A 2 ist die B 224 neben ihrer primaren Funktion fir den
Uberértlichen Verkehr auch Bestandteil des 6rtlichen StraBennetzes. Diese Funkti-
on kann sie kinftig nicht mehr erfiillen. Die bei den Varianten beschriebenen Fol-
gemaBnahmen resultieren aus den Empfehlungen des Verkehrsgutachtens und
zielen darauf ab, unvertragliche Verlagerungen im Stadtbereich zu vermeiden.

Vorgesehen ist fir die A 52 ein vierstreifiger Querschnitt mit beidseitigen Stand-
streifen. Aus Griinden der Verkehrssicherheit erfolgt kiinftig eine Mitteltrennung der
Richtungsfahrbahnen. Die baulichen Veranderungen ergeben sich in der durchge-
henden Strecke der A 52 dementsprechend in erster Linie durch die erforderliche
Verbreiterung des bestehenden StraBenkdrpers. Zu dieser Verbreiterung tragen in
den Anschlussbereichen auch die hier erforderlichen Ein- bzw. Ausfahrtsrampen
bei.

Einen Zwangspunkt stellt in verschiedenen Bereichen auch das relativ hoch anste-
hende Grundwasser dar. Da jedoch aus verschiedenen Grlnden (u. a. verkehrli-
chen und larmtechnischen Aspekten) vielfach keine Alternativen zu einer Absen-
kung der Trasse bzw. einzelner Fahrbahnen im Kreuz bestehen, wird es zu tempo-
raren Einschnitten ins Grundwasser kommen. Erforderlich sind hier aufwéndige
technische Ldsungen (,weiBe Wannen®). Weitere Zwangspunkte bilden die kreu-
zenden Gewasser bzw. der abschnitisweise in Parallellage verlaufende Wittringer
Muhlenbach. Zu berlcksichtigen sind hier die Planungen der Emschergenossen-
schaft zur naturnahen Umgestaltung des Emschersystems. Problematisch und nur
durch technische MaBnahmen zu I8sen, ist die Uberplanung des Wittringer Miih-
lenbaches im suddstlichen Bereich des Autobahnkreuzes.

43 Ingenieurgesellschaft Stolz. 2005: Verkehrsuntersuchung fir den Bau der A 52 zwischen dem Au-
tobahnkreuz Essen-Nord und der Anschlussstelle Gelsenkirchen Buer / West. Kaarst

Davids, Terfrlichte + Partner 73



UVS zum Neubau der A 52
zwischen der AS Essen / Gladbeck
und der AS Gelsenkirchen Buer / West

Wirkungsprognose
Variantenvergleich

Das auf den Fahrbahnen anfallende Oberflaichenwasser soll wie bisher in erster Li-
nie nach entsprechender Behandlung in die Gewasser (Wittringer Mihlenbach,
Nattbach) eingeleitet werden. Im Unterschied zur heutigen Situation werden vor
Einleitung in die Gewasser Anlagen zur Rickhaltung und Vorbehandlung des Stra-
Benwassers vorgeschaltet. In Bereichen, in denen eine Einleitung in Gewasser
nicht mdglich ist, erfolgt die Entwdsserung in die Kanalsysteme der Stédte, ggf.
auch in Sammler der Emschergenossenschaft. Inwieweit auf den Bdschungsfla-
chen bzw. anderen unbefestigten Flachen im StraBenseitenraum anfallende Nie-
derschldge versickert werden kdnnen, ist im weiteren Planungsverlauf zu untersu-
chen.

Die folgende Tabelle zeigt die Verkehrsbelastungen auf den BundesfernstraBen im
UR, die sich bei der Realisierung eines durchgehenden Streckenzuges der A 52
zwischen dem Autobahnkreuz Essen-Ost an der A 40 im Sidden und der An-
schlussstelle Gelsenkirchen Buer / West im Norden einstellen werden. Fiir die A 52
ergeben sich bis zum Jahr 2020 deutliche Belastungszunahmen. Diese beruhen
nach Aussage der Verkehrsuntersuchung zum Einen auf groBrdumigen Verlage-
rungseffekten, zum Anderen erfolgt eine Bindelung lokaler Nord-Stid-Verkehre auf
der A 52.

Strecken- Prognose- Variante 1 Variante 2 Variante 3
abschnitte der Null-Fall Tunnel / Trog Versatz
A 52 bzw. B 224 2020 Galerie
(bestehende
Trasse von Sii- WTV WTV WTV WTV
den nach Norden) | Kfz/24 h Kfz/24 h Kfz/24 h Kfz/24 h
von der StraBe Im
Gewerbepark bis 33.600 57.100 57.100 57.100
zurA2
nordlich der A 2 bis
zur Schitzenstra- 44.300 71.100 69.800 19.300
Be
ndrdlich der
. 37.200 48.700 49.900 11.800
SchitzenstralBe
A2
Ostlich der A 52 85.800 74.100 74.200 118.100
westlich der A 52 105.300 111.200 110.900 115.000
A 52
Neubaubereich in
- - - 45.700
der ,Heege*
Tab. 17: Verkehrsbelastung Prognose-Null-Fall sowie der drei Varianten

2020 44

44 Ingenieurgesellschaft Stolz. 2005: Verkehrsuntersuchung fir den Bau der A 52 zwischen dem Au-
tobahnkreuz Essen-Nord und der Anschlussstelle Gelsenkirchen Buer / West. Kaarst
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Die Varianten 1 und 2 unterscheiden sich in ihrer Belastungsentwicklung auf der
B 224 und der A 2 nur unwesentlich.

Im Falle der Versatzlésung (Variante 3) stellt sich dagegen eine andere Situation
ein. Im Uberlagerungsbereich von A 2 und A 52 steigt die Gesamtbelastung deut-
lich an. Wesentliche Verkehrsanteile der B 224 verlagern sich auch auf den Neu-
baubereich in der ,Heege“. Im Zuge der B 224 sinken die Belastungen zwar, die
StraBBe behélt jedoch zwischen der A 2 und der SchitzenstraBe mit Verkehrsbelas-
tungen von anndhernd 20.000 Kfz / 24h weiterhin eine wichtige Verkehrsbedeu-
tung. Nordlich der SchitzenstraBBe geht die Belastung dann zurick.

Neben den oben aufgeflhrten allgemeinen Merkmalen sind die in der vorliegenden
UVS untersuchten Varianten in der Trasse der B 224 wie folgt zu beschreiben:

Variante 1 (Tunnel / Galerie)

Die Variante 1 beinhaltet L6sungen, die Abdeckungen der A 52 vorsehen. Bei der
Variante 1a handelt es sich um einen rund 1,5 km langen Volltunnel, bei der Vari-
ante 1b um eine Kombination von einseitigen Teilabdeckungen (Galerien) mit
kurzen Tunnelstrecken.

- ==
-

Abb. 7: Variante 1a/b Volltunnel / Tunnelstrecken inkl. Galerien

Im nérdlichen Anschluss an das Kreuz taucht die A 52 nach der Querung des Witt-
ringer Mahlenbaches vom Hohenniveau der heutigen B 224 in einen von der Pho-
nixstraBe bis zur Graben- / LandstraBe reichenden Tunnel bzw. in eine einseitig of-
fene Galeriestrecke mit kurzen Tunnelstrecken ab.
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Auf der Tunneloberflache bzw. Halbabdeckung mit Teiltunneln verlauft zwischen
der PhonixstraBe und der Graben- / LandstraBe eine zweistreifige Verbindungs-
straBe. Die VerbindungsstraBe wird mit den kreuzenden StraBen (Bohmert- / Pho-
nixstraBe, SchitzenstraBe, Goethe- / SteinstraBe, Horster StraBe, Graben- / Land-
straBBe) verknupft.

Die neue StraBenverbindung zwischen der Kreuzung Bohmert- / Phonixstrae und
der Graben- / LandstraBe Ubernimmt die innerstadtische Verteilerfunktion der
B 224. Durch den Bau der StraBe werden sonst zu erwartende unvertragliche Ver-
kehrsverlagerungen ins umliegende Ortliche StraBennetz vermieden.

Der Anschluss des stadtischen StraBennetzes an die A 52 erfolgt jeweils in Form
sogenannter hollandischer Rampen an der SchitzenstraBe (Fahrtrichtung von und
nach Siden) und an der Graben- / LandstraBe (Fahrtrichtung von und nach Nor-
den).

Im Bereich der abgesenkten Tunnel- bzw. Galeriestrecke ist der Larmschutz durch
die Voll- bzw. Teilabdeckung der A 52 gewéhrleistet. Stdlich der PhénixstraBe ist
auf der Ostseite im Bereich angrenzender Wohnbebauung eine Larmschutzwand
(LS - Wand) vorgesehen, die an die La&rmschutzanlagen des Autobahnkreuzes an-
schlieBt. Im nérdlichen Anschluss an das Portal sind auf beiden Seiten der Trasse
Larmschutzwande geplant.

Bei der Variante 1b gewahrleistet eine ca. 1,5 m hohe Absturzsicherung entlang der
Galerieabschnitte zusétzlichen L&rmschutz.

Variante 2 (Trog)

Nach Kreuzung des Wittringer Mihlenbaches taucht die A 52 analog der Variante 1
vom Hohenniveau der heutigen B 224 in eine von der PhénixstraBe bis nérdlich der
Graben- / LandstraBe reichende Einschnittslage ab. Bei der Variante 2 a ist der
Einschnitt auf ganzer Lange als sogenannter Trog mit seitlichen Stitzwanden aus-
geflihrt. Bei der Variante 2 b sind dagegen in Bereichen, in denen es aufgrund der
angrenzenden Nutzung mdéglich erscheint, abschnittsweise statt Wanden Ein-
schnittsbdschungen angeordnet.

Die den Verlauf der A 52 kreuzenden StraBen werden Uberfihrt.
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Abb. 8: Variante 2a/b Trog mit Spundwand / Trog mit Béschungen

Der Anschluss des stadtischen StraBennetzes an die A 52 erfolgt wie bei der Vari-
ante 1 Uber eine aufgeldste Anschlussstelle an der Schiitzen- und Graben- / Land-
straBe. Die PhénixstraBe wird tiber eine neue StraBe in Parallellage auf der Ostsei-
te der A 52 mit der SchutzenstraBe verbunden. Fir die Fahrbeziehungen von und
nach Suden wird im Bereich des Anschlusses SchiitzenstraBe anstelle einer Paral-
lelrampe fUr die Fahrbeziehung von Siiden nach Gladbeck eine kreisférmige Ram-
pe vorgesehen, die an die VerbindungsstraBe zwischen Schiitzen- und Phonix-
straBBe angebunden ist.

Die Trogvariante sieht keine StraBenverbindung zwischen der Schitzenstrae und
der Graben- / LandstraBe vor, so dass die Verteilerfunktion der B 224 im Abschnitt
nérdlich der SchiitzenstraBe ersatzlos aufgehoben ist. Dies fihrt zu unvertraglichen
Verkehrsverlagerungen ins umliegende értliche StraBennetz.

Bei der Variante 2 sind auf der Nordseite nérdlich der SchiitzenstraBe LS- Wande
vorgesehen; auf der Ost- bzw. Sudseite sind bis auf den Bereich der Bergehalden
durchgehend entlang der Trasse LS-Wé&nde geplant.

Die beschriebenen Varianten stellen Grundsatzlésungen dar; einzelne Elemente
z.B. voll oder teilabgedeckte Abschnitte sowie Formen des sidlichen Anschlusses
kénnen auch in anderer Weise miteinander kombiniert werden.

Davids, Terfrlichte + Partner 77



UVS zum Neubau der A 52 Wirkungsprognose
zwischen der AS Essen / Gladbeck Variantenvergleich
und der AS Gelsenkirchen Buer / West

3.3 Variante 3 - Versatzlésung ,,Heege*“

Von Stiden kommend wird die A 52 in Form eines Autobahndreieckes mit der A 2
verknUpft. Bei diesem Autobahndreieck fehlt gegentber dem kompletten Kreuz der
die Fahrbeziehung von Westen nach Norden herstellende ,Bogen®. Die Anschlisse
der B 224 an die A 2 missen zwar zum Teil umgebaut werden, kénnen jedoch er-
halten bleiben. In das Autobahndreieck Gladbeck ist eine Anschlussstelle Gladbeck
Integriert.

Abb. 9: Variante 3 Versatzvariante durch die ,Heege*

Die B 224 selbst behalt zwischen der A 2 und der SchiitzenstraBe mit Verkehrsbe-
lastungen von mehr als 20.000Kfz / 24h weiterhin eine wichtige Verkehrsbedeu-
tung. Nérdlich der SchitzenstraBe geht die Belastung dann auf rd. 11.800 Kfz / 24
h zurick.

Im weiteren Verlauf wird die A 52 §stlich des Autobahndreieckes auf rd. 1,5 Km
Lange gemeinsam mit der A 2 gefiihrt. Die Uberlagerung der A 2 und der A 52
macht den Ausbau des vorhandenen 6-streifigen Autobahnquerschnittes der A 2
auf 8 Fahrstreifen erforderlich. Nach auBen angebaut werden Verteilerfahrbahnen,
damit die Verflechtungsvorgange sicher und leistungsféhig abgewickelt werden
kénnen.

Aus dem Uberlagerungsbereich schwenkt die A 52 Trasse mittels eines in Hohe
der Stadigrenze Gladbeck / Gelsenkirchen gelegenen weiteren neuen Autobahn-
dreiecks nach Norden ab. Die im Einschnitt verlaufende A 2 wird Uberquert, unmit-
telbar nordlich der A 2 kreuzt die A 52 weiterhin in Hochlage eine Bahnstrecke.
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Die Gelandeverhaltnisse bedingen im Kreuzungsbereich sehr hohe Dammlagen;
stdlich der A 2 werden Dammschttungen von bis zu 10 m Héhe Uber dem heuti-
gen Gelandeniveau erforderlich.

Erst im Bereich der Kreuzung mit dem Hegemannsweg geht die Trasse in eine
Einschnittslage tber. Stidlich der Anschlussstelle Gelsenkirchen Buer / West erfolgt
der Ubergang in die vorhandene A 52. Die Neubaustrecke ist rund 2 km lang; Vor-
gesehen ist hier ein vierstreifiger Querschnitt mit beidseitigen Standstreifen. Kreu-
zende StraBen und Wege werden Uberflhrt, angepasst oder abgebunden.

Entlang der A 2 werden die Larmschutzwande nach auBen versetzt wiederherge-
stellt, auch das neue Autobahndreieck sowie die Neubaustrecke erhalten aktiven
Larmschutz. Im Bereich der hohen Dammlagen im Autobahndreieck sind Wé&nde
vorgesehen; in der ,Heege" sind die LS-Anlagen, um eine bessere Einbindung des
Gesamtbauwerkes in die Landschaft zu gewahrleisten, in Form von Wall-Wand-
Kombinationen geplant.

4. Schutzgutbezogene Wirkungsprognose

Die bedeutsamsten und nachhaltigsten anlagenbedingten Auswirkungen werden
durch die dauerhafte Flacheninanspruchnahme und die Neuversiegelung hervorge-
rufen. Dementsprechend wird zun&chst die reine Flacheninanspruchnahme der
einzelnen Varianten dargestellt. Eine qualitative Differenzierung erfolgt hierbei nicht.

Ermittelt werden samtliche vom eigentlichen StraBenbauwerk Uberbauten Flachen.
Verinselte Flachen im Bereich der Knotenpunkte und Anschlussstellen gehen in die
Flachenbilanz nicht ein. Diese Flachen werden zwar erheblich beeintrachtigt und
dauerhaft vom umgebenden Freiraum abgetrennt, eine komplette Entwertung wie
im Falle einer Uberbauung tritt jedoch nicht ein. Bereits heute versiegelte Flachen
werden ebenfalls nicht berlicksichtigt

Varianten Flacheninanspruchnahme davon Neuversiegelung
1a - Tunnel 20,9 ha 9,3 ha
1b - Galerie 20,9 ha 9,3 ha
2a - Trog 21,4 ha 10,1 ha
2b - Trog 22,2 ha 10,1 ha
3 - ,Heege” 37,4 ha 14,6 ha

Tab. 18: Flacheninanspruchnahme durch die einzelnen Varianten

Es wird deutlich, dass sich die Varianten im Verlauf der B 224 hinsichtlich Flachen-
inanspruchnahme und Neuversiegelung kaum unterscheiden, da wesentliche Antei-
le dieser Eingriffe im Bereich des Autobahnkreuzes Gladbeck stattfinden, das bei
allen Ausbauvarianten gleich geplant ist.

Der quantitativ groBte Flacheneingriff und die umfangreichste Neuversiegelung er-
folgen durch die Variante 3. Im Vergleich zur in der Bilanz glinstigsten Variante 1
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beansprucht sie ca. 16,5 ha mehr Flache und fiihrt zu 5,3 ha mehr Neuversiege-
lung. Die Mehrinanspruchnahmen gegeniber den Varianten im Verlauf der B 224
ergeben sich aus dem neuen Autobahndreieck und der neuen Trassenfiihrung
durch den Freiraum der ,Heege"“.

Im Weiteren liegt der Schwerpunkt der UVS auf einer verbal - argumentativen Be-
wertung der quantifizierten GréBen und Wirkumféange sowie einer Umsetzung der
Daten in qualitative Werturteile. Die im Einzelnen ermittelten anlagenbedingten Ver-
luste / Funktionsverluste sowie betriebsbedingten Risiken / Gefahrdungen der Vari-
anten werden nachfolgend dokumentiert.

Eine Darstellung der Wirkungen der Varianten auf die UVP - Schutzglter erfolgt in
den Karten 9 bis 20. In Bereichen, in denen Varianten die bestehende B 224 bzw.
A 2 (Uberlagern, werden die betriebsbedingten Wirkungen sich, bezogen auf viele
Schutzgiter (Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser etc.) von der zukiinftigen Situati-
on ohne Ausbau (Prognose-Null-Fall) nur unwesentlich unterscheiden. Hier wurde
auf eine kartografische Gegentberstellung der indirekten Wirkungen mit und ohne
Ausbau verzichtet.

Eine Darstellung von Wirkzonen erfolgt jedoch bei allen Varianten fir den Aspekt
Larm, der fir das Schutzgut Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesund-
heit von erheblicher Bedeutung ist.

4.1 Auswirkungen auf den Menschen, einschlieBlich der
menschlichen Gesundheit

Auswirkungen auf die Wohnfunktion

Wesentlich fiir diesen Umweltbereich ist, dass sich bezogen auf die Larmquelle
B 224 bzw. A 52 bei allen Varianten im Korridor der B 224 die Larmsituation in den
Wohngebieten im Vergleich zum Prognose-Null-Fall deutlich wahrnehmbar verbes-
sern wird.

Durch die Tieflage, bauliche Rahmenbedingungen bei der Variante 1 (Abdeckung
bzw. Teilabdeckung) und / oder die Larmschutzanlagen der einzelnen Varianten
kénnen Larmreduzierungen von bis zu 9 dB(A) erzielt werden.

Verstandlich wird das Ausmal dieser Entlastungswirkung, wenn man weif3, dass
die menschliche Wahrnehmungsschwelle fir LA&rmveranderung bei 3 dB(A) liegt.
Unterschiede bis zu 10 dB(A) werden als eine Verdoppelung bzw. Halbierung des
Larms empfunden.

Die groBten Larmentlastungen mit bis zu 9 dB(A) bringt die Variante Vi1a im ge-
samten Bereich des Tunnels mit sich; anndhernd gleich effektive Entlastungswir-
kungen hat die Galerievariante V1b. Auch bei der Variante V2 wird die Larmsituati-
on trotz der offenen Troglage gegeniber dem Prognose-Null-Fall verbessert. Die
Varianten V2a und V2b unterscheiden sich in Bezug auf die LArmentwicklung nicht.

Davids, Terfrlichte + Partner 80



UVS zum Neubau der A 52 Wirkungsprognose
zwischen der AS Essen / Gladbeck Variantenvergleich
und der AS Gelsenkirchen Buer / West

Die Versatzvariante V3 zieht Verkehrsverlagerungen und in Folge Larmverlagerun-
gen auf das fast ausschlieBlich Wohngebiete durchfahrende Teilstick der A 2 dst-
lich der B 224 nach sich. Neue Larmbelastungen von Wohnstandorten entstehen in
der ,Heege" bzw. in den Randlagen des Landschaftsraumes in Gladbeck-Butendorf
und Gelsenkirchen-Schaffrath. Im nérdlichen Teil ist auch der Standort der Fach-
hoch- und Berufsschule Gelsenkirchen betroffen.

Die Verkehrsverlagerungen fihren in der Trasse der B 224 erwartungsgeman zu
Entlastungseffekten gegentiber dem Prognose-Null-Fall.

Die nachstehende Tabelle beinhaltet variantenbezogene Flachenangaben zu
Wohngebieten innerhalb des Untersuchungsraumes, die bezogen auf die Larm-
quelle B 224 bzw. A 52 gegeniiber dem Prognose-Null-Fall um mehr als 9 dB(A)
entlastet werden.

Varianten Entlastungseffekte gegeniiber dem Prognose-
Null-Fall gréBer 9 dB(A)

Variante 1a Tunnel 10,9 ha

Variante 1b Tunnel/Galerie 9,5 ha

Variante 2 Trog 0,7 ha

Variante 3 Versatzvariante 1,2 ha

Tab. 19: Larmentlastungen grdoBer 9 dB(A) im Bereich von Wohngebieten

In den Karten 12 /16 / 20 (Auswirkungen auf Wohn- und Wohnumfeldfunktion,
Klima / Luft, Kultur- und Sachgiiter) wird die Beeintrachtigung durch Larm fiir die
als sehr hochwertig und empfindlich eingestuften Wohngebiete im Falle der Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte (16. BImSchV) als sehr hohe Beeintrachti-
gung bewertet. Die Uberschreitung der Orientierungswerte (DIN 18005) um bis zu
4 dB(A) wird als hohe Beeintrachtigung und die Unterschreitung der Orientierungs-
werte (DIN 18005) noch als mittlere Beeintrachtigung eingeschatzt.

Trotz der zum Teil auch flachenmaBig erheblichen Entlastungswirkungen kommt es
bei allen Varianten, allerdings in unterschiedlichem Umfang, zu Uberschreitungen
der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV.

Bei der Variante 1a/b werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV in den
Bereichen sudlich und nérdlich der Tunnel- bzw. Galeriestrecke Uberschritten.

Auch bei der Variante 2 sind dies die hdchstbelasteten Bereiche; sehr hohe und
hohe Beeintrachtigungen, die insbesondere nachts gréBere Flachen betreffen, wer-
den jedoch im Gegensatz zur Variante 1 a/b auch in der offenen Einschnittslage
zwischen PhoenxstraBe und Graben-/ LandstraBe verursacht. Zu Verschlechte-
rungen im Vergleich zum Prognose-Null-Fall kommt es auch bei der Variante 2
nicht.

Davids, Terfrlichte + Partner 81



UVS zum Neubau der A 52 Wirkungsprognose
zwischen der AS Essen / Gladbeck Variantenvergleich
und der AS Gelsenkirchen Buer / West

Die Variante 3 weist Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte im gesamten
Abschnitt entlang der A 2 auf.

In der ,Heege* finden Uberschreitungen der Grenzwerte insbesondere im Bezug
auf die Fachhochschule und die angrenzen Wohnheime statt. Kleinere Splittersied-
lungen mit Wohnnutzungen werden tagsiber betroffen. In der Nacht wirken sich die
Larmverlagerungen bis in die Wohngebiete von Butendorf (FeldstraBe) aus und
filhren dort zu Uberschreitungen der Grenzwerte.

Die Auswirkungen von Schadstoffemisssionen auf den Menschen sind im Kapitel
4.5 Auswirkungen auf Klima und Luft mit dargestellt.

Unter Abwagung der Be- und Entlastungseffekte hat die Variante 1 Vorrang vor den
Varianten 2 und 3, wobei der Volltunnel V1a bezogen auf die Wohnfunktion die ins-
gesamt glnstigste Losung darstellt.

Die Beeintrachtigungen von Wohngebieten durch die Uberschreitung der Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV missen (ber den aktiven L&rmschutz hinaus
durch passive Larmschutzmassnahmen bewaltigt werden.

Wohnumfeld und Erholungsnutzung

Aufgrund der Tieflage der Varianten im Verlauf der B 224, bauliche Rahmenbedin-
gungen bei der Variante 1 (Abdeckung bzw. Teilabdeckung) und / oder der Larm-
schutzanlagen wird wie beschrieben innerhalb der Wohnbereiche die Larmbelas-
tung gesenkt, so dass sich auch die Bedingungen fiir die Nutzung der Hausgérten
und sonstiger den Wohngebduden unmittelbar zugeordneter FreirAume grundsétz-
lich verbessern. Dies andert jedoch nichts an der Situation, dass das Wohnumfeld
weiterhin hohen L&rmbelastungen ausgesetzt ist, durch die der private Freiraum
beeintrachtigt und die Erholungseignung eingeschrankt wird.

Bezogen auf das Wohnumfeld sind die Varianten in gleicher Reihenfolge wie bei
der Wohnfunktion zu bewerten.

Beeintrachtigungen erholungsrelevanter 6ffentlicher Griinflachen betreffen an ers-
ter Stelle den Wittringer Waldpark, als regional bedeutsamen Erholungs- und An-
ziehungspunkt. Die Wirkungen eines Autobahnkreuzes und eines -dreiecks sind
hier wie auch sidlich der A 2 im Pelkumer Feld &hnlich; fir die Gesamtbewertung
des Aspektes relevante Unterschiede bestehen zwischen den Varianten nicht.
Obwohl entlang der A 2 Abschirmwirkungen durch die in Dammlage verlaufenden
Rampen entstehen und auch im weiteren Verlauf der B 224 nach Norden durch alle
Varianten Entlastungen zu erwarten sind, ist die La&rmbelastung in den Randlagen
des Wittringer Waldparks nach wie vor hoch.

Im Vergleich zum Prognose-Null-Fall finden je nach Variante Entlastungseffekte
insbesondere im Bereich des Stadions und des Freibades statt. Die gréBte Entlas-
tungswirkung hat auch hier die Variante 1.
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Die Variante V3 flhrt zu einer zusatzlichen Verldrmung des Landschaftsraumes
.Heege". Diese Verlarmung betrifft zum Einen den Gesamtraum in seiner Erho-
lungseignung, zum Anderen jedoch auch besonders erholungsrelevante Einzel-
standorte. Zu nennen sind hier die Kleingartenanlage im Bereich des Nattbachober-
laufes sowie weitere kleinere Kleingartenanlagen und Sportplatze.

Alle Varianten zum Neubau der A 52 |6sen Folgewirkungen im stadtischen Stra-
Bennetz aus; eine eingehende Betrachtung dieser Folgewirkungen erfolgt im Rah-
men der ,Verkehrsuntersuchung fir den Bau der A 52 zwischen dem Autobahn-
kreuz Essen-Nord und der Anschlussstelle Gelsenkirchen Buer / West". Bei den
Varianten im Verlauf der B 224 stellt die Variante V1, als Tunnel sowie auch als
Galerie, eine geeignete Losung dar, mit der Belastungen im stadtischen Netz in
Gladbeck in vertraglicher Weise verlagert werden kénnen.

Durch die geplante neue VerbindungsstraBe auf dem Deckel werden értliche Ver-
kehrsbeziehungen wieder hergestellt und kdnnen leistungsfahig abgewickelt wer-
den. Verkehrszunahmen im Stadtzentrum werden vermieden. Vorteile gegeniber
der heutigen Situation und erst recht gegeniiber dem Prognose-Null-Fall ergeben
sich hiermit auch fir die Alltagsbeziige. Mit einem Deckel wird das Queren der
B 224 / A 52 kiinftig einfacher und sicherer.

Im Falle der Variante V2 fehlt das verkehrliche Element einer durchgehenden Ver-
bindung zwischen SchitzenstraBe und Graben / LandstraBe. Dies fiihrt zu erhebli-
chen Verkehrsverlagerungen ins Stadtgebiet und in Folge zu erheblichen Unver-
traglichkeiten bezogen auf das Schutzgut Menschen. Die verkehrlichen Verande-
rungen und die daraus resultierenden Folgewirkungen stellen aus UVS - Sicht ei-
nen wesentlichen Nachteil der Variante 2 dar.

Eine neue Verkehrsverteilung 16st die Versatzlésung Variante 3 aus. Im Korridor
der B 224 und im angrenzendem Bereich sind verkehrliche Entlastungen zu erwar-
ten.

Durch die Variante 3 verliert der Hof Feldmann seine Anbindung nach Westen an
die StraBe Im Linnerott. Fir alle anderen StraBen- und Wegeverbindungen die ge-
kreuzt werden, sieht die Variante 3 eine Wiederherstellung vor..

Bezogen auf das Wohnumfeld- und die Erholungsnutzung ist die Variante 1 die
gunstige Losung; in der Gesamtwertung wird die Variante 3 als konflikttrachtigste
Lésung eingestuft. Ausschlaggebend hierfiir ist die Verkehrs- und Larmverlagerung
und die damit entstehende Beeintrachtigung des Landschaftsraum ,Heege“ und
seiner Randzonen.
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4.2 Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und
die biologische Vielfalt

Wirkungen auf das Schutzgut ergeben sich durch den Verlust von Biotoptypen so-
wie Biotopkomplexen durch den Trassenkdrper einschlieBlich aller Béschungen
und StraBennebenflachen. Darliber hinaus treten anlagen- und betriebsbedingte
Funktionsverluste in angrenzenden Biotopbereichen auf.

Die Karten 9/ 13 / 17 (Auswirkungen auf Tiere und Pflanzen) stellen zum einen
die anlagebedingte Beeintrachtigung durch die Flacheninanspruchnahme von Bio-
topen, sowie bei der Versatzvariante V3 auch die betriebsbedingten Beeintrachti-
gungen von Biotopen dar.

Die Flacheninanspruchnahme von Biotopen differenziert nach den unterschiedli-
chen Wertigkeiten beinhaltet die nachstehende Tabelle..

Biotopwert Via/b V2a V2b V3
sehr hoch 1,0 ha 1,0 ha 1,4 ha 0,3 ha
hoch 5,2 ha 5,2 ha 5,1 ha 6,1 ha
mittel / erh6ht* 4,3 ha 4,5 ha 4,5 ha 20,3 ha
mittel 4,7 ha 8,4 ha 8,5 ha 9,4 ha

Tab. 20: Flacheninanspruchnahmen von Biotopen nach Biotopwert (* Biotope mit
mittlerer Bedeutung, als Teil eines Komplexes mit hoher Bedeutung

Eine erhebliche Inanspruchnahme findet bei allen Varianten im Bereich des Auto-
bahnkreuzes bzw -dreiecks Gladbeck in die Randbereiche des Pelkumer Feldes
sowie die Gehdlzkulisse des Wittringer Waldparks statt.

Betroffen sind in den Randlagen des Wittringer Waldparks tberwiegend Lebens-
rdume hoher Bedeutung sowie mit dem Pelkumer Feld ein Biotopkomplex erhdhter
Empfindlichkeit.

Wie auch bei den anderen Schutzgltern bestehen bezogen auf das Autobahnkreuz
bzw. -dreieck Gladbeck keine wesentlichen Unterschiede zwischen den einzelnen
Varianten. Diese Aussage trifft auch auf den weiteren Verlauf der Varianten in der
Trasse der B 224 zu.

Die Flacheninanspruchnahme der Varianten V1 und V2 finden nérdlich des Kreu-
zes zu einem groBen Teil im bestehenden StraBenraum der B 224 statt. Durch Er-
weiterungen des Querschnitts kommt es zu Verbreiterungen des StraBenkdrpers.
In Anspruch genommen wird hierdurch in erster Linie StraBenbegleitgriin, in gerin-
gerem Umfang berthrt die Flacheninanspruchnahme vor allem im Bereich der Kno-
tenpunkte auch angrenzende Biotopstrukturen. Der starkste Eingriff findet im Be-
reich der Bergehalden durch Reduzierung der Waldflachen statt, zumal der Restle-
bensraum durch die Reduzierung an Bedeutung verliert.

Die Biotopverluste sowie die damit verbundenen Beeintrachtigungen und Funkiti-
onsverluste von Lebensraumen der Flora und Fauna betreffen bei den Varianten 1
und 2 ausschlieBlich durch die B 224 vorbelastete Standorte.

Davids, Terfrlichte + Partner 84



UVS zum Neubau der A 52 Wirkungsprognose
zwischen der AS Essen / Gladbeck Variantenvergleich
und der AS Gelsenkirchen Buer / West

Im Falle der Variante 3 trifft diese Aussage nur auf den Bereich des Autobahndrei-
ecks Gladbeck und auf dem Abschnitt im Zuge der A 2 zu. Im Freiraum ,Heege*
kommt es dagegen zu einer Beeintrachtigung relativ unvorbelasteter Bereiche. Die
erhebliche Inanspruchnahme greift hier in einzelne sehr hoch und hoch bewertet
Biotopstrukturen, sowie vor allem flachenhaft in einen Biotopkomplex erhdhter
Empfindlichkeit. Neben dem Verlust von hochwertigen Flachen wirkt sich zudem
die Zerschneidung des Komplexes auf ca. 2 km Lange negativ auf die Lebensrau-
me aus.

Zudem findet in dem Bereich ,Heege” durch die Variante 3 eine Beeintrachtigung
trassenangrenzender Flachen durch die Wirkfaktoren Schadstoffeintrag, Verlar-
mung, visuelle Stérreize sowie Verdnderung des Wasserhaushaltes und des Be-
standsklimas statt. Mit zunehmender Entfernung zur Beeintrachtigungsquelle redu-
ziert sich dabei das Risiko.

Wirkzonen
Biotopwert 50 m 100 m 200 m
sehr hoch i hoch mittel
hoch hoch hoch mittel
mittel mittel mittel gering

Tab. 21: Matrix zur Ermittlung der betriebsbedingten Auswirkungen auf Biotope

Betriebsbedingten Auswirkungen, die entsprechend der Matrix eine sehr hohe Be-
eintrachtigung darstellen, betreffen lediglich eine Flache von ca. 700 m2. Eine hohe
Beeintrachtigung ergibt sich bereits auf ca. 3,8 ha Flache und eine mittlere Beein-
trachtigung auf einer ca. 44,7 ha groBen Flache.

Der Verlust und die Beeintrachtigung von Einzelbiotopen und des Biotopkomplexes
in der historischen Kulturlandschaft ,Heege“ durch die Variante 3 ist erheblich. Die
Varianten V1 und V2 haben bezogen auf das Schutzgut ein erheblich geringeres
Konfliktpotential und sind der Variante V3 vorzuziehen.

GeméaB BNatSchG ist ein Eingriff unzulassig, wenn durch das geplante Vorhaben
Biotope zerstdrt werden, die fir die dort wild lebenden Tiere und wild wachsenden
Pflanzen der streng geschitzten Arten nicht ersetzbar sind. Ausnahmen kdnnen
nur fir Eingriffe, die aus zwingenden Griinden des Uberwiegenden o&ffentlichen In-
teresses gerechtfertigt sind, zugelassen werden.

Diese strengen Schutzbestimmungen bedingen eine méglichst friihzeitige Beriick-
sichtigung der besonders und streng geschitzten Arten im Planungsprozess.

Die fur den UR unterstellten Artenvorkommen sowie die Fundorte sind in Kapi-
tel ll. 2.3 zusammengefasst. Die Nachweise der Vogelarten sowie einer Amphi-
bienart sind zwar recht alt, dennoch ist aufgrund der Biotop- und Landschaftsstruk-

Davids, Terfrlichte + Partner 85



UVS zum Neubau der A 52
zwischen der AS Essen / Gladbeck
und der AS Gelsenkirchen Buer / West

Wirkungsprognose
Variantenvergleich

tur mit hoher Wahrscheinlichkeit zu erwarten, dass die Arten im Umfeld des Vorha-
bens aktuell weiterhin vorkommen.

Mit der B 224 und der A 2 bestehen heute bereits Verkehrsbander, die anlagenbe-
dingt zu Zerschneidungs- und Barrierewirkungen fiihren und betriebsbedingte Be-
eintrachtigungen im nahen Umfeld durch Schadstoffe, Licht, LArm und Erschitte-
rungen hervorrufen. Durch den Neubau der A 52 kommt es diesbezlglich zwar
durch Belastungszunahmen zu graduellen Verstarkungen dieser Effekte, jedoch zu
keinen grundlegenden Verdnderungen. Als relevante Wirkung zu bewerten ist le-
diglich die zuséatzliche Flacheninanspruchnahme. Beansprucht werden StraBensei-
tenflachen sowie darlber hinausgehend im Bereich der Knotenpunkte und der Ver-
bindungsstrassen sonstige an die Trasse grenzende Biotopstrukturen.

Hierdurch reduziert sich die GréBe des potentiellen Lebensraumes, der von den
streng und besonders geschitzten Arten genutzt werden kann. Es werden aller-
dings keine Biotope zerstdrt, die nicht ersetzbar sind.

Der Neubau der A 52 in der Trasse der B 224 sowie im Uberlagerungsbereich mit
der A 2 lasst vor dem Hintergrund dieser projektbedingten Wirkungen, der beste-
henden Vorbelastungen und der vorhandenen Habitatstrukturen im direkten Umfeld
dort insgesamt keine erheblichen Beeintrachtigungen streng und besonders ge-
schitzter Arten erwarten.

Aufgrund der oben genannten Stérfaktoren, die von den hoch belasteten Bundes-
fernstrassen A 2, A 52 und B 224 ausgehen, kann nahezu sicher ausgeschlossen
werden, dass Nist- bzw. Brutstatten der Vogelarten in den direkten StraBenrandbe-
reichen liegen. Nachstehend erfolgt fur die planungsrelevanten Arten eine Beurtei-
lung hinsichtlich des Konfliktpotentials in den Bereichen, in denen von einem Vor-
kommen ausgegangen wird.

Art Verortung Schutzstatus RL-NRW 1996 / Flachen-
(relevant fiir Va- Gefahrdung im inanspruch-
riante Vx) Ruhrgebiet so- nahme / Beein-

weit abweichend | trachtigung

Accipiter nisus Wittringer VO(EG) * N - nicht geféhr- | GroBere Gehdlz-

(Sperber) Waldpark 338/97 Anh.A det dank Natur- strukturen zur A2
(relevant fir V1 / schutzmaBnah- hin werden ange-
V2 /V3) men schnitten.

Mit Horstbdumen /

Picus canus BArtSchV, 3 - gefahrdet Nistplatzen / Hoh-

(Grauspecht) Anll, Sp.3 R - durch extreme | len ist in diesem

Seltenheit geféhr- | Bereich aufgrund
det von Vorbelastun-
gen/Stérfaktoren

Picus viridis BArtSchV, 3 - gefahrdet nicht zu rechnen.

(Griinspecht) Anll, Sp.3 * - nicht gefahrdet

Es sind keine er-

Strix aluco VO(EG) * - nicht gefahrdet | heblichen Beein-

(Waldkauz) 338/97 Anh.A tréachtigungen zu

erwarten.

Gallinula chlor- BArtSchV, Anl.1, V - Vorwarnliste

opus (Teichhuhn) Sp.3 * - nicht gefahrdet
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Buteo buteo
(Mé&usebussard)

Falco tinnuculus

(Turmfalke)

Gallinula chlor-
opus (Teichhuhn)

VO(EG) 338/ 97
Anh.A

VO(EG) 338/ 97
Anh.A

BArtSchV, Anl.l,
Sp.3

Art Verortung Schutzstatus RL-NRW 1996 / Flachen-
(relevant fiir Va- Gefahrdung im inanspruch-
riante Vx) Ruhrgebiet so- nahme / Beein-

weit abweichend | trachtigung

Accipiter Ruderalgebiet VO(EG) 338/97 |* N - nicht gefahr- | Es kommt zu kei-

nisus (Sperber) Bloomsfeld Anh.A det dank Natur- | nen Flacheni-
(relevant fir V1 / schutzmaBnah- nanspruchnah-
V2) men men.

* - nicht gefahrdet

* - nicht gefahrdet

V - Vorwarnliste
* - nicht gefahrde

Es sind keine er-
heblichen Beein-
tréachtigungen zu
erwarten.

Buteo buteo
(Mé&usebussard)

im Biotopkomplex
13, stidl. der A 2
Ostl. der L 615
(relevant fir V3)

VO(EG) 338/ 97
Anh.A

* - nicht gefahrdet

Es kommt zu Fla-
cheninanspruch-
nahmen und zu
Beeintréchtigun-
gen eines Teille-
bensraumes der
Art. Erhebliche
Beeintréchtigun-
gen kénnen je-
doch ausge-
schlossen werden.

Buteo buteo
(Mé&usebussard)

Feldgehdlz Dicke-
rot
(relevant fir V1 /

VO(EG) 338/ 97
Anh.A

* - nicht gefahrdet

Es sind keine er-
heblichen Beein-
tréachtigungen zu

V2/V3)

V2/V3) erwarten.
Bufo calamita Ellinghorster Hal- | FFH Richtl., 3 - gefahrdet Es kommt zu kei-
(Kreuzkroéte) de Anh.IV nen Flacheni-
(relevant fir V1 / nanspruchnah-

men. Es sind kei-
ne erheblichen
Beeintréchtigun-
gen zu erwarten.

Gallinula chlor-
opus (Teichhuhn)

Teich am NSG-
Nattbachtal
(relevant fir V3)

BArtSchV, Anl.l,
Sp.3

V - Vorwarnliste
* - nicht gefahrdet

Es kommt zu kei-
nen Flacheni-
nanspruchnah-
men.

Es sind keine er-
heblichen Beein-
tréachtigungen zu

erwarten.
Gallinula chlor- Stadtpark Glad- BArtSchV, Anl.1, V - Vorwarnliste Es kommt zu kei-
opus (Teichhuhn) | beck Butendorf Sp.3 * - nicht gefahrdet | nen Flacheni-
(relevant fir V3) nanspruchnah-
men.

Es sind keine er-
heblichen Beein-
tréachtigungen zu

erwarten.
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(relevant fir V1 /
V2)

Art Verortung Schutzstatus RL-NRW 1996 / Flachen-
(relevant fiir Va- Gefahrdung im inanspruch-
riante Vx) Ruhrgebiet so- nahme / Beein-

weit abweichend | tréchtigung

Picus viridis Bergehalden BArtSchV, Anl.l, 3 - gefahrdet Es kommt zu Fl&-

(Grlinspecht) Gladbeck Sp.3 * - nicht gefahrdet | cheninanspruch-

nahmen und zu
Beeintrachtigun-
gen eines Teille-
bensraumes der
Art. Erhebliche
Beeintrachtigun-
gen kénnen je-
doch ausge-
schlossen werden

Athene noctua
(Steinkauz)

Tyto alba
(Schleiereule)

Vanellus vanellus
(Kiebitz)

Kulturlandschaft
Hegefeld (westl.
des ehem. Berg-
werkes Hugo)

(relevant fur V3)

VO(EG) 338 / 97
Anh.A

VO(EG) 338 / 97
Anh.A

BArtSchV, Anl.l,
Sp.3

3N - geféhrdet,
unverénderte Ein-
stufung dank Na-
turschutzmaB-
nahmen

2 stark gefahrdet

* N - nicht gefahr-
det dank Natur-
schutzmaBnah-
men

3N - geféhrdet un-
veranderte Einstu-
fung dank Natur-
schutzmaBnah-
men

3 - gefahrdet
2 - stark geféhrdet

Es kommt zu ei-
nem Teilverlust
und zu Beein-
trachtigungen des
Lebensraumes
der Arten durch
Zerschneidung.
Erhebliche
Beeintrachtigun-
gen kénnen nicht
ausgeschlossen
werden.

Vanellus vanellus
(Kiebitz)

Grinland am Natt-
bach
(relevant fir V3)

BArtSchV, Anl.l,
Sp.3

3 - gefahrdet
2 - stark geféhrdet

Es kommt zu ei-
nem Teilverlust
und zu Beein-
trachtigungen des
Lebensraumes
der Art durch Zer-
schneidung.
Erhebliche
Beeintrachtigun-
gen kénnen nicht
ausgeschlossen
werden.

Tab. 22: Beeintrachtigung von streng und besonders geschiitzte Arten

Durch die Varianten V1 und V2 findet im Bereich der Bergehalden ein Verlust des
Lebensraums des Grinspechtes statt. Von einer Beeintrachtigung der Population
ist auf dem Hintergrund der groBen angrenzenden Waldflachen im Wittringer
Waldpark nicht auszugehen.
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Inwieweit durch Lebensraumverluste und Beeintrachtigung von Flachen eine Ge-
fahrdung der fur den Freiraum ,Heege* relevanten Arten (Steinkauz / Schleiereule /
Kiebitz) verursacht wird, kann auf der vorliegenden Datengrundlage nicht abschlie-
Bend beurteilt werden. Da jedoch aus UVS - Sicht die Variante aufgrund ihrer Ge-
samtbewertung als konflikttrachtigste Lésung ausscheidet, der Aspekt Artenschutz
dementsprechend nicht entscheidungserheblich ist, wurde auf weitergehende Un-
tersuchungen verzichtet.

Im Falle einer Planungsentscheidung fir die Variante 3 im Rahmen der Gesamt-
abwagung werden weitergehende Untersuchungen erforderlich. Ansonsten erfolgt
eine eingehendere Abhandlung des Themas Artenschutz im Rahmen der land-
schaftspflegerischen Begleitplanung in der nachsten Planungsstufe.

4.3 Auswirkungen auf den Boden

Durch das Vorhaben findet Versiegelung bzw. Abgrabung, Uberschiittung und Ver-
dichtung von Boden statt. Wéhrend bei der Versiegelung samtliche Bodenfunktio-
nen vollstdndig zerstoért werden, filhren die oben angefihrten Verédnderungen zu
deutlichen Beeintrachtigungen. So kann die Funktion als Lebensraum fiir Tiere und
Pflanzen, als Produktionsstandort oder als Speicher und Regler nicht oder nur noch
eingeschrankt erfillt werden. Die Neuversiegelung hat neben dem Verlust von Bo-
den auch Auswirkungen auf die Grundwasserneubildung.

Wegen der langen Zeitrdume, die zur Bodenentwicklung nétig sind, missen Eingrif-
fe in Bdden in der Regel als nicht reversibel angesehen werden. Insofern ist der
Vorsorgegrundsatz von zentraler Bedeutung, denn Béden bedirfen nicht nur als ei-
ne nicht vermehrbare Ressource besonderen Schutz.

Bei den Auswirkungen auf das Schutzgut Boden steht die Flacheninanspruchnah-
me von Boden im Vordergrund. Die Karten 10 / 14 / 18 (Auswirkungen auf Bo-
den und Wasser) stellen zum einen die anlagebedingten Beeintrdchtigungen durch
die Flacheninanspruchnahme von Boden, sowie bezogen auf die Versatzvariante
V3 auch die betriebsbedingten Beeintréachtigungen dar.

Die Facheninanspruchnahme und die Neuversiegelung der einzelnen Varianten
sind bereits in der Tabelle 18 dargestellt. Hinzuweisen ist darauf, dass die dort er-
mittelten Zahlen bestehende Vorbelastungen noch nicht berlcksichtigen.

Ein GroBteil der Béden innerhalb der Siedlungsgebiete ist stark anthropogen beein-
flusst, groBflachige ,natirliche® Béden kommen kaum noch vor. Neben Altlasten-
verdachtsflachen und Altstandorten, finden sich durch Uberbauung, Anschiittungen
und Abgrabung veranderte Standorte. Zudem sind die B6den unmittelbar entlang
der HauptverkehrsstraBen bereits jahrzehntelang durch verkehrsbedingte Schad-
stoffeintrage belastet.

Insbesondere bei den Varianten V1 und V2, abgesehen vom Bereich des geplanten
Autobahnkreuzes, betrifft der Eingriff in das Schutzgut Boden zu einem (berwie-
genden Teil diese anthropogen beeinflussten Béden.
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Die Varianten V1 und V2 sowie ihre Untervarianten unterscheiden sich im Umfang
der Flacheninanspruchnahme insgesamt nur minimal voneinander. Die geringste
Inanspruchnahme 16st die Variante 1 aus, dann folgen in Abstufung die Varianten
2a und schlieBlich 2b. Deutlich gréBere Inanspruchnahmen und eine gréBere Neu-
versiegelung sind mit der Variante V3 verbunden.

Bei einer Flachenermittlung im Hinblick auf den Aspekt der natiirlichen landwirt-
schaftlichen Nutzungseignung (Ertragsfunktion) ergibt sich ein entsprechendes Er-
gebnis.

Ertragsfunktion Via/b V2a/b V3
mittel 5,65 ha 5,87 ha 22,02 ha
Tab. 23: Flacheninanspruchnahme von Béden mit mittlerer Ertragsfunktion

Die Bewertung der betriebsbedingten Auswirkungen der Variante 3 auf die Spei-
cher- und Reglerfunktion des Bodens erfolgt in Anlehnung an die Zonierung nach
Lichtenth&ler und Reuter.4>

SPEICHER- UND BEEINTRACHTIGUNG

REGLERFUNKTION 50-100 m | 100-220 m
sehr hoch hoch hoch
hoch hoch hoch mittel
mittel mittel mittel gering
| gering mittel gering gering

Tab. 24: Matrix zur Ermittlung der betriebsbedingten Auswirkungen auf die Spei-
cher- und Reglerfunktion

Eine sehr hohe Beeintrachtigung der Speicher- und Reglerfunktion, die im trassen-
bereich der Variante V 3 in der Heege von mittlerer und geringer Bedeutung ist, fin-
den lediglich im Nahbereich der Fahrbahn statt. Da diese Zone in wesentlichen Be-
reichen des Streckenabschnittes durch die Heege mit Larmschutzwéllen belegt
ist,ergeben sich nur in den Verknlpfungsbereichen im Siden mit der A 2 sowie im
Norden mit der A 52 relevante Wirkungsbereiche in einem Umfang von ca.1,3 ha.

Sowohl die bei weitem umfangreichste als auch die qualitativ erheblichste Beein-
tréachtigung auf das Schutzgut Boden gehen von der Variante V3 aus. Neben der
quantitativ héchsten Flacheninanspruchnahme wird nur durch diese Variante eine
hohes MaB an heute noch unbelasteten Béden lberbaut. Zudem werden 2,2 ha
geschitzte Bdden (Geologischer Dienst) mit hoher Biotopentwicklungsfunktion in
Anspruch genommen.

45 . Lichtenthaler und O. Reuter. 1987: Die Seitenstreifenaltlast. ILS Schriften - Flichenverbrauch
und Verkehr. Dortmund

Davids, Terfrlichte + Partner 90



UVS zum Neubau der A 52 Wirkungsprognose
zwischen der AS Essen / Gladbeck Variantenvergleich
und der AS Gelsenkirchen Buer / West

4.4 Auswirkungen auf das Wasser

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser wird in den Karten 10 / 14 / 18
(Auswirkunge auf Boden und Wasser) dargestellt. Neben der Flacheninan-
spruchnahme bzw. der Beeintrachtigung der Oberflachengewasser, wird die anla-
gebedingte sowie die betriebsbedingte Beeintrachtigung (V3) des Grundwassers
betrachtet.

Die Eingriffe im Bereich des Autobahnkreuzes bzw. -dreiecks Gladbeck in Bezug
auf den Verlust eines kleinen Stillgewassers in der Randzone des Wittringer Wald-
park sowie auf den temporaren Anschnitt des Grundwasser, der durch die Unter-
querung der A 2 mit der von Osten nach Siiden verlaufenden Rampe verursacht
wird, unterscheiden sich wiederum bei den einzelnen Varianten nicht.

Durch die Verbreiterung der Trasse und die Anlage von Rampen kommt es siidlich
der A 2 auf der Ostseite zu einer Uberbauung des Wittringer Miihlenbaches. Bezo-
gen auf den heutigen Zustand des Gewadssers als naturferner und verbauter
~Schmutzwasservorfluter” ergibt sich durch die bei allen Varianten erforderliche
Uberbauung zunachst keine wesentliche Beeintrachtigung. Diese tritt erst mit der
naturnahen Umgestaltung des Wittringer Mihlenbaches ein. Das Entwicklungspo-
tential des Baches wird durch die zusatzlichen Auf- und Abfahrten reduziert.
Dementsprechend ist es erforderlich in Zusammenarbeit zwischen Emschergenos-
senschaft, Wasserbehdrden und StraBenbauverwaltung in der nédchsten Planungs-
stufe Lésungen zu entwickeln, die auch den kinftigen Zustand des Gewassers be-
ricksichtigen.

Fir den Variantenvergleich besteht keine Entscheidungserheblichkeit, da die Situa-
tion bei allen Varianten gleich zu bewerten ist.

Alle Varianten greifen in ihrem weiteren Verlauf in das Grundwasser ein. Sowohl
mit der bei den Varianten 1 und 2 im Verlauf der B 224 vorgesehenen Tieflage als
auch mit der Einschnittslage in der ,Heege“ bei der Variante 3 sind Anschnitte des
Grundwasserkdrpers verbunden.

Es finden sowohl baubedingte Beeintrachtigungen durch die Grundwasserhaltung
in der Bauzeit als auch Veranderungen der Grundwassersituation durch die Anlage
selbst statt. Die Varianten V1 und V2 werden als ,weie Wanne" im Grundwasser-
strom ausgebaut und werden mdglicherweise punktuell Auswirkungen auf diesen
haben. Bei der Umsetzung der Variante 3 ist eine permanente Grundwasserhaltung
geplant, die dauerhafte Auswirkungen nach sich ziehen wird.

Zu Beeintrachtigungen kommt es bei allen Varianten. Uber graduelle Unterschiede
des Eingriffs kann noch keine detaillierte Aussage getroffen werden.

Bei der Variante 1a ist bezliglich der Gefahrdung des Grundwassers von einer
Verbesserung der heutigen Situation auszugehen, da im Tunnelabschnitt Nieder-
schlage von der Fahrbahn abgehalten werden. Der Eintrag von Schadstoffen in das
Grundwasser und damit negative Effekte fir den Wasserhaushalt werden hier-
durch reduziert.
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Die Zonierung bei der betriebsbedingten Beeintrachtigung des Grundwasser durch
Schadstoffeintrag tber den Bodenpfad bei der Variante 3 in der Heege wird in An-
lehnung an Fischer & Miiller-Pfannenstiel*6 vorgenommen. Dabei wird eine zusétz-
liche Einteilung im Fahrbahnrandbereich vorgenommen. Die GrundwasserflieBrich-
tung wird nicht berlcksichtigt.

Die Empfindlichkeit des Grundwassers wird aus der Raumanalyse Karte 4 mit der
nachfolgenden Zonierung abgeglichen.

EMPFINDLICHKEIT
sehr hoch

hoch

mittel

Tab. 25: Matrix zur Ermittlung der betriebsbedingten Auswirkungen auf das
Grundwasser

Aquivalent zur Beeintrachtigung der Bodenfunktionen finden auch hier sehr hohe
Beeintrachtigungen im wesentlichen im Nahbereich bis zu 20 m vom Fahrbahnrand
statt. Diese Flachen sind allerdings weitestgehend durch die Larmschutzwalle G-
berbaut..

Bereiche mit hoher Beeintrachtigung finden sich zunehmend im ndrdlichen Teil der
Trasse, in dem das Grundwasser eine hdhere Empfindlichkeit gegentber eindrin-
genden Schadstoffe besitzt. Insgesamt wird eine ca. 16 ha groBe Flache betroffen.

Die Variante V3 l6st darlber hinaus Konflikte durch den Verlust und die Zerschnei-
dung eines Grabensystems im Umfeld der Hoflage Heymann aus. Insgesamt ist
auch bei der Betrachtung des Schutzgutes Wasser den Varianten im Verlauf der
B 224 der Vorzug zu geben.

4.5 Auswirkungen auf Klima und Luft

Die Karten 12 / 16 / 20 (Auswirkungen auf Wohn- und Wohnumfeldfunktion,
Klima / Luft, Kultur- und Sachgiiter) stellen die anlagebedingte Flacheninan-
spruchnahme von Flachen mit lufthygienischer und klimatischer Ausgleichsfunktion
dar.

Ausgleichs-

fSgielchs Via/b V2a Vb V3
funktion
hoch 8,5 ha 8,5 ha 8.9 ha 22,7 ha
mittel 5,9 ha 6,3 ha 6,5 ha 11,3 ha

Tab. 26: Inanspruchnahme von Flachen mit lufhygienischer bzw. klimatischer Aus-
gleichsfunktion

46 Fischer & Milller-Pfannenstiel. 1996: Schutzgutbezogene Erheblichkeits-/Nachhaltigkeitsschwellen
(Tabelle 8.3 Praxis der Eingriffsregelung). Verlag: Ulmer
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Im Bereich des Pelkumer Feldes unterscheiden sich die Varianten Autobahnkreuz
bzw. -dreieck Gladbeck im Umfang ihrer jeweiligen Beeintrachtigung nur unwesent-
lich. In Anspruch genommen werden in beiden Fallen Fldchen mit klimatischer
Ausgleichsfunktion; zudem gehen Gehdlzflachen mit Filterfunktion verloren.

Immissionsschutzwald wird durch keine der Varianten betroffen. Die Gehdlzflachen
mit lufthygienischer Ausgleichsfunktion, die von den Varianten in Anspruch ge-
nommen werden, entfallen lediglich temporar. Es ist davon auszugehen, dass
durch eine Wiedereingriinung der Trasse nach einigen Jahren diese Funktion wie-
der hergestellt ist.

Der erheblichste Eingriff in lufthygienisch wirksame Waldflachen ist mit der vorge-
sehenen Inanspruchnahme im Bereich der Bergehalden durch die Varianten V1
und V2 verbunden. Graduelle Unterschiede bestehen in Abh&ngigkeit zum jeweili-
gen Umfang des Eingriffs. Die Variante V2b verursacht die umfangreichste Inan-
spruchnahme.

Die Variante V3 greift im Landschaftsraum ,Heege” in erheblichem Umfang in Fla-
chen mit hoher klimatischer Ausgleichsfunktion ein.

Die in Summe deutlich geringeren Konflikte mit dem Schutzgut Klima gehen von
den Varianten in der Trasse der B 224 aus, als konfliktd&rmste Variante ist die Vari-
ante V1 hervor zu heben.

Fir die Varianten wurden die Auswirkungen auf die Luftqualitdt betrachtet, die
durch den zunehmenden Kraftfahrzeugverkehr unter Beriicksichtung der vorherr-
schenden Hintergrundbelastung zu erwarten sind. Fir die Beurteilung der Auswir-
kungen der StraBenverkehrsemissionen wurden die Schadstoffe Stickstoffoxid und
Feinstaubpartikel zu Grunde gelegt.

Die Immissionsprognose zeigt, dass die Luftschadstoffbelastungen an den inner-
stadtischen HauptverkehrsstraBen, der B 224 bzw. geplanten A 52 und der A 2 bei
allen Varianten hoch sind. Fir die Jahresmittelwerte der NO2 Immissionen und die
PM 10 Kurzzeitbelastungen wurden an der nachstgelegenen Bebauung zu den
HauptverkehrsstraBen auch teilweise Grenzwertlberschreitungen berechnet.

Entlang der B 224 sind vor allem mit der Variante V1a und der Versatzlésung
~Heege“ Verringerungen der Immissionen zu erwarten. Konfliktpotentiale bestehen
bei der V1a an den Tunnelportalen mit punktuell deutlich héheren Immissionen. Bei
der Versatzvariante stehen den Entlastungseffekten im Korridor der B 224 Immissi-
onszunahmen an der A 2 und natirlich im Neubauabschnitt der A 52 in der ,Heege*
gegenuber.

Die Rangfolge der Varianten [V1 / V3 / V2] bezlglich dieses Aspektes kommt durch
die auf die Grenzwerte der 22. Bundesimmissionsschutzverordnung bezogenen
Betrachtungen zu Stande.
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Mit der Variante 3 ist keine Reduzierung der AusstoBmengen der relevanten
Schadstoffe Stickstoffdioxid und Feinstaubpartikel verbunden, die Versatzlésung
fihrt jedoch zu einer anderen Verteilung der Schadstoffe und damit zu Entlastun-
gen in einzelnen Bereichen.

Die Einhaltung der Grenzwerte der 22. BImSchV stellt keine rechtliche Vorausset-
zung fir ein StraBenbauvorhaben dar, vielmehr stehen die Grenzwerte der
22. BImSchV in unmittelbarem Zusammenhang mit dem System der Luftreinhalte-
planung. Deren gesetzliche Vorgabe ist es, eine Einhaltung der Grenzwerte zu ge-
wahrleisten. Dementsprechend wird bereits heute mit Hilfe von technischen MaB-
nahmen und politischen Vorgaben angestrebt, die Emissionen der o0.a. Schadstoffe
in den kommenden Jahren in Deutschland zu reduzieren.

Inwieweit die fir das Prognosejahr 2020 durchgefiihrten Berechnungen die dann
bestehende Situation realistisch simulieren, kann daher nur vermutet werden.

4.6 Auswirkungen auf die Landschaft

Beeintrachtigungen des Orts- und Landschaftsbilds sind bezogen auf die Ge-
samtstrecke in der unvermeidbaren Inanspruchnahme des bestehenden Bo6-
schungsbewuchses sowie an die Trasse grenzender Vegetations- und Struktur-
elemente zu sehen. Diese Beeintrachtigungen sind allerdings nur temporar wirk-
sam, da mit Neuanlage der Boschungen eine Wiederherstellung der straBenbeglei-
tenden Gehdlzbestande erfolgt.

Daneben finden Veranderungen der Landschaft durch Anschlttungen, Einschnitte
und Bauwerke (La&rmschutzanlagen, Stitzwénde, Galeriebereiche, Tunnelportale
etc.) im Streckenverlauf sowie im Zusammenhang mit den Anschlussstellen statt.
Diese mit dem Neubau der A 52 verbundenen baulichen MaBnahmen werden das
Orts- und Landschaftsbild auf Dauer erheblich und nachhaltig verandern. Die Kar-
ten 11 /15 /19 (Auswirkungen auf Landschaftsbild, Erholung und Frei-
zeitinfrastruktur) stellen die Beeintrachtigungen dar.

Schwerwiegende Beeintrachtigungen der Landschaft entstehen bei allen Varianten
im Pelkumer Feld. Das Bauwerk Autobahnkreuz bzw. Autobahndreieck wird an der
heutigen, bereits technisch Uberformten Anschlussstelle, durch Damme und O-
berfly’s zu einer grundlegend anderen Situation fihren. Dies gilt wiederum fiir alle
Varianten im gleichen MaBe.

Im weiteren Verlauf I6sen die Varianten V1 und V2 Konflikte insbesondere durch
den Verlust von Gehélzen aus. Relevant ist in diesem Zusammenhang der Verlust
von Waldflachen auf den Bergehalden sowie die Inanspruchnahme von Teilen der
Platanenallee parallel zu Stadion und Freibad.

Viel wichtiger ist bei den Varianten in der Trasse der B 224 die eigentliche Gestal-
tung des StraBenbauwerkes selbst, da hiervon die kiinftige Wahrnehmung und
Empfindung durch den Menschen abhangen wird.

Davids, Terfrlichte + Partner 94



UVS zum Neubau der A 52 Wirkungsprognose
zwischen der AS Essen / Gladbeck Variantenvergleich
und der AS Gelsenkirchen Buer / West

Die Troglésung Variante 2 wird kaum positive Wirkungen erzeugen; Mdéglichkeiten
einer Gestaltung des Bauwerkes, die aus der Anliegerperspektive die Situation ge-
gendber dem heutigen Zustand wesentlich verbessert und neue visuelle Eindriicke
herstellt, bestehen nur in Anséatzen. Mit einer Abdeckung oder Teilabdeckung erge-
ben sich dagegen neue Gestaltungsoptionen. Die StraBe ,verschwindet vollstédndig
oder zumindest teilweise. Die Varianten V1a und V1b bergen damit die Chance,
auch bezogen auf den Aspekt Landschafts- / Ortsbild der heutigen stéadtebaulichen
Zasur entgegen zu wirken.

Mit dem Volltunnel Variante 1a sind die weitestgehenden Méglichkeiten und Ver-
besserungschancen verbunden. Im Falle der Variante 1b ergeben sich Einschran-
kungen in den offenen Galeriebereichen durch bauliche Strukturen in Form von Ge-
l&ndern und / oder Larmschutzelementen, die sich in einer geringfligig besseren
Bewertung der Variante 1a niederschlagen.

Bedeutung des

Landschafts- Via/b V2a V2b V3
bildes

sehr hoch 0,9 ha 0,9 ha 0,9 ha 1,7 ha
hoch 10,0 ha 10,2 ha 10,6 ha 22,8 ha

Tab. 27: Inanspruchnahme von Flachen mit sehr hoher und hoher Bedeutung fir
das Landschaftsbild

Die Variante V3 bedingt ein weiteres Autobahndreick in topographisch unglnstiger
Lage. Aufgrund der Geléandeverhaltnisse sind hier massive Dammschattungen in
groBer Hohe erforderlich, die weithin wahrnehmbar das Landschaftsbild beeintrach-
tigen werden. In Einschnittslage, mit beidseitigen bis zu 7 m hohen Larmschutzwal-
len durchfahrt die Variante 3 dann als tber 70 m breites neues Bauwerk den Land-
schaftsraum ,Heege“ und wird den heutigen Landschaftseindruck véllig verandern.
Die gewéhlte Form des Larmschutzes als Kombination von Wall und Wand stellt
hierbei schon die vertraglichere, besser ins Landschaftsbild zu integrierende Alter-
native gegentber sonst erforderlichen 6 m hohen La&rmschutzwanden dar.

Eine weitere erhebliche Beeintrachtigung der Landschaft in der ,Heege" ist mit der
Zerstérung der Alleen verbunden, zu der es in mehreren Querungsbereichen mit
der Neubautrasse der A 52 sowie durch FolgemaBnahmen im &rtlichen StraBen-
netz kommt. Bezogen auf das Landschafts- und Ortsbild ist die Variante 3 die mit
Abstand konflikttrachtigste Losung.

4.7 Auswirkungen auf Kultur- und sonstige Sachgiter

Im Bereich des Autobahnkreuzes bzw. -dreiecks Gladbeck gehen bei allen Varian-
ten Randbereiche der (als Landschaftsschutzgebiet geschitzten) historischen Kul-
turlandschaft des Pelkumer Feldes verloren. Die geringere Flacheninanspruch-
nahme verursacht im Pelkumer Feld die Variante 3. In allen Fallen wird auch die
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Hofstelle Schulte-Pelkum, die heute exponiert direkt an der Anschlussstelle Essen -
Gladbeck liegt, in Anspruch genommen.

Bei den Varianten im Verlauf der B 224 werden in Randlage zur bestehenden Tras-
se liegende bauliche Anlagen in Anspruch genommen. Es handelt sich hierbei um
Einzelgebdude wie Gartenhduschen, Garagen, Schuppen, aber auch Gewerbehal-
len und einzelne Wohngebaude.

Unter Denkmalschutz stehende Gebaude sind von den Inanspruchnahmen nicht
betroffen. Die Baudenkmaler des Komplexes Stadion / Freibad im Nahbereich der
B 224 bleiben erhalten.

Alle Ausbauvarianten greifen in das Landschaftsschutzgebiet Bergehalden Glad-
beck ein. Zwischen den Varianten V1 und V2 bestehen in Bezug auf Kultur- und
Sachguter keine Bewertungsunterschiede.

Die Variante V3 durchschneidet die historische Kulturlandschaft und somit die
Landschaftsschutzgebiete zwischen Butendorf und Schaffrath und nimmt dort in
erheblichem Umfang Flachen in Anspruch.

Zudem ist durch die Variante V3 das Bodendenkmal Mkz. 4407,47 Steinzeitliche
Fundstelle zwischen der HobergstraBe und der Kleingartenanlage parallel zum
Nattbachoberlauf betroffen.4”

Den Varianten im Verlauf der B 224 ist in Bezug auf das Schutzgut der Vorrang zu
geben.

4.8 Kompensationsbedarf

Die nachfolgende Uberschldgige Ermittlung des bei den einzelnen Varianten erfor-
derlichen Bedarfs an Kompensationsflachen soll im Rahmen des Variantenver-
gleichs Hinweise zur Flacheninanspruchnahme (ber das StraBenbauwerks hinaus
liefern, die in die Gesamtbewertung einflieBen.

Im Vorgriff auf die sich anschlieBenden Verfahren wird hierzu eine tberschlagige,
stark vereinfachte Ermittlung des erforderlichen Kompensationsbedarfs vorge-
nommen. Eine detaillierte Ermittlung der zu erwartenden Eingriffe sowie der projek-
tierten KompensationsmaBnahmen ist Bestandteil des Landschaftspflegerischen
Begleitplanes.

Als Ann&herungswert fur die Ermittlung der Kompensationsflachen wird fir den
Verlust von Biotopen mit sehr hoher Bedeutung ein Kompensationsfaktor von 1:2,
fir den Verlust von Biotopen mit hoher Bedeutung ein Kompensationsfaktor von
1:1,5 und fUr die Inanspruchnahme von Biotopen mit mittlerer Bedeutung ein Kom-
pensationsfaktor von 1:1 in Ansatz gebracht.

47 Westfalisches Museum fir Arch&ologie. Landesmuseum und Amt fiir Bodendenkmalpflege. Au-
Benstelle Miinster. 2006: Datenauskunft auf Anfrage. Miinster
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Die zusétzlichen betriebsbedingten Beeintrachtigungen innerhalb der Wirkzonen
(V3) werden in einem Verhaltnis von 1:0,5 beriicksichtigt.

Die Zerschneidung des Biotopkomplexes historische Kulturlandschaft ,Heege* bei
der Variante 3 wird pauschal mit zusatzlichen 2 ha veranschlagt.

Kompensationsbedarf in m? V1 V2a V2b V3
Biotope / Biotopkomplexe
Biotope | x 2 10.169 m2 | 10.374m2 | 13.655 m? 3.683 m?
Biotope Il x 1,5 51.504 m2 | 51.654m2 | 51.015m2 | 61.079 m2
Biotope Ill x 1 89.463 m2 | 129.057 m2 [130.125m2 | 297.105 m2
betriebsbedingte Beeintrachtigun-

0 0 699 m2
gen 1x0,5
betriebsbedingte Beeintrachtigun-

0 0 | 37.512m2
gen Il x 0,5
Zerschneidung Unterbrechung von

, ) 0 0 | 20.000 m2

Funktionsbeziehungen
Summe Flora + Fauna 187.057 m? | 227.286 m? |233.958 m2 | 435.195 m?
Boden
GD schutzwiirdige Béden A 1:1 0 0 0 0
GD schutzwiirdige Béden B 1:1 0 0 0 22.848
Summe geschiitzte Béden 0 0 0 22.848
Gesamtbedarf 187.057 m? 227.286 m2 | 233.958 m? 458.043 m?

Tab. 28: Uberschlagig ermittelter Kompensationsbedarf der einzelnen Varianten

Far den Eingriff in schutzwirdige Bdden, der mit einem Verhaltnis von 1:1 in Ansatz
gebracht wird, sind nach ARGE Eingriff/Ausgleich MaBnahmenkombinationen mit
anderen MaBnahmen mdéglich. Die umgesetzten MaBnahmen missen allerdings
eine Optimierung der Bodenfunktion zum Ziel haben, wie z. B. die Entsiegelung
oder die Rekultivierung von Bdden. Die bislang geplante Entsiegelungsflache im
heutigen Ubergang von B 224 und A 52 weist eine annahernd gleich FlachengréBe
auf und kénnte in diesem Falle den Ausgleich herstellen.

Dartberhinausgehende weitere Eingriffe zum Beispiel in das Landschaftsbild bzw.
in das Grundwasser wurden in der vorliegenden Ermittlung nicht berlcksichtigt,
zumal auch hier MaBnahmenkombinationen mdéglich sind.

Auch im Hinblick auf den Aspekt des kompensationsbedarfs ist der Variante V1 der
Vorrang zu geben; den mit Abstand groBten Bedarf an Kompensationsflachen und
damit absehbar die groBten Folgewirkungen auf die Landwirtschaft zieht die Vari-
ante 3 nach sich..
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V. Zusammenfassende Bewertung der Unter-
suchungsergebnisse

Autobahnkreuz- bzw. Autobahndreieck Gladbeck

Alle Varianten verursachen umfangreiche Flacheninanspruchnahmen im Bereich
des Autobahnkreuzes bzw. -dreiecks Gladbeck. Neben dem Verlust von Gehdlz-
strukturen in StraBenrandbereichen werden Bereiche der historischen Kulturland-
schaft Pelkumer Feld inklusive der pragnanten Hoflage Schulte Pelkum im Bereich
der heutigen Anschlussstelle Essen / Gladbeck in Anspruch genommen.

Die Eingriffe im Pelkumer Feld betreffen einen Biotopkomplex mit hoher Empfind-
lichkeit, der gleichzeitig einen Bereich mit hoher klimatischer Ausgleichsfunktion
darstellt. Neben den Flachenverlusten ist im Bereich des Autobahnkreuzes bzw.
des -dreiecks die Veranderung des Orts- und Landschaftsbildes wesentlich.

Alle Varianten in der Trasse der B 224 schlieBen an ein in gleicher Form geplantes
Autobahnkreuz an, zu dem es aufgrund schwieriger planerisches Rahmenbedin-
gungen keine Alternative gibt. Insofern bestehen bei den Ausbauvarianten hinsicht-
lich der Wirkungen des Autobahnkreuzes keine Unterschiede.

Auch bei der Variante 3 ergeben sich keine grundlegend anderen Auswirkungen im
Pelkumer Feld. Die Flacheninanspruchnahmen eines Autobahndreiecks Gladbeck
sind jedoch insgesamt geringer als bei einem kompletten Kreuz. Die durch die Flh-
rung der einzelnen Rampen in mehreren Ebenen verursachten Beeintrachtigungen
des Landschaftsbildes sind dagegen nahezu identisch.

Fir die Gesamtbewertung der Varianten wesentliche Unterschiede und im Hinblick
auf die Gesamtempfehlung relevante Aspekte bestehen im Bereich des Autobahn-
kreuzes bzw. -dreiecks Gladbeck nicht.

Bei allen Varianten entfallt die bestehende Anbindung des Gewerbegebietes Brauk
an die B 224. Dies fuhrt zu Verkehrsverlagerungen auf die PhénixstraBe und ent-
sprechenden zusatzlichen Belastungen im Siedlungsbereich.

Varianten in der Trasse der B 224

Alle Ausbauvarianten I6sen einen wesentlichen Anteil der Gesamtflacheninan-
spruchnahme bereits im Bereich des Kreuzes aus. Hier liegt bezogen auf die
Schutzgiter Tiere und Pflanzen, Boden, Klima, Landschaft sowie Kultur- und Sach-
glter das wesentliche Konfliktpotential, welches durch die Varianten V1 und V2
ausgeldst wird.

Nérdlich des Kreuzes beschranken sich Inanspruchnahmen auf die unmittelbare
StraBenrandzone. Der Flachenverlust und die Neuversiegelung sind in Relation zur
Variante 3 gering, Trenn- und Randeffekte minimiert. Betroffen sind zudem zu ei-
nem groBen Teil bereits in Bezug auf viele Schutzglter vorbelastete Bereiche. Dem
in der Naturschutzgesetzgebung verankerten Vermeidungsgebot kommen die Aus-
bauvarianten mit graduellen Unterschieden am weitesten entgegen.

Im Vergleich der Varianten 1 und 2 sind mit der Variante V1 die geringeren anlage-
und betriebsbedingten Auswirkungen bezogen auf Lebensrdume, Flora und Fauna,
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Boden, Klima, Landschaft und den auf das Schutzgut Menschen bezogenen Aspekt
Erholung verbunden. Die wesentlichen Eingriffe in Lebensrdume, Flora und Fauna
entstehen durch den bei den einzelnen Varianten und Untervarianten im Umfang
variierenden Anschnitt auf der Nordseite der Bergehalden.

Alle Ausbauvarianten lésen aktive LarmschutzmaBnahmen entsprechend der ge-
setzlichen Vorgaben der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung aus. Da niedrige-
re Grenzwerte als bei der La&rmsanierung gelten, sind wirksamere Anlagen als im
Bestand erforderlich, die wiederum zu deutlich wahrnehmbaren Verbesserungen
der Larmsituation in den Wohngebieten, nicht nur im Vergleich zum Prognose-Null-
Fall, sondern auch zum Status Quo fiihren.

Naherholungsgebiete unterliegen nicht den Regelungen dieser Verordnung, so
dass besondere SchutzmaBnahmen aus Veranlassung der A 52 Planung fir den
Komplex Wittringer Waldpark / Stadion / Freibad nicht vorzusehen sind.

Es ist jedoch davon auszugehen, dass die Freizeitanlagen von der vorgesehenen
Absenkung der A 52 nordlich der Kreuzung mit dem Wittringer MUhlenbach im Hin-
blick auf Immissionsvermeidung profitieren werden.

Im Hinblick auf die L&rmentlastung von Wohnstandorten entlang der Trasse ist die
Variante V1 (Tunnel / Galerie) effektiver als die Variante V2 (Trog / Einschnitt). Zu-
dem stellt die Variante V1 durch die VerbindungsstraBe auf dem Tunnel die inner-
stadtischen Verkehrsbeziige wieder her. Belastende Verkehrsverlagerungen ins
stadtische StraBennetz werden so weitestgehend ausgeschlossen.

Bei der Variante 2 lassen sich Umverlagerungen ins stadtische Netz mit entspre-
chenden negativen Folgewirkungen dagegen nicht vermeiden. Schon aus diesem
Grund stellt die Variante 2 aus UVS- Sicht keine vertragliche, planerisch weiter zu
verfolgende Lésung dar.

Vorteile flr die Variante V1 ergeben sich des Weiteren durch bessere stadtebauli-
che Entwicklungsmdglichkeiten. Durch die Abdeckelung bzw. Teilabdeckelung be-
steht die Chance, der heutigen Zasur zwischen den Stadtteilen Gladbeck Mitte und
Butendorf entgegenzuwirken.

Hinsichtlich ihres Konfliktpotentiales in Bezug auf die Schutzgiter bestehen zwi-
schen den Varianten V1a - Tunnel und V1b - Galerie keine signifikanten Bewer-
tungsunterschiede. Die Larmentlastungen sind bei der Variante V1b nur geringfligig
schlechter, deutliche Entlastungseffekte fir die Wohngebiete sind weiterhin gege-
ben. Im Falle eines Tunnels besteht die Mdglichkeit, mit Hilfe technischer MaB-
nahmen Luftschadstoffbelastungen in der StraBenrandzone zu reduzieren.

Mit einem Tunnel kann das Ortsbild grundlegend verbessert werden, bei einer Ga-
lerie ist dies nur bedingt mdéglich.

Insgesamt stellt sich bei den Varianten in der Trasse der B 224 der Volltunnel zwi-
schen PhénixstraBe und Graben- / LandstraBe als ginstigste Variante dar.
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Versatzvariante
Betrachtet man zunéachst den Uberlagerungsbereich mit der A 2, ist festzustellen,
dass die erforderliche Verbreiterung und die betriebsbedingten Immissionszunah-
men hier nahezu auf gesamter Lange Wohngebiete betreffen.
Auch in der ,Heege" ergeben sich weitere, das Schutzgut Menschen betreffende
Wirkungen:
=  Wohnstandorte in Butendorf und Schaffrath werden neu durch L&arm und
Schadstoffimmissionen belastet,
. Larmbeeintrachtigungen werden in den Freiraum verlagert,
] ein erholungsrelevanter Bereich wird durch visuelle Veranderungen ent-
wertet,
=  Wegeverbindungen werden unterbrochen.

Bezogen auf das Schutzgut Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit
ergeben sich mit der Variante 3 Belastungsumverteilungen mit teils fragwurdigem
Effekt fir die freiraumbezogenen Belange sowie vor allem auch hinsichtlich des
Schutzgutes selbst. Positive Wirkungen im Bereich der verkehrlich entlasteten
Trasse der B 224 gehen zu Lasten anderer Bereiche. In den Randzonen der A 2
wirken sie als zusétzliche Beeintrachtigungen, die bereits heute schon hoch be-
lastete Bereiche betreffen, in der ,Heege" wirken sie als neue Beeintrachtigungen
auf heute noch relativ unbelastete Bereiche ein.

Die fUr den Freiraum der ,Heege® wesentlichste Zielsetzung ist die Erhaltung eines
unzerschnittenen, relativ immissionsfreien und nicht technisierten / Uberpragten
Landschaftsschutzgebietes.

Diese Zielsetzung ist mit der Variante 3 nicht vereinbar. Die Variante 16st durch ih-
re hohe Fl&dcheninanspruchnahme nicht nur quantitativ wirksame Effekte, sondern
auch qualitativ hohe Konflikte auf Lebensrdaume, Flora und Fauna, Boden, Wasser
sowie den Gesamtlandschaftsraum ,Heege” als ,kulturelles Erbe” aus.

Bezogen auf einzelne UVP - Schutzgiiter ergeben sich folgende Konflikischwer-
punkte:

Lebensraume, Flora / Fauna
= Verlust durch Teilinanspruchnahme und Beeintrachtigung (vor allem
durch groBflachige Zerschneidung, Schadstoffeintrdge, Verédnderungen
des Wasserhaushaltes und des Bestandsklimas, neue akustische und
optische Stérreize)
Boden / Wasser
= Verlust bzw. Beeintrachtigung besonders geschitzter (Gley-) Béden im
Bereich von Gewassern
= Unterbrechung des Grabensystems im Bereich des Hofes Feldmann
= Anschnitt des Grundwassers in Einschnittsbereichen, hierdurch voraus-
sichtlich Auswirkungen auf das NSG Nattbach
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Klima / Luft
= Verlust bzw. Beeintrachtigung von Flachen mit hoher klimatischer sowie
lufthygienischer Ausgleichsfunktion
=  Verlagerung von verkehrsbedingten Luftschadstoffbelastungen in relativ
unvorbelastete Bereiche
Landschaft
=  grundlegende Verdnderung des heutigen Landschaftsbildes durch das
StraBenbauwerk und die erforderlichen LArmschutzanlagen
= Inanspruchnahme zahlreicher Strukturelemente (u. a. auch geschutzter
Alleen)
Kultur- und Sachguter
= Zerschneidung der ,historischen Kulturlandschaft zwischen Butendorf und
Schaffrath”
] Inanspruchnahme von Flachen die als Bodendenkmale ausgewiesen sind

Auch unter der Voraussetzung umfassender Vermeidungs-, Minimierungs- und
KompensationsmaBnahmen - fir die aufgrund des bei der Variante 3 erheblichen
Umfangs nicht in jedem Fall gentigend Flache bzw. geeignete Standorte zur Verfi-
gung stehen dirften - verbleiben bei der Variante 3 vor allem im Bereich der Neu-
baustrecke als erheblich im Sinne der Naturschutzgesetzgebung anzusehende Be-
eintrachtigungen aller relevanten Schutzguter.

Mit ihrer mittigen Durchschneidung des Freiraums lést sie umfangreiche Zusatzbe-
eintrachtigungen von Natur und Landschaft aus und wird dem Vermeidungsgebot
nicht mehr gerecht.

Da fiir die Schutzglter Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Klima, Landschaft sowie
Kultur- und Sachgiter keine nennenswerten Entlastungen an anderer Stelle des
UR absehbar sind, werden die Zusatzbeeintrachtigungen als besonders kritisch
eingestuft.
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1. Reslimee

Die potentialbezogenen Ergebnisse der Variantenuntersuchung sind in der folgen-
den Tabelle im Uberblick dargestellt. Fiir die einzelnen Schutzgiiter wurden Rang-
folgen gebildet. Auf Rang 1 steht jeweils die konfliktdrmste Lésungsmdglichkeit.

Via Vib V2a V2b V3
VARIANTEN

. Tunnel | Galerie Trog Trog ,Heege*
SCHUTZGUTER
MENSCH

) 1 2 3 3 3
WOHNEN/LARM
MENSCH
ERHOLUNG / WOHNUMFELD / 1 1 2 2 3
ALLTAGSBEZUGE
LEBENSRAUME, FLORA, FAUNA 1 1 2 3
BODEN 1 1 2 3
WASSER 1 2 2 2
KLIMA 1 1 2 3
LUFT 1 3 3 3
ORTS- / LANDSCHAFTSBILD 1 2 3 3
KULTUR- / SACHGUTER 1 1 1 1 2

Tab. 29: Rangfolge der Varianten in Bezug auf die einzelnen Schutzglter

Alle Varianten lésen in unterschiedlichem Umfang und in unterschiedlicher Qualitat
Konflikte mit den Schutzgutern aus. Die Rangfolge sagt dementsprechend lediglich
aus, dass dieser Konflikt in Relation zu den anderen Varianten gréBer bzw. kleiner
ist. Die Rangfolge sagt nichts Uber den absoluten Abstand der Varianten unterein-
ander aus. Dennoch wird aus der Ubersicht ein eindeutigen Ergebnis ablesbar.

Die Variante 3 ,, Heege“ ist die konflikttrédchtigste Lésung. Erhebliche Auswirkun-
gen betreffen den Ausbaubereich der A 2 und den Freiraum. Ihr Konfliktpotential
besteht dabei nicht nur in Bezug auf Natur und Landschaft, sondern auch hinsicht-
lich des Schutzgutes Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit. Die
Variante 3 stellt dementsprechend keine vertragliche Lésung dar und kommt aus
UVS - Sicht nicht in Betracht.

Auch bei den Varianten in der Trasse der B 224 ergeben sich deutliche Unterschie-
de. Mit der Variante 2 - Trog sind gréBere Konflikte mit dem Schutzgut Mensch
sowie Verkehrsverlagerungen ins ortliche StraBennetz verbunden. Zumindest be-
zogen auf diese Aspekte bestehen Unvertraglichkeiten.

Wesentlich geringere Auswirkungen verursachen sowohl die Varianten Via -
Tunnel als auch V 1b - Galerie in der Trasse der B 224. Hinsichtlich der meisten
UVP- Schutzguter sind die Varianten gleich zu bewerten. Graduelle Unterschiede
zwischen den Varianten V1a - Tunnel und V1b - Galerie bestehen hinsichtlich der
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Larmentlastungen. Vorteile bietet der Tunnel im Hinblick auf das Orts- / Land-
schaftsbild und auf die Reduzierung von Schadstoffbelastungen.

Mit der neuen VerbindungsstraBe auf einem Deckel ist bei beiden Varianten die
verkehrliche Funktionsfahigkeit sichergestellt; Verkehrsverlagerungen in das 6rtli-
che Netz werden weitgehend vermieden.

Die Varianten Via - Tunnel und V1b - Galerie stellen die in der Gesamtbewer-
tung zu favorisierenden Lésungen fiir einen Neubau der A 52 im Abschnitt
zwischen Anschlussstelle Essen / Gladbeck und Anschlussstelle Gelsenkir-
chen Buer / West dar. Bei beiden Varianten ergeben sich aus stadtebaulicher
Sicht deutliche Vorteile gegeniiber dem Status-Quo.

Die Trassenfiihrung durch den Siedlungsbereich bedingt jedoch eine beson-
dere Beriicksichtigung des Schutzgutes Menschen einschlieBlich der
menschlichen Gesundheit in den weiteren Planungsschritten.

Aus UVS - Sicht ist die Tunnellésung - Variante V1a als insgesamt konflikt-
armste Losung zu empfehlen.

Hinsichtlich verschiedener Schutzgiiter des UVPG sind auch bei einem Neubau der
A 52 in der Trasse der B 224 erhebliche Beeintrachtigungen zu erwarten, die fir
den Bereich Natur und Landschaft KompensationsmaBnahmen erfordern und im
Sinne der Eingriffsregelung des Bundesnaturschutzgesetzes und des Landschafts-
gesetzes NW in die weitere Abwagung eingestellt werden missen.

Im Rahmen der folgenden Planungsschritte ist bei einer Lésung in der Trasse der
B 224 besonderes Augenmerk auf folgende Aspekte zu richten:

= die Auswirkungen des temporaren Grundwasseranschnittes sind detail-
liert zu ermitteln; durch gezielte MaBnahmen sind dauerhafte Beeintrach-
tigungen maoglichst weitgehend zu reduzieren;

= Beeintrachtigungen des denkmalgeschiitzten Bereiches Stadion / Gebau-
de am Freibad und der Platanenallee sind zu vermeiden;

= eine gestalterische Einbindung des gesamten StraBenbauwerkes durch
flankierende BepflanzungsmaBnahmen sowie die Planung gestalterisch
hochwertiger Bauwerke und Larmschutzwande ist sicherzustellen;

. die Planungen zum Wittringer Mihlenbach im Rahmen der ,Renaturie-
rung des Emschersystems* sind zu berlcksichtigen.
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VI. Anhang
1. Biotopkomplexe
2. Altlastenverdachtsflachen
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1. Biotopkomplexe

Nr.: 1a | Biotopkomplex: FlieBgewassersystem - Wittringer Mihlenbach

Kurzbeschreibung / vorherrschende Biotoptypen: Ausgebautes FlieBgewassersystem; momentan
zur Abwasserflihrung "genutzt"; angrenzend intensiv gepflegte, steile Uferbdschungen; mit Gehdlz-
bestanden auf der Béschungskrone

Bedeutung als Lebensraum: momentan nachrangig

vorhandene Schutzgebiete und -objekte:

= der Wittringer Muhlenbach durchflieBt das Landschaftsschutzgebiet (L7) Wittringer Waldpark
Biotopverbundfunktion: Ein linearer Verbund (Flachenverbund) ist in Teilen gegeben, jedoch man-
gelt es an Qualitt und Ausstattung dieser Rdume. Zwischen dem Wittringer Waldpark und den Ber-
gehalden (Gladbeck) erflllen die Gehdlzbestande auf der Béschungskrone Vernetzungsfunktionen
Biotopentwicklung / Planung: Mit Durchfihrung der Renaturierung des Emschersystems wird das
Gewassernetz im UR an Bedeutung als Lebensraum fir Flora und Fauna gewinnen. Insbesondere
den Abschnitten, die nicht von intensiven Flachennutzungen "eingeengt" sind und auch zukiinftig
nicht werden, kommt zukiinftig eine hohe Bedeutung zu.

Gesamtwert des Biotopkomplexes:
(Einzelstrukturen von z.T. hoher Bedeutung) Bedeutung
sehr hoch, hoch, mittel, nachrangig mittel

(ausschlaggebend ist hier das Entwicklungspotential)

Empfindlichkeit: = Hohe Empfindlichkeit gegeniber einer Flacheninanspruchnahme des zur Rena-
turierung vorgesehenen Korridors durch den StraBenausbau.

Nr.: 1b | Biotopkomplex: FlieBgewéassersystem - Nattbach

Kurzbeschreibung / vorherrschende Biotoptypen: Ausgebautes FlieBgewassersystem im Suden;
momentan zur Abwasserfiihrung "genutzt"; angrenzend intensiv gepflegte, steile Uferbéschungen; an
der Bdschungskrone Gehdlzbestande; bachaufwarts begleiten Ufergehdlze das naturnah FlieBge-
wasser

Bedeutung als Lebensraum: im sldlichen Abschnitt momentan nachrangig / der nérdliche Ab-
schnitt von lokaler Bedeutung / es liegen flr beide Abschnitte keine detaillierten Untersuchungen zu
Flora und Fauna vor

vorhandene Schutzgebiete und -objekte:

= der Nattbach durchflieBt das Landschaftsschutzgebiet (L10) Halden Brauck

= der Nattbach durchflieBt das Naturschutzgebiet (N6) Nattbachtal

Biotopverbundfunktion: FlieBgewassersystem ist ein natilrlich entwickeltes Verbundsystem - ein li-
nearer Verbund (Flachenverbund) ist in Teilen gegeben, jedoch mangelt es an Qualitat und Ausstat-
tung dieser Raume im sldlichen Abschnitt. Durch die Gehdlzbestéande werden in Teilen Vernetzungs-
funktionen erfillt.

Biotopentwicklung / Planung: Mit Durchfiihrung der Renaturierung des Emschersystems wird auch
der slidliche Gewasserabschnitt im UR an Bedeutung als Lebensraum fiir Flora und Fauna gewinnen

Gesamtwert des Biotopkomplexes:

Bedeutun
(je nach Ausbau stark variierend Nord / Stid) sehr hoch (N?)rd)
sehr hoch, hoch, mittel, nachrangi . .
9'9 mittel (Siid)

(ausschlaggebend ist im sidl. Teil das Entwicklungspotential)

Empfindlichkeit: = Sehr hohe bis hohe Empfindlichkeit gegenlber einer Flacheninanspruchnahme
des Gewassers sowie des zur Renaturierung vorgesehenen Korridors durch den StraBenausbau.
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Nr.: 4 Biotopkomplex: Pelkumer Feld

Kurzbeschreibung / Vorherrschende Biotoptypen: In Teilen strukturreiche Acker- und Griinland-

flache - Gliederung durch Feldgehdlze und Hecken; Wiesenkomplexe, temporar wasserfiihrende

Grében, Teich mit Réhricht

Bedeutung als Lebensraum: (Daten beziehen sich auf das Feldgehdlz Dickerot und den Bereich

Ecke B 244 / Késheide - Landwirtschaftliche Flache als Teillebensraum (Nachbarschaftsaspekt) von

Bedeutung)

. Wertvoller Lebensraum fiir die Avifauna (insbesondere Hohlenbriiter): Mausebussard, Bunt-
specht, Eichelhaher, Kleiber, verschiedenste Singvogel

= Wertvoller Lebensraum flr Insekten (Schmetterlinge, Heuschrecken)

vorhandene Schutzgebiete und -objekte:

. Landschaftsschutzgebiet

. geschitzter Landschaftsbestandteil - 100-150jahrige Buchen und Eichen rund um das Feldge-
hélz Dickerot

Biotopverbundfunktion: Agrarlandschaft mit Vegetationsnetz (lineare und flachige Verbundstruktu-

ren) - Gesamtkomplex im Verbund mit der Kulturlandschaft Kraneburger Feld éstlich der B 224

Biotopentwicklung / Planung: Mit Durchfiihrung der Renaturierung des Wittringer Muhlenbaches

sowie der Beachtung der MaBnahmenvorschlédge aus der Rahmenplanung des Griinzuges C wird der

Raum durch die Entwicklung, Anreicherung und Aufwertung von Teilrdumen an Bedeutung fir Flora

und Fauna gewinnen.

Gesamtwert des Biotopkomplexes:

(Einzelstrukturen z.T. von hoher bis sehr hoher Bedeutung) Bedeutung
Wert der landwirtschaftlichen Flache: sehr hoch, hoch, mittel, nach- mittel
rangig

Empfindlichkeit: =Hohe Empfindlichkeit gegenlber einer Flacheninanspruchnahme durch den
StraBenausbau..

Nr.: 5 Biotopkomplex: Ellinghorster Halde

Kurzbeschreibung / Vorherrschende Biotoptypen: Industriebrache; in Teilen gut strukturiert (Ge-
biische / feuchte Mulden) bis hin zu Vorwaldgesellschaften, insbesondere zur A 2 besonders dicht
Bedeutung als Lebensraum: (Daten beziehen sich auf den gesamten Komplex)

. Rote-Liste Pflanzenarten! - Rauhe Nelke RL2, Guter Heinrich RL2

= Wertvoll fir Amphibien: Kreuzkréte

= Wertvoll fiir Insekten (Schmetterlinge, Heuschrecken, Libellen)

vorhandene Schutzgebiete und -objekte:

= Naturschutzgebiet

Biotopverbundfunktion: groBflachige Struktur von regionaler Bedeutung - im Verbund mit der sidli-
cher gelegenen Halde Rheinbaben

Biotopentwicklung / Planung: GroBe Teile der Halde sollen der Sukzession (iberlassen bleiben;
andere offen gehalten werden - bei Einschrankung und Lenkung der Erholungsnutzung auf der Halde
wird dieser Bereich weiterhin eine sehr hohe Bedeutung fiir Flora und Fauna besitzen.

Gesamtwert des Biotopkomplexes: Bedeutung
sehr hoch, hoch, mittel, nachrangig sehr hoch

Empfindlichkeit: = Sehr hohe Empfindlichkeit gegenlber einer Flacheninanspruchnahme; insbe-
sondere die dichten Vorwaldbestande zur A 2 hin dienen dem Komplex als Puffer gegenliber den
Negativwirkungen der Autobahn!
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Nr.: 6 Biotopkomplex: Wittringer Waldpark

Kurzbeschreibung / vorherrschende Biotoptypen: siidostlicher Teil des Wittringer Waldes; der

Uberwiegende Teil liegt nicht im UR. Neben Wald und Feldgehdlzen, die den Park prégen, finden sich

folgende Biotoptypen: Park / Griinanlage, Sport- und Erholungsanlage - beides in Teilen gut struktu-

riert , Uferbdschung und ausgebautes, stark verschmutztes FlieBgewasser - Wittringer Mihlenbach

(siehe dazu auch Komplex 1a).

Bedeutung als Lebensraum - Lebensraumfunktion (Daten beziehen sich auf das gesamte Park-

gelande / Daten aus dem Biotopkataster):

. Wertvoller Lebensraum fiir die Avifauna (insbesondere Hohlenbriiter, Wasservogel): z.B.: Grau-
specht, Griinspecht, Sperber, Teichhuhn, Waldkauz

. Wertvoller Lebensraum fiir Insekten (Schmetterlinge, Libellen, Heuschrecken)

. Lebensraum flr Kleinséuger: Hermelin, Igel, Maulwurf, Rehwild, Wanderratte, Wildkaninchen,
Steinmarder

=  Wertvoller Lebensraum fiir Amphibien: Erdkréte, Grasfrosch

vorhandene Schutzgebiete und -objekte:

. Landschaftsschutzgebiet (L7) Wittringer Waldpark

Biotopverbundfunktion: groBflachige Struktur von regionaler Bedeutung - im Verbund mit den

Waldflachen der Halden

Biotopentwicklung / Planung: Mit Durchfilhrung der Renaturierung des Wittringer Muhlenbaches

(siehe auch Komplex 1a) sowie der Beachtung der MaBnahmen aus der Rahmenplanung des Griin-

zuges C kann der Komplex Wittringer Waldpark seine Bedeutung fiir Flora und Fauna im UR wahren

und in Teilen an Bedeutung gewinnen.

Gesamtwert des Biotopkomplexes:
(Einzelstrukturen z.T. von hoher bis sehr hoher Bedeutung)
Wert der Parkflache: sehr hoch, hoch, mittel, nachrangig

Bedeutung
mittel

Empfindlichkeit: = Hohe Empfindlichkeit gegenlber einer Flacheninanspruchnahme; insbesondere
der Wald- und Gehélzbiotope

Nr.: 7 Biotopkomplex: Kleingarten und landwirtschaftliche Restflachen &stlich Wittringer Wald-
park

Kurzbeschreibung / Vorherrschende Biotoptypen: Schotterparkplatz mit Ruderalflur in den Rand-
bereichen zur Larmschutzwand und zur Siedlung hin; Kleingartenanlage mit zum Teil &lteren Obstge-
hélzen; landwirtschaftliche Restflachen (Weide - teilweise verbuscht); Feldgehélze, Hecken und
Baumreihen begrenzen die einzelnen Biotoptypen

Bedeutung als Lebensraum: Informationen zu Flora und Fauna liegen nicht vor

vorhandene Schutzgebiete und -objekte:

=  z.T. Landschaftsschutzgebiet (L8) Bergehalden Gladbeck (LSG unter dem Aspekt Freiraumsi-
cherung)

Biotopverbundfunktion: Ergédnzungsraum zum Wittringer Park sowie zu den Bergehalden

Biotopentwicklung / Planung: Bei Durchfiihrung der MaBnahmen aus der Rahmenplanung des
Griinzuges C kann dieser Raum an Bedeutung gewinnen.

Gesamtwert des Biotopkomplexes:
(Einzelstrukturen z.T. von hoher Bedeutung)
Wert der Flache: sehr hoch, hoch, mittel, nachrangig

Bedeutung
mittel

Empfindlichkeit: Mittlere bis hohe Empfindlichkeit gegentiber Flacheninanspruchnahme durch den
StraBenausbau.
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Nr.: 8 Biotopkomplex: Bergehalden Gladbeck

Kurzbeschreibung / Vorherrschende Biotoptypen: Robinienwald unterschiedlichen Alters stockt

auf den Bergehalden. Der 100jahrige Bestand stockt auf der 6stlich gelegenen Halde. Der Bestand

auf der westlich gelegenen Halde ist ca. 60 Jahre alt.

Bedeutung als Lebensraum (Daten aus dem Biotopkataster):

=  Wertvoller Lebensraum fir die Avifauna (insbesondere fiir Hohlenbriter): Grinspecht, Ringel-
taube, verschiedene Singvogel

L] Lebensraum fiir Insekten (Schmetterlinge)

= Lebensraum fir Kleinsduger: Wildkaninchen

vorhandene Schutzgebiete und -objekte:

=  Landschaftsschutzgebiet (L8) Bergehalden Gladbeck

Biotopverbundfunktion: groBflachige Struktur von lokaler Bedeutung - im Verbund mit dem Wittrin-

ger Waldpark

Biotopentwicklung / Planung: GroBe Teile der Halden bleiben weiterhin der Sukzession uberlas-

sen. Da ein Zugang der Halden mittelfristig, aufgrund von Sackungen nicht mdéglich ist, kann von ei-

ner flir den Standort relativ ungestérten Entwicklung ausgegangen werden, so dass die Bergehalden

auch weiterhin von sehr hoher Bedeutung fiir Flora und Fauna sein werden. ,Vernetzungsbiotop”

Gesamtwert des Biotopkomplexes: Bedeutung
sehr hoch, hoch, mittel, nachrangig sehr hoch

Empfindlichkeit: Sehr hohe Empfindlichkeit gegenlber einer Flacheninanspruchnahme; insbeson-
dere die Waldrénder zur B 224 hin dienen dem Komplex als Puffer gegentiber den Negativwirkungen
der StraBe

Nr.:9 | Biotopkomplex: Ruderalgebiet Bloomsfeld

Kurzbeschreibung / Vorherrschende Biotoptypen: Feuchtgebiet, im UR durch eine Anpflanzung

auf dem Wall zur B 224 und feuchte, bereits stark verbuschte Sukzessionsflachen sowie durch an-

grenzendes Griin- und Ackerland charakterisiert

Bedeutung als Lebensraum (Daten beziehen sich auf den Gesamtkomplex / Daten aus dem Bio-

topkataster):

= Wertvoller Lebensraum fir die Avifauna: z.B. Dorngrasmiicke, Gartenrotschwanz, Mausebus-
sard, Rebhuhn, Saatkrédhe, Schafstelze, Sperber, Teichhuhn, Turmfalke

=  Wertvoller Lebensraum fir Insekten (Schmetterlinge, Heuschrecken, Libellen)

. Lebensraum fir Kleinsduger: Schermaus, Wildkaninchen

=  Wertvoller Lebensraum fiir Amphibien: Grasfrosch

vorhandene Schutzgebiete und -objekte:

. Landschaftsschutzgebiet (L6) ,Griinzug Ost”

= Naturschutzgebiet (N5) Bloomsfeld

Biotopverbundfunktion: Teil einer groBflachigen Struktur von regionaler Bedeutung

Biotopentwicklung / Planung: Bei Einschrankung und Lenkung der Erholungsnutzung sowie wech-
selnder Offenhaltung der Brachflachen wird dieser Bereich weiterhin eine sehr hohe Bedeutung fiir
Flora und Fauna besitzen.

Gesamtwert des Biotopkomplexes:
(angrenzende landwirtschaftliche Flache von mittlerer Bedeutung)
sehr hoch, hoch, mittel, nachrangig

Bedeutung
sehr hoch

Empfindlichkeit: = Sehr hohe Empfindlichkeit gegenuber einer Flacheninanspruchnahme durch den
StraBenbau (hohe Empfindlichkeit der angrenzenden landwirtschaftlichen Flachen)
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Nr.: 10 | Biotopkomplex: landwirtschaftliche Restfldche nordlich der B 224

Kurzbeschreibung / Vorherrschende Biotoptypen: von Grében durchzogene landwirtschaftliche
Flachen von StraBen bzw. Bebauung umschlossen. Acker 48%, Griinland 23% (Weiden Uberwiegen),
Gehdlzflachen 18%, Wohnen und Gewerbe 11%

Bedeutung als Lebensraum: Informationen zu Flora und Fauna liegen nicht vor

vorhandene Schutzgebiete und -objekte:

=  Teile liegen im Landschaftsschutzgebietes (L1) Hilser Heide / Schaffrath / Rungenberg

= Naturdenkmal (ND1) Findling

Biotopverbundfunktion: Agrarlandschaft mit Vegetationsnetz (lineare und flachige Verbundstruktu-
ren), Erganzungsraum zur historischen Kulturlandschaft zwischen Butendorf und Schaffrath
Biotopentwicklung / Planung: Steigerung der Bedeutung bei Umsetzung der Ziele aus dem Land-
schaftsplan: ,Erhaltung einer mit naturnahen Lebensraumen oder sonstigen natlrlichen Landschafts-
elementen reich oder vielféltig ausgestatteten Landschaft. Die Landschaftsstruktur ist im wesentli-
chen zu erhalten, zu verbessern oder zu entwickeln.”

Gesamtwert des Biotopkomplexes:
(Einzelstrukturen z.T. von hoher Bedeutung)
sehr hoch, hoch, mittel, nachrangig

Bedeutung
mittel

Empfindlichkeit: = Mittlere bis hohe Empfindlichkeit gegenliber Flacheninanspruchnahme durch
den StraBenausbau.

Nr.: 11 | Biotopkomplex: Wald Hulser Heide

Kurzbeschreibung / Vorherrschende Biotoptypen: Buchenwald, Teiche, kleinere Griinflachen, mit
Wegesystem, ,Waldpark", wertvoller Altbuchenbestand
Bedeutung als Lebensraum: Informationen zu Flora und Fauna liegen nicht vor

vorhandene Schutzgebiete und -objekte:

= Teil des Landschaftsschutzgebietes (L1) Hilser Heide / Schaffrath / Rungenberg
Biotopverbundfunktion: von lokaler Bedeutung, kleinere Waldflachen im Umfeld ergénzen diesen
Bereich

Biotopentwicklung / Planung: -

Gesamtwert des Biotopkomplexes:
(Einzelstrukturen darin z.T. von mittlerer Bedeutung)
sehr hoch, hoch, mittel, nachrangig

Bedeutung
sehr hoch

Empfindlichkeit: = sehr hohe Empfindlichkeit gegenliber Flacheninanspruchnahme, insbesondere
die Waldrander dienen dem Komplex als Puffer gegenliber den Negativwirkungen der Autobahn und
der BundesstraB3e.
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Nr.: 12 | Biotopkomplex: Kulturlandschaft zwischen Butendorf und Schaffrath

Kurzbeschreibung / Vorherrschende Biotoptypen: historische Kulturlandschaft von Gehdlzen und
Graben durchzogen, Obstgehdlze in den Garten der Hoflagen, Acker 60%, Griinland 32%, Hoflagen
4% und Gehdlze 4%

Bedeutung als Lebensraum: (Daten aus dem Biotopkataster)

. Wertvoller Lebensraum fiir die Avifauna z.B:. Feldsperling, Kiebitz, Schleiereule, Steinkauz

=  Wertvoller Lebensraum fiir Insekten (Schmetterlinge, Heuschrecken, Libellen)

vorhandene Schutzgebiete und -objekte:

»  Teil des Landschaftsschutzgebietes (L6)

=  Teil des Landschaftsschutzgebietes (L1) Hilser Heide / Schaffrath / Rungenberg

] Landschaftsschutzgebiet (tL7 - bis zur Realisierung der Bauleitplanung)

= geschitzter Landschaftsbestandteil (LB22) Graben sudlich Heirkamp

=  Naturdenkmal (ND2) Gehdlzgruppe Stechpalme

Biotopverbundfunktion: Agrarlandschaft mit Vegetationsnetz (lineare und flachige Verbundstruktu-
ren) - Gesamtkomplex im Verbund mit den nérdlichen und sidlichen Ergénzungsrdumen, groBflachi-
ge Struktur von regionaler Bedeutung

Biotopentwicklung / Planung: Steigerung der Bedeutung bei Umsetzung der Ziele aus dem Land-
schaftsplan: ,Erhaltung einer mit naturnahen Lebensraumen oder sonstigen natirlichen Landschafts-
elementen reich oder vielféltig ausgestatteten Landschaft. Die Landschaftsstruktur ist im wesentli-
chen zu erhalten, zu verbessern oder zu entwickeln.”

Gesamtwert des Biotopkomplexes:
(Einzelstrukturen z.T. von sehr hoher und hoher Bedeutung)
sehr hoch, hoch, mittel, nachrangig

Bedeutung
mittel - hoch

Empfindlichkeit: = hohe Empfindlichkeit gegenliber Flacheninanspruchnahme durch den StraBen-
ausbau - Zerschneidung eines Lebensraumes von hoher Bedeutung

Nr.: 13 | Biotopkomplex: landwirtschaftliche Restflache stidlich der Autobahn A 2

Kurzbeschreibung / Vorherrschende Biotoptypen: landwirtschaftliche Flachen von StraBen bzw.
Bebauung umschlossen. Acker 78%, Sukzessionsflachen 13%, Gehdlzfldchen inkl. Wald 9%

Bedeutung als Lebensraum (Daten beziehen sich auf Bereich &stlich der MarienstraBe, Flache des

kartierten Biotops ist nur ein kleiner Teilbereich des Schutzgebietes / Daten aus dem Biotopkataster):

= Wertvoller Lebensraum fir die Avifauna z.B.: Mausebussard, Feldlerche, Feldsperling, Gold-
ammer

=  Wertvoller Lebensraum fir Insekten (Schmetterlinge, Libellen, Heuschrecken)

. Lebensraum fir Kleinsduger: Wildkaninchen

vorhandene Schutzgebiete und -objekte:

. Landschaftsschutzgebiet (L6)

. Landschaftsschutzgebiet (L2) Bauer Becks

Biotopverbundfunktion: Geholzflache Vernetzungsbiotop

Biotopentwicklung / Planung: Steigerung der Bedeutung bei Umsetzung der Ziele aus dem Land-
schaftsplan: ,Erhaltung einer mit naturnahen Lebensrdumen oder sonstigen natirlichen Landschafts-
elementen reich oder vielféltig ausgestatteten Landschaft. Die Landschaftsstruktur ist im wesentli-
chen zu erhalten, zu verbessern oder zu entwickeln.”

Gesamtwert des Biotopkomplexes:
(Einzelstrukturen z.T. von sehr hoher und hoher Bedeutung)
sehr hoch, hoch, mittel, nachrangig

Bedeutung
mittel

Empfindlichkeit: = mittlere bis hohe Empfindlichkeit gegeniiber Flacheninanspruchnahme durch
den StraBenausbau
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Anhang

2. Altlastenverdachts- und Deponieflachen
Stand: 02/2005
Stadt Nr. | Nummerie- | Bezeichnung Bemerkung
rung der Nutzung
Kataster

Glad- 10 | 4407/196* | Altablagerung der | Gefédhrdungsabschétzung liegt vor
beck ehem. Mulldeponie

im Bereich Stall-

hermstr.
Glad- 11 | 4407/141* | Altablagerung der bislang noch nicht untersucht
beck Bergehalde der Ze-

che/Kokerei Graf

Moltke 1/2 (Kleine

Steinhalde)
Glad- 12 | 4407/142* | Altablagerung der bislang noch nicht untersucht
beck Bergehalde der Ze-

che/Kokerei Graf

Moltke 1/2 (groBe

Steinhalde)
Glad- 13 | 4407/151* | Altablagerung 6st- | saniert / gesichert
beck lich der Horster Str.
Glad- 14 | 4407/64* Altlast bzw. altlast-
beck verdéchtige Flache

der Werkstatt Zum

Muihlenbach 13
Glad- 15 | 4407/60* Altablagerung der | Gefahrdungsabschétzung liegt vor
beck Mdllkippe Goe-

the/Uhlandstr.
Glad- 16 | 4407/72F Altlast bzw. altlast- | bislang noch nicht untersucht
beck verdéchtige Flache

der Autovermietung

Horster Str. 66
Glad- 17 | 4407/73* Altlast bzw. altlast- | bislang noch nicht untersucht
beck verdéchtige Flache

der Tankanlage

Horster Str. 58
Glad- 18 | 4407/2011* | Altstandort der
beck Tankstelle Horster

Str. 55
Glad- 19 | 4407/2015* | Altstandort der
beck chem. Reinigung

und Tankstelle

Willhelmstr. 30
Glad- 20 |4407/73* Altablagerung Wil-
beck helmstr. Ecke Gra-

benstraBBe
Glad- 21 [4407/2001* | Altstandort
beck Schlachthof Gra-

benstraBBe
Glad- 22 | 4407/78* Altablagerung
beck Léschteich / Park-

platz der Feuer-

wehr
Glad- 23 |4408/213* | Altablagerung der
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beck Feuerwehr Gra-
benstr.
Glad- 24 | 4408/20* Ablagerung der
beck Mullkippe Ringel-
dorfer Str.
Glad- 25 | 4408/2018* | Altstandort der Be-
beck triebstankstelle
Ringeldorfer Str. 3
Glad- 26 |4408/15+ Altlast bzw. altlast- | bislang noch nicht untersucht
beck 17> verdéchtige Flache
der Tankanlagen
Ringeldorfer Str.
7+9
Glad- 27 | 4408/51* Altlast bzw. altlast- | bislang noch nicht untersucht
beck verdéchtige Flache
der Werkstatt Rin-
geldorfer Str. 11
Glad- 28 | 4408/2013* | Altstandort der
beck Tankstelle Landstr.
63
Glad- 29 | 4408/2006 | Altstandort der Be-
beck +2019* triebstankstellen
Ringeldorfer Str.
4+6
Glad- 30 | 4408/2033* | Altstandort der
beck Schreinerei Ringel-
dorfer Str. 10
Glad- 31 | 4408/20* Altlast bzw. altlast- | bislang noch nicht untersucht
beck verdéchtige Flache
der Schlosserei
Agathastr. 3
Glad- 32 | 4408/2017* | Altstandort der Be-
beck triebstankstelle Fa.
lvens, Agathastr.
Glad- 33 | 4408/8* Altlast bzw. altlast- | saniert
beck verdéchtige Flache
der Tankstelle
Schirenkampstr.
64
Glad- 34 | 4408/30* Altablagerung der
beck Aufhaldung &stl Er-
lenstr.
Glad- 35 | 4408/9* Altlast bzw. altlast- | Boden beseitigt
beck verdéchtige Flache
der Tankstelle an
der B 224 /A 52
Glad- 36 | 4408/22* Altablagerung der
beck Mullkippe Im Linne-
rott
Glad- 37 | 4408/36* Altlast bzw. altlast- | bislang noch nicht untersucht
beck verdéchtige Flache
der Fabrik Im Lin-
nerott 116
Glad- 38 |4408/41* Altlast bzw. altlast- [ bislang noch nicht untersucht
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beck verdéchtige Flache
des Kfz-Handels
Landstr. 171
Glad- 39 | 4408/2015* | Altstandort der
beck chem. Reinigung
und Tankstelle
Willhelmstr. 30
Glad- 40 |4408/40* Altlast bzw. altlast- | bislang noch nicht untersucht
beck verdéchtige Flache
der Schreinerei
Landstr. 176
Glad- 41 | 4408/42* Altlast bzw. altlast- | bislang noch nicht untersucht
beck verdéchtige Flache
des Kfz-Handels
Landstr.191
Glad- 42 | 4408/43* Altlast bzw. altlast- | bislang noch nicht untersucht
beck verdéchtige Flache
der Schlosserei /
Schreinerei
Landstr. 193/195
Glad- 43 | 4408/32* Altlast bzw. altlast- | bislang noch nicht untersucht
beck verdéchtige Flache
der Werkstatt
Horster Str. 148
Glad- 44 | 4408/2009 | Altstandort der
beck Tankstelle Horster
Str. 154
Glad- 45 | 4408/212* | Altstandort der La-
beck gerplatze Horster
Str. / Nattbach
Glad- 46 | 4408/27* Altablagerung der
beck Aufschittung nérdl.
Helmutstr.
Glad- 47 | 4407/123* | Altablagerung an
beck der Helmut-/
Horster Str.
Gel- 1 Verfillung linear Luftbildauswertung
senkir- entlang Geckshei-
chen de
Gel- 2 Anschttung an der | Luftbildauswertung
senkir- B 224
chen
Gel- 3 Anschittung westl. | Luftbildauswertung
senkir- Gecksheide / Nord-
chen ring
Gel- 4 120.063* Altstandort Schrott-
senkir- platz Gecksheide
chen
Gel- 5 Verflillung 6stl. Luftbildauswertung
senkir- Gecksheide
chen
Gel- 6 Anschittung Nord- | Luftbildauswertung
senkir- ring
chen
Gel- 7 120.009** Anschttung
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senkir- Forstweg
chen
Gel- 8 Verfillung linear Luftbildauswertung
senkir- Kreuzung Nordring
chen und B 224
Gel- 9 Anschittung Kreu- | Luftbildauswertung
senkir- zung Nordring und
chen B 224
Gel- 10 Anschittung Kreu- | Luftbildauswertung
senkir- zung Nordring und
chen B 224
Gel- 11 | 20.062** Verflllung Hilser
senkir- Heide
chen
Gel- 12 Anschittung stdl. Luftbildauswertung
senkir- B 226
chen
Gel- 13 Anschittung B 224 | Luftbildauswertung
senkir- / Heegestr.
chen
Gel- 14 Anschittung B 224 | Luftbildauswertung
senkir- / Heegestr.
chen
Gel- 15 Anschittung nordl. | Luftbildauswertung
senkir- Claesdelle, FH Gel-
chen senkirchen
Gel- 16 Anschittung stdl Luftbildauswertung
senkir- Claesdelle
chen
Gel- 17 | 20.067** Verflllung Reimann
senkir-
chen
Gel- 18 | 31.005** Anschittung Rei-
senkir- mann
chen
Gel- 19 Anschittung He- Luftbildauswertung
senkir- gemannsweg
chen
Gel- 20 Anschittung Sport- | Luftbildauswertung
senkir- platz Schaferkamp
chen
Gel- 21 | 99.029** Verkehrsflache der
senkir- Eisenbahn siidl. A
chen 2
* Registriernummer des Kreises Recklinghausen
** Verdachtsflachennummer der Stadt Gelsenkirchen
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